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FOREWARD

Welcome to the world of SUZUKI motoreycles.

The confidence you have shown by the purchase of our products is very much appreciated. Each SUZUKI
motorcycle backs this confidence by a long record of manufacturing and engineering excellence. The same
excellence that has produced a long history of world-championship racing .successes at the famous Isle of
Man as well as the motocross tracks of Europe.

SUZUKI now presents the new PE400, a competition proved racing machine, capable of competing on any
race course in the world.

This handbook is presented as a means whereby you can maintain your PE400 in top working condition at
all times. Your riding skill and the maintenance steps outlined in this manual will assure you of top per-
formance from your machine under any type of competition conditions.

We sincerely wish you and your SUZUKI motorcycle a successful partnership for many years of happy
riding.

SUZUKI MOTOR CO.LTD.

* Copying, quoting or reproducing any part of this manual is not permitted without explicit approval by
SUZUKI MOTOR CO., LTD.

* All information, illustrations, photographs and specifications contained in this manual are based on the
latest product information available at the time of publication. The right is reserved to make changes at

any time without notice.




AVANT-PROPOS

Nous vous souhaitons la bienvenue dans |’univers des motocyclettes SUZUKI.

Nous apprécions beaucoup la confiance que vous nous témoignez par |‘achat d’une de nos machines.
Cette confiance, nous en sommes persuadeés, vous la basez sur la longue histoire dont nous disposons en
matiére de fabrication de motocyclettes. Dans chacun de nos produits, vous retrouverez la méme excel-
lence qui a permis de remporter toute une gamme de succes aux championnats mondiaux de course comme
Ifle de Man ou aux différents circuits de motocross d’Europe.

Nous vous présentons ici la nouvelle PE400, une machine de course qui a fait ses preuves en compétition et
qui est capable de rivaliser sur tous les circuits du monde,

Ce Manuel a pour but de vous procurer le moyen de maintenir toujours en excellente condition votre
PE400. Votre dextérité et les méthodes d’entretien expliquées dans ce manuel vous permettront d‘obtenir
de votre machine les meilleures performances, quelles que soient les conditions de la compétition.

Nous vous souhaitons sincérement, 8 vous et & votre machine SUZUKI, de nombreuses années de succeés et
de conduite agréable.

SUZUKI MOTOR CO . LTD.

* Toute copie, citation ou reproduction d’une partie quelconque de ce manuel sont interdites sans l‘autori-
sation expresse de la SUZUKI MOTOR CO., LTD.

* Toutes les informations, illustrations, photographies et spécifications contenues dans ce manuel sont
basées sur les données les plus récentes concernant le produit, disponibles au moment de /a publication.
Nous nous réservons toutefois le droit d’y apporter des modifications a tout moment et sans préavis.
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——GENERAL

GENERAL INSTRUCTION
INSTRUCTIONS GENERALES

FUEL

The PE400 is of the two-stroke design, which requires a
premixture of gasoline and oil.

Use a premium (high-octane) gasoline with an octane
number of at least 95.

ENGINE OIL

For the oil to be mixed with gasoline, any of the following
brands or its equivalent will do:

* SHELL SUPER M

* CASTROL R30

* GOLDEN SPECTRO SYNTHETIC BLEND

* B.P. RACING

* BEL-RAY MC-1 TWO-CYCLE RACING LUBRICANT

CAUTION: Do not allow two different brands to get
mixed in the fuel-oil mixture.

FOR CANADA

Suzuki strongly recommends the use of SUZUKI CCI
SUPER 2-CYCLE MOTOR LUBRICANT.

It this oil is not available use an equivalent high quality
Two Cycle Racing Lubricant, at a 20 to one ratio only.

CAUTION: Do not allow two different brands to get
mixed in the fuel-oil mixture.

CARBURANT

La PE400 est une moto & moteur deux-temps, qui nécessite
un prémélange d’essence et d’huile.

Utiliser une essence de premiére qualité, ayant un indice
d’octane d’au moins 95.

HUILE DE MOTEUR

On peut utiliser n‘importe laquelle des marques d’huile

suivantes ou leur équivalent pour le mélange a |’essence:

* SHELL SUPER M

* CASTROL R30

* MELANGE SYNTHETIQUE GOLDEN SPECTRO

* B.P. RACING

* LUBRIFIANT POUR MOTO DE COURSE DEUX
TEMPS BEL-RAY MC-1

ATTENTION: Ne jamais utiliser deux marques
différentes pour un méme mélange d’essence-huile,

POUR CANADA

Suzuki recommande fortement |'utilisation de I'HUILE
MOTEUR CCI SUPER 2 TEMPS SUZUKI.

Si I’on ne peut obtenir cette huile, utiliser une huile course
de haute qualité pour deux temps dont le rapport ne soit
quede20al.

ATTENTION: Ne pas utiliser deux marques
différentes pour le mélange carburant.




MIXING RATIO

20 parts gasoline to 1 part oil is the correct gasoline to oil
mixture ratio for your engine. For proper engine perform-
ance, it is essential that the above fuel/oil mixture should
be maintained.

FUEL OIL MIXTURE RATIO OF 20:1

GENERALITES —
RAPPORT DU MELANGE

La proportion correcte d’essence et d’huile pour ce moteur
est de 20 parties d’essence pour une d’huile. Si I'on veut
obtenir des performances idéales, il est essentiel de respec-
ter la proportion essence/huile précitée.

PROPORTION DU MELANGE ESSENCE/HUILE :
20 POUR1

(L) (ml) (L) (ml)
0,5 25 55 275
1.0 50 6,0 300
15 75 6,5 325
2,0 100 7,0 350
25 125 75 375
3,0 150 8,0 400
35 175 85 425
4,0 200 9,0 450
4,5 225 9,5 475
5,0 250 10,0 500

GASOLINE | oIL | GASOLINE | oIL
(L) (ml) (L) (ml)
0.5 25 5.5 275
1.0 50 6.0 300
18 75 6.5 325
20 100 7.0 350
25 125 7.5 375
3.0 150 8.0 400
3.5 175 8.5 425
4.0 200 9.0 450
45 225 9.5 475
5.0 250 10.0 500

CAUTION: A mixture containing too little oil will

cause overheating of the engine. Too much oil will

cause excessive carbon formation resulting in
preignition fouled spark plug and loss of engine
power.

ATTENTION: Si le mélange contient trop peu
d’huile, il sera la cause d‘une surchauffe du moteur.
Par contre, s'il en contient trop, il se produira une
formation excessive de calamine qui résultera en pré-
allumage, en encrassement de la bougie d’allumage et
en perte de la puissance du moteur.




— GENERAL

MIXING PROCEDURE

To mix gasoline and oil, always use a separate, clean con-
tainer. Pour the full amount of oil required for the total
mixture into the container, add approximately half the
amount of gasoline to be mixed and shake thoroughly. Add
the remainder of the gasoline and again thoroughly agitate
the container.

TRANSMISSION OIL
Use a good quality SAE20W/40 multi-grade motor oil.

FRONT FORK OIL
For the oil in the two legs, use a motor oil of SAESW/20.

USE OF GENUINE SUZUKI PARTS

To replace any part of the machine, use a genuine SUZUKI
replacement part. Imitation parts or parts supplied from
any other source than SUZUKI, if used to replace parts of
SUZUKI origin in the machine, will lower the inherent
capability of the machine and, for worse, could induce
costly mechanical trouble.

METHODE DE MELANGE

Pour réaliser le mélange d’essence et d’huile, se servir d’'un
récipient propre et réservé a cet usage. Y verser |'entriére
quantité de I'huile nécessaire pour le mélange et ajouter
environ la moitié de la quantité d'essence requise; mélanger
convenablement. Ajouter ensuite le reste de |'essence et
secouer a nouveau le réservoir convenablement.

HUILE DE TRANSMISSION
Utiliser une huile de moteur multigrade SAE20W/40 de
bonne qualité.

HUILE DE FOURCHE AVNAT

Pour les deux pattes de la fourche avant, utiliser une huile
moteur de SAE5W/20.

UTILISATION DE PIECES D'ORIGINE SUZUKI

Pour tout travail de remplacement, n‘employer que des
piéces SUZUKI d’origine. Si elles sont utilisées pour
remplacer des piéces SUZUKI d’origine, toutes piéces
imitées ou obtenues chez un autre fabricant que SUZUKI
risquent non seulement de réduire les possibilités de la
machine, mais aussi de devenir la cause d’ennuis mécaniques
coliteux.




GENERALITES —

SERIAL NUMBER LOCATION

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE SERIES

Frame serial number (1) is stamped on Le numéro de série du cadre (@) se touve

steering head pipe. Engine serial number ~ estampé sur le tube de direction. Le

@ is located on the right crankcase numéro de série du moteur (2 se trouve
. 3 d. K. Sur le demi-carter moteur droit. Lors de

When registering your machine and mak- /iy matriculation du  véhicule et du

ing orders for spare parts, cite these tWo  passage de commandes de piéces de
numbers. rechange, mentionner ces deux numéros.




OPERATING INSTRUCTION

INSTRUCTIONS D’UTILISATION
— GENERAL

LOCATION OF PARTS (Except for Australia)
EMPLACEMENT DES PIECES

@ Clutch lever @ Levier d’embrayage
(2 Engine stop switch (2) Commutateur d‘arrét du moteur
(3 Dimmer switch (3® Commutateur de code
Left handlebar switch (@) Compteur de vitesse
(For England) (® Levier du frein avant
@ speedometer ® Poignée de commande des gaz
® Front brake lever @ Robinet dessence
® Throttle grip Levier du changement de vitesse
@ Fuel cock (@ Béquille auxiliaire
Gearshift lever (10 Levier du kick de démarrage
(9 Side stand @) Pedale de frein arriére
Kick starter lever @ outil
(D Rear brake pedal
@ Tool

8
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GENERALITES—
LOCATION OF PARTS (For Australia)

@ clutch lever

@ Left handlebar switch
@ Engine stop switch
@) Speedometer

(8 Front brake lever
® Throttle grip

(7) Fuel cock

(8 Gearshift lever

(9 Side stand

({0 Battery

(D) Kick starter lever
() Rear brake pedal
@ Tool




~——GENERAL

CONTROLS
Take the time to familiarize yourself with the operating
principles of the following motorcycle components.

BREAK-IN

The PE400 is manufactured using the latest technology re-
lating to the two-stroke engine and thus requires a relatively
short break-in. No programed breaking-in operation is neces-
sary: the only thing is that the machine should not be
continuously operated in full-load condition for the first
one hour or 30 km (20 miles). This practice will help all
moving parts to break in and will assist in acquainting you
with machine. Once the machine is fully broken in, you can
be assured of high performance in competition.

ENGINE STOP SWITCH
To stop the engine, push the engine stop  Pour arréter le moteur, pousser sur le
switch as shown in photo.

COMMANDES

Prendre le temps de se familiariser avec les principes de
fonctionnement des composants de la machine, expliqués
ci-dessous.

RODAGE

La PE400 a été construite en utilisant les derniers progrés
technologiques dans le domaine des moteurs deux-temps et
sa période de rodage est, par conséquent, relativement
courte. Aucun programme particulier de rodage n’est pres-
crit: la seule chose a laquelle il y a lieu de veiller est de ne
pas faire fonctionner la machine a pleins gaz et de fagon
continue pendant la premiére heure ou les 30 premiers
kilométres (20 miles). Cette pratique permettra a chacune
des piéces de se roder et elle permettra de vous familiariser
avec la machine. Une fois que la moto est bien rodée, vous
pouvez étre certain de ses hautes performances en com-
pétition.

BOUTON D'ARRET DU MOTEUR

bouton d’arrét du moteur indiqué sur la
photo.

10



DIMMER SWITCH

(Except for Australia and England)

The headlight beam can be changed both
downward and upward by operating the
dimmer switch to the “LO” and “HI"”
positons.

INVERSEUR DE CODE

La direction du rayon de la phare peut se
mettre en phare et en code par |‘opéra-
tion de la commutateur de la direction de
la phare aux positions “LO" et “HI"".

LEFT HANDLEBAR SWITCH

(For Australia and England)

LIGHTING SWITCH®

The red dot is the ON position. When the
lighting switch is slid to ON position and
the engine is running, the headlight and
taillight will be lit.

DIMMER SWITCH @

The headlight on this motorcycle will
always be lit when the engine operating.
When the dimmer switch is moved to the
“HI" position, the high beam will be lit.
When the dimmer switch is moved to the
“LO" position, the low beam will be lit.

TURN SIGNAL SWITCH 3

(Except for England)

Sliding the switch to the “L‘" position
will flash the left turn signal. Moving the
switch to the ““R”" position will flash the
right turn signal. The indicator light will
also flash intermittently.

HORN BUTTON @
Press the button to honk the horn.

1
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—— GENERAL

TRIP METER ®
The trip meter is a resetable odometer
located in the speedometer assembly. It

can be used to indicate the distance
traveled on short trip or between fuel
stops. Pulling and turning the knob 2
clockwise or counterclockwise will return
the meter to zero. After resetting the
metter, push back the knob.

TOTALISATEUR JOURNALIER ®

Le totalisateur journalier est un totali-
sateur pouvant étre remis a zéro. Il se
trouve incorporé dans le compteur de
vitesse. |l permet d’indiquer la distance
parcourue lors de courtes randonnées ou
la distance entre les arréts carburant.

OFF C=EG4 == OFF
FERME FERME
i
\/

ON
OUVERT

En tirant sur le bouton @ et en le tour-
nant dans le sens des aiguilles montre ou
dans le sens contraire, cela remet |'indi-
cateur a zéro. Aprés avoir remis |'indi-
cateur a zéro, renfoncer le bouton.

FUEL COCK LEVER
The fuelcock lever has two positions, ON
and OFF,

LEVIER DE ROBINET A CARBURANT

Le robinet a carburant présente deux
positions: OFF (fermé) et ON (ouvert).

Top Prise directe

4th  4¢€ \
3rd 3¢ , \
2nd 28 \ \
N Point mort |
Low ! i
Primiére

Prise directe 4th 4¢
ra¥¥4:3e
2nd 28
N Point mort
Low Premiére
GEARSHIFT LEVER

The PE400 is equipped with a 5-speed
transmission which operates as shown in
figure.

Neutral is located between low and 2nd.
Low gear is located by fully depressing
the lever from the neutral position. Shift-
ing into succeedingly highter gears is

12



accomplished by pulling up on the shift
lever once for each gear. When shifting
from low to 2nd, neutral is automatically
missed. When neutral is wanted for stopp-
ing, depress or raise the lever a half of a
stroke between low and 2nd.

LEVIER DE CHANGEMENT DES
VITESSES

La PE400 est équipée d’une transmission
a 5 vitesses, qui fonctionne comme le
montre I'illustration.

Le point mort se trouve entre la premiére
et la deuxiéme vitesse. On passe en pre-
miere en enfongant a fond le levier a
partir du point mort. On passe ensuite
successivement aux vitesses supérieures en
relevant le levier de changement de
vitesses une fois pour chaque rapport.
Quand on passe de la premiére a la deu-
xiéme, le point mort est sauté auto-
matiquement. Pour revenir au point mort,
quand on désire s'arréter, enfoncer ou
relever le levier d’une demi course entre la
premiére et la deuxiéme vitesse.

CARBURETOR CHOKE LEVER

WHEN THE ENGINE IS COLD:

Push down the choke lever. Depress the
kick starter lever without opening the
throttle.

Even opening the throttle slightly may
make the engine hard to start. Always
return the choke lever to the original
position when the engine warms up.

WHEN THE ENGINE IS WARM:

Using the choke knob is not necessary.
To start a warm engine, open the throttle
1/8 to 1/4 and kick-start the engine.

LEVIER DE STARTER DU CARBU-
RATEUR

QUAND LE MOTEUR EST FROID:
Pousser le levier de starter. Actionner le
levier du kick de démarrage sans ouvrir le
papillon des gaz.

Le moteur sera dur a démarrer si le
papillon des gaz est ouvert, méme [é-
gérement. Une fois que le moteur est
chaud, ramener sans fautes le levier de
starter a sa position originale.

QUAND LE MOTEUR EST CHAUD:
Dans ce cas, |'emploi du bouton de star-
ter n'est pas nécessaire. Pour mettre en
marche un moteur déja chaud, il suffit
d’ouvrir entre un huitiéme et un quart
(1/8 a 1/4) le papillon des gaz et
d’actionner le levier de kick.

13

GENERALITES—



—GENERAL

INSPECTION AND MAINTENANCE

INSPECTION ET ENTRETIEN

PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

00 (0]0) 00 R
0 00
Piston ring — Replace -
Transmission oil - Change - Change at initial 100 km
Engine sprocket - - - Replace every 10 races
Drive chain . Lubricate & Adjust - Re%)lace
Rear sprocket - - Replace
Drive chain buffer — Replace —
Drive chain guide roller — Replace -
Spoke nipple Retighten = =
Air cleaner Clean - —
Kick starter lever Apply grease - -
Throttle, brake & clutch cable Lubricate & Adjust - Replace
Bolts and nuts Retighten - -
Spark plug Check & clean — — Replace every 10 races
Piston — — Replace
Front fork oil — — Change Change at initial 100 km

14




Intervalle

PROGRAMME D’INSPECTION PERIODIQUE

Aprés chaque

Toutes les

Toutes les

course ou tous 2 courses 5 courses Remarques
les 100 km tous les 200 km tous les 500 km

Article (60 miles) (120 miles) (300 miles)
Segment de piston = Remplacer —
Huile de transmission - Renouveler — Vidanger aprés les 100 premiers km.
Pignon de moteur — - - Remplacer toutes les 10 courses
Chaine d'entrainement Graisser et régler - Remplacer
Pignon arriére — - Remplacer
Tampon de chaine

. - = Remplacer -
d’entrainement
Rouleau de guidage de

) K g A R — Remplacer -
chaine d’entrainement
Ecrou de rayon Resserrer - s W
Filtre a air Nettoyer - —
| Levier du kick de Appligier de la

démarrage graisse
Cable de papillon des
gaz, de frein et Graisser et régler - Remplacer
d’embrayage
Boulons et écrous Resserrer - —
Bougie d’allumage Vérifier et nettoyer - — Remplacer toutes les 10 courses
Piston - - Remplacer
Huile de fourche avant - - Renouveler Vidanger aprés les 100 premiers km

GENERALITES —
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——GENERAL

FRONT BRAKE

Measure the amount of the front brake
lever distance () between the brake
lever end and throttle grip when the
brake is operated. The distance should be
20~30 mm (0.8~1.2 in). If adjustment
is necessary, turning the front brake
adjuster nut (2 in the counterclockwise
direction will increase the distance.

REAR BRAKE

Before adjusting the brake pedal travel,
adjust the brake pedal position with the
brake pedal adjuster @) until the most
suitable position is obtained for quick
operation.

After adjustment of the brake pedal
position completed, adjust the brake
pedal travel @ with the brake cable
adjuster & to 20~30 mm (0.8~ 1.2 in.).

-~

FREIN AVANT

Mesurer le jeu (1) au levier du frein avant
entre I'extrémité du levier de frein et la
poignée de commande desgaz, lorsque le
frein est actionné. Ce jeu doit se trouver
entre 20 a 30 mm (0,8 a 1,2 in). Si un
réglage est nécessaire, on augmentera la
distance en tournant a |'opposé du sens
des aiguilles le régleur frein avant.

FREIN ARRIERE

Avant de procéder au réglage de la course
de la pédale du frein arriére, régler la
position de la pédale du frein a I'aide du
tendeur 3 de la édale du frein, de facon
a obtenir la position idéale, permettant
une action rapide.

Une fois que le réglage de la position de la
pédale du frein est terminé, régler la
course @ de la pédale du frein a I'aide du
tendeur du céble de frein (§) pour obtenir
20 230 mm (0,8 4 1,2 in) de course.
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Fig. A

The extension line of the index mark is within
the range.

Fig. A 4
La ligne de prolongement du repére se trouve a
I'intérieur de la zone sécurité.

Fig. B

The extension line of the index mark is out of
the range.

Fig. B

La ligne de prolongement du repére se trouve a
I'extérieur de la zone de sécurité.

BRAKE LINING WEAR LIMIT
INDICATOR

This motorcycle is equipped with brake
lining wear limit indicators on both front
and rear brakes. As shown in the figure A,
at the condition of normal lining wear,
the extension line of the index mark on
the brake cam shaft should be within the
embossed on the brake panel with brake

on.

To check wear of the brake lining, per-

form the following steps:

1. First check if the brake system is
properly adjusted.

2. Check to see that the extension line of
the index mark is within the range on
the brake panel.

3. If the index mark is beyond the range
as shown in the figure B, have the
brake shoe assembly replaced by your
SUZUKI dealer to insure safe opera-
tion.

INDICATEUR DE LIMITE D'USURE
DE LA GARNITURE DE FREIN

Cette motocyclette est équiée d'indi-
caturs de la limite d'usure des garnitures
de frein, tant a la roue avant qu‘a la roue
arriere. Comme l'illustre la Figure A, dans
des conditions d’usure normales, la ligne
de prolongement du repére prévu sur
I'axe de la came de frein doit arriver dans
la zone marquée sur le panneau de frein
est appliqué.

Pour vérifier l'usure de la garniture de

frein, procéder comme suit:

1. Vérifier d‘abord si le systéme de
freinage est convenablement réglé.

2. Observer si la ligne de prolongement
du repére se trouve dans la zone
marquée sur le panneau de frein.

3. Si le prolongement de la ligne de
repére arrive en dehors de la zone,
comme indiqué a la Figure B, faire
remplacer I'ensemble de machoire de
frein par un distributeur SUZUKI,
pour la sécurité du fonctionnement.

17
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FRONT BRAKE LIGHT SWITCH

(For Australia)

To confirm continuity of this light
switch, with the front brake lever squeez-
ed place the tester probe pins on the
WHITE and ORANGE lead wires.

NOTE: To advance of retard the action
of this switch change the switch position
by looseing the 2 screws securing the
switch to the body.

REAR BRAKE LIGHT SWITCH

(For Australia and England)

This switch is checked in the same way as
the front brake light switch is tested for
internal continuity. Its lead wires are
WHITE and ORANGE. Press down on the
brake pedal, and continuity should be
obtained.

NOTE: To make the switch close sooner
turn on the light by pressing down on the
brake pedal, and reposition the switch
body upward. Lowering it return the
action.

L

Turning direction
Direction de rotation

18




DRIVE CHAIN

ADJUSTING THE DRIVE CHAIN:
Adjust the drive chain at the rear axle by
loosening right and left nuts (1. Then
loosen lock nuts 2 and adjust the chain
tension by turning bolt 3 in or out. Be
sure the marks stamped on the adjuster
yoke aligns with the same mark on the
swing arm on both sides of the motor-
cycle.

Proper chain tension is obtained when
there is 30~40 mm (1.2~1.6 in) up and
down slack in the chain with using the
side stand, at a point midway between
the sprockets.

CAUTION: When refitting the drive
chain, be sure the drive chain joint clip
@) is attached in the way that the slit
end will face opposite to the turning
direction.

CHAINE D’ENTRAINEMENT

REGLAGE DE LA CHAIN D’EN-
TRAINEMENT:

Le réglage de la chaine d’entrainement
s'effectue a I’axe arriére en desserrant les
écrous droit et gauche (1), Desserrer
ensuite les contre-écrous (2) et régler la
tension de la chaine en serrant ou des-
serrant le boulon @) . Veiller a ce que les
repéres poingonnés sur I’étrier du tendeur
soient alignés avec la marque prévue sur
le bras oscillant des deux cotés de la
machine.

Lorsque l'on arrive a un fléchissement
entre 30 et 40 mm (1,2 et 1,6 in.) au
centre des deux pignons en utilisant la
béquille latérale, on peut dire que la
chafne d’entrainement est convenable-
ment tendue.

ATTENTION: Lors de la remise en
place de la chaine d’entrainement,
s‘assurer que son attache @) est fixée
de telle fagon que son extrémité fen-
due soit orientée a |'opposé du sens de
la rotation.

CLEANING THE CHAIN

This motorcycle is equipped with a spe-
cial drive chain which is constructed of
the sintered metal.

Sintered bush chain does not require the
cleaning and/or lubricating so frequently,
because the bush has been impregnated
with special grease at the factory.

To keep the well lubrication, wipe and
brush the chain if necessary. If the chain
tends to rust or becomes severely dirty,
clean it with kerocene. After thoroughly
washing the chain and allowing it to dry,
oil the links with a heavy weight gear oil
SAE 90.

19

GENERALITES—



—— GENERAL

CAUTION:
Do not use gasoline, trichlene or other

commercial sold cleaning solvents.

NETTOYAGE DE LA CHAINE

Cette motocyclette est équipée d'une
chaine d’entrainement spéciale qui est en
métal fritté. La chaine a douille en métal
fritté n'a pas besoin d’étre nettoyée et/ov
lubrifiée si fréguemment, car la douille :
été imprégnée avec une graisse spéciale er
usine.

Pour maintenir correctement la lubrifi-
cation, essuyer et brosser la chaine si
nécessaire.

Si la chaine tend & rouiller ou a se salir
beaucoup, la nettoyer avec du kéroséne.
Aprés avoir nettoyé parfaitement la
chaine et l'avoir séchée, huiler les
maillons avec de I'huile d’engrenage de
viscotité élevée SAE 90.

PRECAUTION: Ne pas utiliser de
I'essence, du trichloréthyléne ou autre
produit de nettoyage commercial.
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TIRE PRESSURE

Inflate the tires properly, depending on
the weight of the rider. Too high an
inflating pressure makes the machine
bounce up and down; too low a pressure
makes steering hard. In either case, tire
life will be shortened.

Cold inflation tire pressure:
Front 0.8 — 1.1 kg/cm?®
Rear 0.8 — 1.1 kg/cm®

Standard tire size:
Front 3.00-21 4PR, Full knobby
Rear 5.10-18 4PR, Full knobby
4.50-18 4PR, Full knobby
... For Finland

PRESSION DE GONFLAGE DES
PNEUS

1l faut gonfler covenablement les pneus,
en tenant compte du poids de celui qui
utilise la machine. Si la pression de gon-
flage est trop forte, la moto aura ten-
dance a rebondir. par contre, si elle est
insuffisante, la direction deviendra dure.
Dans un cas comme dans |'autre, |la durée
de vie des pneus en sera raccourcie.

Pression de gonflage a froid:

Avant 0,8 — 1,1 kg/em?®
Arrigre 0,8 — 1,1 kg/em?

Taille de pneu standard:

Avant  3,00-21 4PR,
Entiérement a pavés
Arriére 5,10-18 4PR,

Entiérement a pavés
4,50-18 4PR, (Pour Finlande)
Enfiérement a pavés




Non flammable
cleaning solvent

Solvant de nettoyage

inflammable

&

AIR CLEANER

CLEAN

1. Squeeze the solvnet off the washed
element by pressing it between the
plams of hands: do not twist and
wring the element, or it will develop
fissures.

2. Immerse the element in a pool of

motor oil, and squeeze the oil off the
element to make it slightly wet with
motor oil.

CAUTION: Before and during the
cleaning operation, examine the
element to see if it has a rupture or
fissure. A ruptured or fissured element
must be replaced.

FILTRE A AIR

NETTOYAGE

1. Faire ressortir le solvant hors de
I’élément nettoyé en le pressant entre
les paumes de la main; ne jamais tordre
I’élément car il se déchirerait et
présenterait des fissures.

2. Immerger |’élément dans un bain
d’huile de moteur et a nouveau,
presser I’élément dans un bain d’huile
de moteur et a nouveau, presser
I’élément pour en faire ressortir I’huile,
en le laissant légérement, imbibé d’huile.

ATTENTION: Avant et au cours du
travail de nettoyage, examiner |'élé-
ment pour y déceler la présence
éventuelle de fissure ou de déchirure.
Tout élément fissuré ou déchiré doit
étre remplacé.
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FUEL FILTER

The fuel filter is incorporated in the fuel

cock which is mounted on the bottom of

the fuel tank at the left side. Accumu-

lation of dirt in the filter will restrict the

flow of the fuel and cause the carburetor

to malfunction, therefore, the fuel filter

should be serviced periodically.

1. Drain the fuel from the fuel tank.

2. Remove the fuel cock by unscrew-
ing the fitting screws.

3. Wash the screen filter (@) in cleaning
solvent.

CARBURETOR

For correct safe throttle operation the
throttle cable should be adjusted to have
0.5~1.0 mm (0.02~0.04 in) play @ at
the carburetor. This adjustment can be
made at the cable adjuster 3 on the
carburetor cap.

FILTRE A CARBURANT

Le filtre & carburant est incorporé au

robinet a carburant, qui se trouve installé

sur le cdté gauche au fond du réservoir.

Comme |‘accumulation de saleté sur le

filtre réduit le passage du carburant et

provoque un mauvais fonctionnement du

carburateur, il est nécessaire de procéder

a un nettoyage du filtre a intervalles

réguliers.

1. Vider le filtre & carburant de son
contenu.

2. Déposer le robinet a carburant en
dévissant ses vis de fixation.

3. Laver le tamis du filtre () dans un
produit de nettoyage.

CARBURATEUR

Pour assurer un fonctionnement conve-
nable et sOr, le jeu du cable du papillon =
des gaz (2) doit étre réglé a 0,5 ~ 1,0 mm
(0,02 ~ 0,04 in) au carburateur. Ce
réglage peut se faire a 'aide du tendeur @
du cable sur le couvercle du carburateur.




CAUTION: Throttle cable stopper @
is not for adjusting the throttle cable
play. Always tighten the stopper
certainly not to release the cable from
the throttle grip or prevent the cable
from smooth throttle grip movement.

CL.!

SPARK PLUG

When carbon accumulates on the spark
plug, a hot, strong spark will not be pro-
duced. Remove carbon deposits with a
wire or pin and adjust the spark plug gap
® to 0.5~0.6 mm (0.020~0.024 in.)
by measuring with a feeler gauge.
Generally, when the spark plug heat range
is correct, the plug electrode shows a light
brown or tan color. Spark plug of a
different heat may be chosen according
to the following table.

ATTENTION: L’arrétoir @ de céble
d’accélérateur ne sert pas a ajuster le
jeu de ce cable. Il faut toujours serrer
I"arrétoir fermement pour que le céble
ne se désempare pas de la poignée des
gaz ou que l'action de cette poignée
soit trop lache.

BOUGIE D'ALLUMAGE

Lorsque de la calamine s'accumule sur la
bougie d’allumage, celle-ci ne produit plus
une étincelle puissante et chaude.
Enlever la calamine a I‘aide d’un fil métal-
lique ou d’une pointe et régler |'écarte-
ment des électrodes () entre 0,5 a 0,6
mm (0,020 a 0,024 in) en le mesurant au
moyen d‘un calibre d’épaisseur. En régle
générale, lorsque la gamme thermique de
bougie d'allumage est correcte, |'électrode
de la bougie présente une couleur légére-
ment brunatre ou bronzée. On peu
choisir une bougie d’une gamme thermi-
que différente en se référant au tableau
suivant.
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HOT TYPE

NGK B-8EGV or
CHAMPION
N-3G (NGK BR-
8EV for England,
Canada, Finland
and South Africa)’

1 STANDARD TYPE '

NGK B-9EGV or
CHAMPION
N-2G (NGK BR-
9EV for England,
Canada, Finland
and South Africa)

COLD TYPE

NGK B-10EGV or
CHAMPION
N-59G (NGK BR-
10EV for England,
Canada, Finland
and South Africa)

TYPE NORMAL TYPE FROID

TYPE CHAUD |

CAUTION:

1. The heat range selection may be made only under the
condition that the carburetion is set properly.
2. If another brand of spark plug is to be used other

than NGK or CHAMPION consult your authorized
SUZUKI dealer,

3. When installing the spark plug, screw in with your
fingers to prevnet stripping the threads, then tighten
with a torque wrench to 2,5 ~ 3.0 kg-m (25.0 ~ 30.0

NGK B-8EGV ou NGK B-9EGV ou NGK B-10EGV ou |
CHAMPION CHAMPION CHAMPION

N-3G (NGK BR- N-2G (NGK BR- N-59G (NGK BR-
8EV:pour le 9EV pour le 10EV pour le
Canada) Canada) Canada)
ATTENTION:

1. Le choix d’une gamme thermique différente ne peut
se faire qu‘a condition que le réglage de la carburation
ait été convenablement effectué.

2. Pour utiliser une marque de bougie autre que NGK ou
CHAMPION, consulter un distributeur SUZUKI
officiel.

3. A l'installation de la bougie d’allumage, il faut la vis-
ser tout d'abord avec les doigts pour ne pas foirer ses
filets et la serrer ensuite & un couple de 2,5 ~ 3,0
kg-m (25,0 ~ 30,0 N.m, 18,0 ~ 22,0 Ib-ft).

N.m, 18.0 ~ 22.0 Ib-ft).

TRANSMISSION OIL

To change the transmission oil, remove
the filler (@) and drain plug ) and drain
the oil. Install the drain plug and measure
800 ml (0.85/0.70 US/Imp qt) of a good
quality SAE 20W/40 multigrade motor
oil, then pour it into the transmission
slowly.

HUILE DE TRANSMISSION

Pour changer I'huile de la boite de vites-
ses, enlever le bouchon de remplissage (1)
et celui de vidange @ et laisser purger
I'huile. Remettre en place le bouchon de
vidange; préparer 800 ml (0,85/0,70
US/Imp qt.) d’huile moteur multigrade

SAE 20W/40 de bonne qualité et verser
celle-ci lentement dans labofte de vitesses.
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CAUTION: Be sure to set the gear- ATTENTION: Ne jamais secouer la

shifting cam stopper, spring and gasket, bouchon de vidange, régler la butée du

when re-installing the drain plug. tambour de sélection, le ressort et le
joint.

CAUTION: Never rock the machine or ATTENTION: Ne jamais secouer la

shift gears with the drain plug being machine ou passer les vitesses tandis

removed. que le bouchon de vidange est enlevé.

CLUTCH

Adjust the clutch with the clutch cable
adjuster @ by loosening lock nut @

The play ® of the clutch cable should be
4 mm (0.16 in.) measured at the clutch
lever holder before pressure can be felt
indicating disengagement of the clutch.

EMBRAYAGE

L’embrayage se régle a |'aide du tendeur
du céble d’embrayage (@ en desserrant le
contre-écrou @. Le jeu (® du cable
d’embrayage doit étre de 4 mm (0,16 in)
quand on le mesure au support du levier
d’embrayage, juste avant de sentir la
pression qui indique que I'embrayage se
débraye.
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e
Battery

' I > Battery breather pipe

ATTACHING THE THROTTLE

CALBE

When attaching the throttle cable, turn
the throttle grip forward, and put the
cable end (O into the throttle cable
holder as photo. Turn the throttle grip a
little bit to hook the cable end and make
sure to check the throttle cable move
smoothly with the throttle grip move-
ment. Turn fully the throttle grip and
tighten the stopper.

BATTERY (For Australia)

The battery solution level may be inspect-
ed through the battery case window. The
solution level must be kept between the
upper and lower level lines at all times.
If the solution level is below the lower
limit line, add ONLY distilled water up to
the upper limit line. Never use tap water.

FIXATION DU CABLE D'ACCELERA-
TEUR

En fixant le cable d'accélérateur, tourner
la poignée des gaz vers |'avant, et mettre
I'extrémité (1) du céble dans le fixateur
correspondant comme le montre la
photo. Tourner ensuite légérement la
poignée des gaz pour bien accrocher
|'extrémité du céble et s’assurer que le
cable réagisse bien en actionnant la
poignée des gaz. Tourner alors la poignée
des gaz a fond et serrer |'arrétoir.

CAUTION: Be careful not to bend,
obstruct, or change the routing of the
air vent tube from the battery. Make
certain that the vent tube is attached
to the battery vent fitting and that the
opposite end is always open.




LIGHT BULB REPLACEMENT
The wattage rating of each bulb is shown
on the chart below. When replacing a
burned out bulb, always use the exact
same wattage rating. Using other than the
specified rating can result in overloading
the electrical system or premature failure
of a bulb.

Headlight 6V 15/15W

6V 5/10W (For

Australia and England)
6V 5W (Except for
Australia and England)
6V 8W (For Australia)

6V 3W (For Australia)

Tail/Brake light

Turn signal
indicator light

REMPLACEMENT DES AMPOULES
DES FEUX ET LAMPES

Le wattage de chaque ampoule est
indiqué dans le tableau ci-dessous. Lors
du remplacement d’une ampoule grillée,
toujours en utiliser une de méme wattage.
L'utilisation d'une ampoule de wattage
différent peut se traduire par une sur-
charge du circuit électrique ou la défail-
lance prématurée de I'ampoule.

6V 15/15W |
6V 5W

HEADLIGHT

To replace the headlight bulb, follow

these directions.

1) Remove two screws (1).

2) Take off the headlight assembly.

3) Push the socket @ , twisting it coun-
terclockwise, and pull it off.

4) Remove the bulb.

PHARE

Pour remplacer une ampoule de phare,

opérer comme indiqué ci-aprés:

1) Retirer les deux vis ().

2) Retirer I’ensemble du phare.

3) Appuyer sur la douille 2 , la tourner
dans le sens contraire des aiguilles
d’une montre, et tirer dessus pour la
sortir.

4) Enlever |'ampoule.
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TAIL/BRAKE LIGHT

To replace the tail/brake light bulb,

follow these directions:

1) Remove the two screws and take off

the lens.

2) Push the bulb, twisting it to the left,

and pull it off.

FEU ARRIERE/STOP

Pour le remplacer de I'ampoule du feu

arriére/stop procéder comme suit:

1) Retirer les deux vis et déposer le verre.

2) Pousser sur |'ampoule en la tournant
vers la gauche. il sera possible de
I’enlever.

CAUTION: When replacing the lens,

do not overtighten the two securing
screws.

TURN SIGNAL LIGHT

(For Australia)

To replace the turn signal light bulb,

proceed as follows:

1) Insert a slotted-head screwdriver into
the slit and pry the lens out.

2) Push the bulb while twisting it to the
left, and pull it out.

NOTE: The lens should be installed with
the cut facing downward.

ATTENTION: Lors du remplacement
du verre, prendre garde de ne pas trop
serrer les deux vis de fixation.
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A unique malti-purpose wrench is provid-
ed for PE400 to be able to service the
following items.

Loosen and tighten spark plug.
Loosen and tighten front axle nut.
Draw out the rear axle.

Loosen and tighten 10 mm bolt or
nut.

Loosen and tighten rear sleeve nut.
Check the front fork air pressure.
This wrench is equipped on the right
upper bracket.

@0 e

TURN SIGNAL INDICATOR LIGHT

(For Australia)
1) Pull out the socket from the joint OUTIL _ gt
rubber. Une clé unique a finalités multiples

accompagne la PE400 et elle permet
I'entretien aux endroits suivants.

Serrage et desserrage de bougie d’al-
lumage.

Serrage et desserrage d'écrou d'axe
avant.

Sortir le moyeu arriére

Desserrage et resserrage un écrou ou’
boulon de 10mm.

Serrage et desserrage d'écrou de
manchon arriére.

Vérifier la pression d‘air de fourche
avant.

Cette clé est installée sur le support
supérieur droit.

2) Push the bulb, twisting it to the left,
and pull it off.

®

@ © ®e
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ENGINE REMOVAL
DEPOSE DU MOTEUR

—— ENGINE
The procedure of engine removal is se- 2. Remove second muffler and take off 4. Remove muffler.
quentially explained in following steps. seat. 4. Déposer le silencieux.

Engine installation is effected by revers- 2. IDépgser le second silencieux et enlever
e siége.

ing the removal procedures.

Nous expliquons par étapes la dépose du
moteur. Pour le remontage il suffit de
suivre |‘ordre inverse des démarches
décrites ici.

1. Take down left frame cover.
1. Enlever le couvercle gauche du bati.

5. Disconnect lead wires and spark plug

3. Disconnect fuel pipe and take down cord, and remove wire clamps.
fuel tank. 5. Débrancher les cordons électriques et
3. Déconnecter le tuyau a essence et le cordon de la bougie d’allumage et

enlever le réservoir d’essence. retirer les serre-fils.
: - S

30



MOTEUR—

6. Disconnect clutch cable. 8. Remove drive chain. 10. Remove the bolts indicated by

6. Déconnecter le céble d’embrayage. 8. Déposer la chaine d’entrainement. arrows, and take down engine.

10. Déposer les boulons indiqués par des
fléches et enlever le moteur.

\uh

9. Remove the carburetor by loosening

7. Remove engine sprocket cover. two clamps.
7. Déposer le couvercle du pignon du g Déposer le carburateur en desserrant 2
DI les deux colliers. CAUTION: Self-lock nuts are used for

the engine mounting. Do not reuse
these nuts.

ATTENTION: Pour le montage du
moteur, des écrous indesserrables sont
utilisés. Ne pas réutiliser ces écrous.
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