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IMPORTANT NOTICE

Please read this manual and follow its in-
structions carefully.

To emphasize special information the words
WARNING, CAUTION and NOTE carry
special meanings and should be carefully re-
viewed.

WARNING:

The personal safety of the rider may be
involved. Disregarding this information
could result in injury to the rider.

CAUTION ' i

These instructions point out special service
procedures or precautions that must be
followed to avoid damaging the machine.

NOTE
Special information to make maintenance
easier or important instructions clearer.

AVIS IMPORTANT

Veuillez lire attentivement ce manuel et en
suivre les instructions a la lettre.

Pour souligner certaines informations spé-
ciales, I’on a donné aux termes AVERTISSE-
MENT, ATTENTION et REMARQUE une
signification spéciale. Les indications qu’ils
accompagnent doivent faire |’‘objet d‘une
attention particuliére.

AVERTISSEMENT:

La sécurité personnelle du pilote est en jeu.
L’inobservation de ces informations pourrait
entrafner des blessures corporelles du pilote.

ATTENTION
Ces instructions soulignent certaines marches

a suivre ou attentions spéciales d’'entretien
qui doivent étre suivies pour éviter
d’endommager la machine.

REMARQUE
Informations spéciales destinées a faciliter
I'entretien ou a rendre plus claires des

instructions importantes.



FOREWORD

Welcome to the world of SUZUKI motor-
cycles.

The confidence you have shown by the
purchase of our products is very much
appreciated.  Each SUZUKI motorcycle
backs this confidence by a long record of
manufacturing and engineering excellence.
The same excellence that has produced a
long history of world-championship racing
sucesses in many race tracks of Europe.

SUZUKI now presents the new PE175, a
competition proved racing machine, cap-
able of competing on any race course in
the world.

This handbook is presented as a means
whereby you can maitain your PE175 in
top working condition at all times. Your
riding skill and the maintenance steps out-
lined in this manual will assure you of top
performance from your machine under any
type of competition condjtions.

We sincerely wish you and your SUZUKI
motorcycle a successful partnership for
many years of happy riding.

SUZUKI MOTOR CO.LTD.

* There may be some differences among

models depending on specifications. If
the service data differ, it is noted there
by using the following symbols.

The series of symbols on the left stand
for the countries and areas on the right.

E-01 General E-02 England
E-04 France E-06 South Africa
E-15 Finland E-21 Belgium
E-24 Australia  E-28 Canada

AVANT-PROPOS

Nous vous souhaitons la bienvenue dans
l‘univers des motocyclettes SUZUKI,

Nous apprécions beaucoup [a confiance
que vous nous témoignez par l'achat d’une
de nos machines, Cette confiance, nous
en sommes persuadés, vous la basez sur
la longue histoire dont nous disposons en
matiére de fabrication de motocyclettes.
Dans chacun de nos produits, vous retrou-
verez la méme excellence qui a permis de

" remporter toute une gamme de succés

championnats mondiaux dans les nombreux
circuits de course d’Europe.

Nous vous présentons ici la nouvelle PE175,
une machine de course qui a fait ses preuves
en compétition et qui est capable de rivaliser
sur tous les circuits du monde,

Ce manuel a pour but de vous procurer le
moyen de maintenir toujours en excellente
condition votre PE175. Votre dextérité et
les méthodes d’entretien expliquées dans ce
manuel vous permettront d’obtenir de votre
machine les meilleures performances, quélles
que soient les conditions de la compétition.
Nous vous souhaitons sincérement, a vous et
a votre machine SUZUKI, de nombreuses
années de succés et de conduite agréable.

SUZUKI MOTOR CO.,LTD.

* Certaines différences peuvent apparaitre
d’un modeéle a I'autre en fonction de leurs
spécifications. Si les données d’entretien
présentent une différence, celle-ci est
indiquée a I'aide des symboles suivants:

E-O1 Tous pays E-02 Angleterre
E-04 France E-06 Afrique du Sud
E-15 Finlande  E-21 Belgique

E-24 Australie  E-28 Canada
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GENERAL INSTRUCTION

FUEL

The PE175 is of the two-stroke design,
which requires a premixture of gasoline
and oil. Use a premium (high-octane)
gasoline with an octane number of at least
95.

ENGINE OIL

For the oil to be mixed with gasoline, any
of the following brands or its equivalent
will do:

* SHELL SUPER M

* CASTROL R30

CASTROL TTS (A545)

CASTROL A747

BELL-RAY MC-100

MOTUL CENTURY 300 2T

B.P. RACING

ENGINE OIL (For Canada)

Suzuki strongly recommends the use of
SUZUKI CCI SUPER 2-CYCLE MOTOR
LUBRICANT. If this oil is not available
use an equiv‘alent high quality Two Cycle
Racing Lubricant, at a 20 to one ratio only.

* X Kk %

Es

f CAUTION: Do not allow two differ-
| ent brands to get mixed in the fuel/oil
} mixture.

MIXING RATIO

20 parts gasoline to 1 part oil is the correct
gasoline to oil mixture ratio for your engine.
For proper engine performance, it is essential
that the above fuel/oil mixture should be
maintained.

INSTRUCTIONS GINERALLES

CARBURANT

La PE175 est une moto a moteur deux
temps, qui nécessite un prémélange d‘essence
et d’huile. Utiliser une essence de premiére
qualité (haut octane) ayant un indice
d’octane d’au moins 95.

HUILE DE MOTEUR

On peut utiliser n‘importe laquelle des
marques d’huile suivantes ou leur équivalent
pour le mélange a |’essence:

* SHELL SUPER M

* CASTROL R30
CASTROL TTS (A545)
CASTROL A747
BELL-RAY MC-100
MOTUL CENTURY 300 2T
B.P. RACING

HUILE MOTEUR (Pour la Canada)

Suzuki recommande fortement |'utilisation
de I'HUILE MOTEUR CCI SUPER 2 TEMPS
SUZUKI. Sil‘on ne peut obtenir cette huile,
utiliser une huile course de haute qualité
pour deux temps dont le rapport ne soit
que de 20 a un.

E GOLDEN

* % ¥ * %

ATTENTION: Ne jamais utiliser deux
marques différentes pour un méme
mélange d’essence/huile.

RAPPORT DU MELANGE

La proportion correcte d’essence et d’huile
pour ce moteur est de 20 parties d’essence
pour une d’huile. Si I'on veut obtenir des
performances idéales, il est essentiel de res-
pecter la proportion essence/huile précitée.



FUEL OIL MIXTURE RATIO OF 20:1

PROPORTION DU MELANGE
ESSENCE/HUILE: 20 POUR 1

GASOLINE olL GASOLINE OIL ESSENCE HUILE ESSENCE HUILE
(L) (ml) (L) (ml) (L) (ml) (L) (ml)
0.5 25 5.5 275 0,5 25 55 275
1.0 50 6.0 300 1,0 50 6,0 300
15 75 6.5 325 15 75 6,5 325
2.0 100 7.0 350 20 100 7,0 350
25 125 7.5 375 25 125 75 375
3.0 150 8.0 400 3,0 150 8,0 400
35 175 85 425 35 175 8,5 425
40 200 9.0 450 4,0 200 9,0 450
45 225 9.5 475 45 225 9,5 475
5.0 250 100 7 500 5,0 250 10,0 500

CAUTION: A mixture containing too
little oil will cause overheating of the
engine. Too much oil will cause ex-
cessive carbon formation resulting in
preignition, fouled spark plug and loss
of engine power,

MIXING PROCEDURE

To mix gasoline and oil, always use a sepa-
rate, clean container. Pour the full amount
of oil required for the total mixture into
the container, add approximately half the
amount of gasoline to be mixed ans shake
thoroughly. Add the remainder of the
gasoline and again thoroughly agitage the
container,

TRANSMISSION OIL

Use a good quality SAE20W/40 multigrade
motor oil,

FRONT FORK OIL

For the oil in the two legs, use a motor oil
of SAE5W/20.

ATTENTION: Si le mélange contient
trop peu d’huile, il sera la cause d’une
surchauffe du moteur. Par contre, s'il
en contient trop, il se produira une
formation excessive de calamine qui
résultera en pré-allumage en encrasse-
ment de la bougie d’allumage et en
perte de la puissance du moteur.

METHODE DE MELANGE

Pour réaliser le mélange d’essence et d’huile,
se servir d'un récipient propre et réservé
a cet usage. Y verser |'entiére quantité de
I'huile nécessaire pour le mélange et ajouter
environ la moitié de la quantité d’essence
requise; mélanger convenablement. Ajouter
ensuite le reste de |'essence et secouer 3
nouveau le réservoir convenablement.
HUILE DE TRANSMISSION

Utiliser une huile de moteur multigrade
SAE20W/40 de bonne qualité.

HUILE DE FOURCHE AVANT

Pour les deux pattes de la fourche avant,
utiliser une huile moteur de SAE5W/20.



USE OF GENUINE SUZUKI PARTS

To replace any part of the machine, use a
genuine SUZUKI replacement part. Imita-
tion parts or parts supplied from any other
source than SUZUKI, if used to replace
parts of SUZUKI origine in the machine,
will lower the inherent capability of the
machine and, for worse, could induce costly
mechanical trouble.

SERIAL NUMBER LOCATION

UTILISATION DE PIECES D'ORIGINE
SUZUKI

Pour tout travail de remplacement, n'em-
ployer que des piéeces SUZUKI d’origine.
Si elles sont utilisées pour remplacer des
pieces SUZUKI d’origine, toutes piéces
imitées ou obtenues chez un autre fabricant
que SUZUKI visquent non seulement de

réduire les possibilités de la machine, mais
aussi de devenir la cause d’ennuis méca-
niques colteux.

EMPLACEMENT DES NUMEROS DE
SERIES

Frame serial number Q) is stamped on steer-
ing head pipe. Engine serial number @) is
located on the right crankcase.

When registering your machine and making
orders for spare parts, cite these two numbers.

Please write down these numbers here for
your reference.

:;LLrame No.: ]

: Engine No.: ]

Le numéro de série du cadre (1) se trouve
estampé sur le tube de direction. Le numéro
de série du moteur (2) se trouve sur le demi-
carter moteur droit.

Lors de l'immatriculation du véhicule et du
passage de commandes de piéces de rechange,
mentionner ces deux numeéros.

Ecrire ici les numéros pour votre référence.

[ Numéro du cadre: ~[

[ Numéro du moteur: I




BREAKING-IN

The PE175 is manufactured using the latest
technology relating to the two-stroke engine
and thus requires a relatively short break-in.
No programed breaking-in operation is
necessary: the only thing is that the machine
should not be continuously operated in
full-load condition for the first one hour
or 30 km (20 miles). This practice will help
all moving parts to break in and will assist
in acquainting you with machine. Once
the machine is fully broken in, you can be
assured of high performance in competition.

OPERATING INSTRUCTION

CONTROLS

Take the time to familiarize yourself with
the operating principles of the following
motorcycle components.

TIPEI

RODAGE

La PE175 a été construite en utilisant les
derniers progrés technologigues dans le
domaine des moteurs deux-temps et sa
période de rodage est, par conséquent,
relativement courte. Aucun programme
particulier de rodage n’est prescrit: la
seule chose a laquelle il y a lieu de veiller
est de ne pas faire fonctionner la machine
a pleins gaz et de facon continue pendant
la premiére heure ou les 30 premiers kilo-
métres (20 miles). Cette pratique permettra
a chacune des piéces de se roder et elle per-
mettra de vous familiariser avec la machine.
Une fois que la moto est bien rodée, vous
pouvez étre certain de ses hautes perform-
ances en compétition.

INSTRUCTIONS D’UTILISATION

COMMANDES

Prendre le temps de se familiariser avec les
principes de fonctionnement des composants
de la machine, expliqués ci-dessous.

TIPEI

(D Clutch lever

@ Engine stop switch

(@ Dimmer switch
Left handlebar switch
(For England)

@ Speedometer

@ Front brake lever

(® Throttle grip

(D Levier d’embrayage

@ Commutateur d’arrét du moteur

(® Commutateur de code
Commutateur de poignée gauche
(Pour la France)

@ Compteur de vitesse

® Levier du frein avant

(&) Poignée de commande des gaz



@ Fuel cock
Gearshift lever
(©® Side stand

@ Robinet d‘essence
Levier du changement de vitesse
® Béquille latérale

@ Kick starter lever
() Rear brake pedal
(@ Tool

@0 Levier du kick de démarrage
@) Pédale de frein arriére
(2 Outil



TIPE I

@ Levier d’'embrayage
@ Commutateur de poignée gauche
@ Commutateur d‘arrét du moteur
- (O] Compteur de vitesse

Levier du frein avant
@ Poignée de commande des gaz

® Clutch lever

(2 Left handlebar switch
) Engine stop switch
(@ Speedometer

(® Front brake lever
(® Throttle grip

@) Fuel cock @ Robinet d'essence
Gearshift lever Levier du changement de vitesse
(9 Side stand (@ Béquille latérale

(0 Kick starter lever (10 Levier du kick de démarrage
(1) Rear brake pedal () Pédale de frein arriére

@ Tool @ QOutil



FUELCOCK LEVER

’ LEVIER DE ROBINET A CARBURANT

u V—__l 2 J
J v
=1C IS =)
OFF N OFF
FERME 7 FERME
b ON
OUVERT

The fuelcock lever has two position, ON and
OFF.

ENGINE STOP BUTTON

Le robinet a carburant présente deux posi-
tions: OFF (fermé) et ON (ouvert).

BOUTON D'ARRET DU MOTEUR

To stop the engine, push the engine stop
button (1) as shown in photo.
DIMMER SWITCH

Pour arréter le moteur, pousser sur le bouton
d’arrét du moteur (), indiqué sur la photo.

INVERSEUR DE CODE

(Except for Australia, England and South
Africa)
The headlight beam can be changed both
downward and upward by operating the
dimmer switch to the ““LO’"" and ““HI"" posi-
tions.

(Sauf pour la France)

La direction du rayon du phare peut se
mettre en phare et en code par I'opération
du commutateur de la direction du phare
aux positions "LO" et ""HI".



LEFT HANDLEBAR SWITCH

COMMUTATEUR DE POIGNEE
GAUCHE

(For Australia, England and South Africa)

LIGHTING SWITCH @)

When the lighting switch is slide to ON posi-
tion and the engine is running, the headlight
and taillight will be lit.

DIMMER SWITCH @

When the dimmer switch is moved to the
“HI" position, the high beam will be lit.
When the dimmer switch is moved to the
“LO" position, the low beam will be lit.
TURN SIGNAL SWITCH ®

(Only for Australia and South Africa)

Sliding the switch to the “L" position will
flash the left turn signal. Moving the switch
to the “R” position will flash the right turn
signal. The indicator light will also flash
intermittently.

WARNING:

Always use the turn signal when you
intend to change lanes or make a turn.
ALWAYS be sure to turn the turn
signal switch to the “OFF” position
after completing the turn or lane
change.

HORN BUTTON @
Press the button to honk the horn.

(Pour la France)

COMMUTATEUR D’ECLAIRAGE (1)
Quand le commutateur d’éclairage est glissé
sur ON et que le moteur tourne, le phare
s'allume.

Position S

La lampe de ville et le feu arriere s’allument.
INVERSEUR DE CODE 2

Lorsqu’on déplace I'inverseur de code sur la
position “HI” (feu de route), le feu de route
d’allume.

Lorsque I'on déplace |'inverseur de code sur
la position “LO" (code), le code s'allume.
COMMUTATEUR DE CLIGNOTANT ®
(Pour I'Australie et Afrique de Sud)

Le clignotant gauche clignote quand on
déplace ce commutateur a la position “L"";
en le déplacant a la position ““R”, on fait
fonctionner le clignotant droit. La lampe-
témoin s‘allume par intermittence sur le
panneau des instruments.

AVERTISSEMENT:

Toujours faire fonctionner le feu
clignotant quand on a l'intention de
changer de voie ou de négocier un
virage. Aprés cette manceuvre, TOU-
JOURS ramener le commutateur de
clignotant a la position “OFF”.

BOUTON D’AVERTISSEUR @
Actionner ce bouton pour faire retentir

10 |"avertisseur sonore.



INSTRUMENT PANEL

‘, "

TABLEAU DE BORD

SPEEDOMETER (O

The speedometer indicates the road speed in
kilometers per hour.

ODOMETER @

The odometer registers the total distance
that the motorcycle has been ridden.

TRIP METER ®

The trip meter is a resetable odometer locat-
ed in the speedometer assembly. It can be
used to indicate the distance traveled on
short trip or between fuel stops. Pulling
and turning the knob@®@  clockwise or
counterclockwise will return the meter
to zero. After resetting the meter, push
back the knob.

TURN SIGNAL INDICATOR LIGHT ®
(For Australia and South Africa)

When the turn signals are being operated
either to right or left side, the amber indi-
cator light will flash.

To remove the bulb, pull out the bulb
socket, push and twist the bulb to the
left and pull it off.

1

COMPTEUR DE VITESSE

Il affiche la vitesse sur la route en kilomeétres
a I'heure.

COMPTEUR KILOMETRIQUE @

Il enregistre la distance totale parcourue par
la motocyclette.

COMPTEUR JOURNALIER®

Le compteur journalier est un compteur
totalisateur pouvant étre ramené a zéro
et fait partie de l'indicateur de vitesse. |l
peut étre utilisé pour indiquer la distance
parcourue d‘un trajet donné et réduit ou
le kilométrage a chaque plein d’essence.
Dégager la tige et tourner la molette @) vers
la droite ou vers la gauche pour ramener le
compteur a zéro. Aprés la remise a zéro du
compteur, repousser complétement la tirette
de réglage.




FRONT BRAKE LIGHT SWITCH

(For Australia and South Africa)

The front brake light switch is located be-
neath the front brake lever. Loosen the
switch fitting screws and adjust the actuat-
ing point by moving the switch body to
the right or to the left so that the brake
light will come on just before a pressure
rise is felt at the lever.

REAR BRAKE LIGHT SWITCH

CONTACTEUR DE FEU STOP DU
FREIN AVANT

(Pour I"Australie, Afrique du Sud)

.Le contacteur de feu stop du frein avant
se trouve sous le levier de frein avant. Des-
serrer les vis de fixation du contacteur et
régler le point d’enclenchment en déplacant
le boftier vers la droite ou vers la gauche de
sorte que le feu s'allume juste avant qu’une
hausse de pression soit ressentie au levier.

CONTACTEUR DU FEU DE FREIN
ARRIERE

(For England, Australia and South Africa)

The rear brake light switch is located under
the right air cleaner, To adjust the brake
light switch: raise or lower the switch so
that the brake light will come on just before
a pressure risé is felt when the brake pedal
is depressed.

12

(Pour la France et la Belgique)

Le contacteur de feu stop du frein arriére se
trouve sous le filtre a air. Pour régler le
contacteur, le lever ou |'abaisser de sorte que
le feu s’allume juste avant qu’une élévation
de pression soit ressentie lorsque |’on appuie
sur la pédale de frein.



BATTERY

(For Australia, South Africa and Belgium)
The solution level must be kept between the
upper and lower level lines at all times. If
the solution level is below the lower limit
line, add ONLY distilled water up to the
upper limit line, Never use tap water.

W varninG: |

| Once the battery has been initially

| serviced, NEVER add diluted sul-
phuric acid.

| CAUTION: Be careful not to bend,

? obstruct, or change the routing of the
air vent tube from the battery. Make
certain that the vent tube is attached
to the battery vent fitting and that the
opposite end is always open. Route the
battery vent tube and locate the bat-
tery exactly as shown.

BATTERIE

CAUTION

Battery breather pipe
Reniflard de la batterie

13

(Pour I'Australie, Afrique du Sud et la Belgique)

Le niveau de I'électrolyte de la batterie est
visible quand on enléve le capot droit du
cadre. Ce niveau doit étre maintenu en
tous temps entre les lignes supérieure et
inférieure. S’il descend au-dessous de la
limite inférieure, ajouter UNIQUEMENT
de l'eau distillée jusqu’a la limite supérieure.
NE JAMAIS utiliser d’eau du robinet.

AVERTISSEMENT:

Une fois que la batterie a fait I’objet
d’un entretien initial, NE JAMAIS
ajouter d’acide sulfurique dilué.

ATTENTION: Faire attention a ne pas
plier, boucher ou changer le parcours
du tuyau d’aération provenant de la
batterie. S'assurer que le tuyau d'aéra-
tion est fixé au raccord d’aération de
batterie et que I'extrémité opposée est
toujours ouverte. Acheminer le tube
d’aération de la batterie et placer la
batterie exactement comme indiqué
sur la figure.




CARBURETOR CHOKE LEVER

WHEN THE ENGINE IS COLD:

Push down the choke lever 1). Depress
the kick starter lever without opening the
throttle.

Opening the throttle even slightly may make
the engine hard to start. Always return the
choke lever to the original position when the
engine warms up.

WHEN THE ENGINE IS WARM:

Using the choke lever is not necessary. To
start a warm engine, open the throttle 1/8
to 1/4 and kick-start the engine.
GEARSHIFT LEVER

|

LEVIER DE STARTER DU CARBU-
RATEUR

QUAND LE MOTEUR EST FROID:
Pousser le levier de starter (). Actionner
le levier du kick de démarrage sans ouvrir
le papillon des gaz.

Le moteur sera dur a démarrer si le papillon
des gaz est ouvert, méme légérement. Une
fois que le moteur est chaud, ramener sans
faute le levier de starter a sa position originale.
QUAND LE MOTEUR EST CHAUD:
Dans ce cas, I'emploi du levier de starter
n'est pas nécessaire. Pour mettre en marche
un moteur déja chaud, il suffit d’ouvrir entre
un huitiéme et un quart (1/8 a 1/4) le papil-
lon des gaz et d’actionner le levier de kick.
EEQHEH DE CHANGEMENT DES VITES-

Top 6e
5th 5e
4th 4¢€
3rd 3¢ \ \
2nd 28
N Point mort ‘
{e
Low
Premiére

H
.
Top ¥
o 5th  5e
4th 48
3rd 3€
2nd  2¢
N Point mort
Low Premiére

The PE175 is equipped with a 6-speed trans-
mission which operates as shown in figure.
Neutral is located between low and 2nd.
Low gear is located by fully depressing the
lever from the neutral position. Shifting
into succeedingly higher gears is accomplish-
ed by pulling up on the shift lever once for
each gear, When shifting from low to 2nd,
neutral is automatically skipped. When
neutral is wanted for stopping, depress or
raise the lever a half of a stroke between
low and 2nd.

14

La PE175 est équipée d’une transmission a
6 vitesses, qui fonctionne comme le montre
I"illustration.

Le point mort se trouve entre la premiére
et la deuxiéme vitesse. On passe en premiére
en enfongant & fond le levier a partir du
point mort. On passe ensuite successivement
aux vitesses supérieures en relevant le levier
de changement de vitesses une fois pour
chaque rapport. Quand on passe de la
premiére a la deuxiéme, le point mort
est sauté automatiquement. Pour revenir
au point mort, quand on désire s'arréter,
enfoncer ou relever le levier d'une demi
course entre la premiére et la deuxiéme
vitesse.



INSPECTION AND MAINTENANCE
PERIODIC MAINTENANCE SCHEDULE

Interval Each race Every 2 races Every 3 races Every 5 races

Service Every 100km | Every 200km | Every 300km | Every 500km Remarks

Htem (60 miles) (120 miles) (180 miles) (300 miles)

Piston ring - Replace - -

Transmission Change at initial

oil = i Chiaiiae i 100 km

Enai

s;rgglfet i) - = Replace
Adjust slack every

s 3 : 40km. Clean and/

Drive chain - — Replace - of Lubricate i€
necessary

Rear sprocket - — Replace -

bDJif‘;nghain o - - Replace -

Drive chain

guide defence - = . £

Spoke nipple Retighten - - =

Within 0—50km
retighten every 10
km. After 50km
retighten every
50km

Air cleaner Clean - 2N =

Kick starter

S Apply grease - = e

Throttle, brake

& clutch cable i = = Replace

Bolts and nuts Retighten = il A Retighten initial
20 km

Spark plug Check & clean - o 5

Piston - — - Replace

Front fork oil — - Change =

Change at initial
100 km

Engine mount-

Retighten initial

ing bolt Retighten — - = Sk
Front fork air

e Check - = =
Full-l:‘Isci:gtgng Check and apply
mm B Check — - - grease all pivoting
steatp frequently
ing portion
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INSPECTION ET ENTRETIEN

PROGRAMME D'ENTRETIEN PERIODIQUE

Intervalle Aprés chaque Toutes les Toutes les Toutes les
course ou tous 2 courses 3 courses 5 courses Refmasauis
: les 100km tous les 200km | tous les 300km | tous les 500km a
Article (60 miles) (120 miles) (180 miles) (300 miles)
Segment de _
piston - Remplacer —

3 Vidanger aprés
Huile de — i Changer = les 100 premiers
transmission ki

m.
Pignon de o _
HistRiir - Remplacer
Régler la fleche
Chaine d’en- _ - R | b tous les 40km Net-
rainement Srapacer toyer et/ou lubri-
fier si nécessaire
Pignon arriére — - Remplacer -
Tampon de
chaine d'en- - — Remplacer -
trafnement
Rouleau de
guidage de cha- o _ e
ine d'entraine- Ramplages
ment
Ecrou de rayon Resserrer - - — Entre O et 50km,
resserrer tours les
10km. Aprés 50
km, resserrer tous
les 50km
Filtre a air Nettoyer — - >
Levier du kick | Appliquer de _ . "
de démarrage la graisse
Cable de papil-
lon des gaz, de _ 2 _
frein et d'em- Remplacer
brayage
Boulons et Resserrer apreés les
écrous Resserrer - - = 20 premiers km
Bougie Vérifier et _ s —
d'allumage nettoyer
Piston - - - Remplacer
Huile de four- _ Vidanger aprés les
che avant . Changer - 100 premiers km
Boulons de
Resserrer aprés les
montage du Resserrer - - — y
Biteur 5 premiers km
Pression d’air
de fourche Inspecter - - -
avant
Section pivo- Chasse pour visite
tante du sys- compléte ou
téme de sus- e . Z 1 stockage. Rempla-
pension entie- Vidifiar cer les durites de
rement radiateur chaque
flottante année.
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1
i MNT BRAKE

43

B

A
1

-{\*asure the amount of the front brake lever
‘distance (1) between the brake lever end and
throttle grip when the brake is operated.
' The distance should be 20 — 30 mm (0.8 —
! 1.2 in.). If adjustment is necessary, loosen
{ the locknut @ and turning the front brake
| adjuster 3) in the counterclockwise direc-
J{M will increase the distance.

\

'REAR BRAKE

|

|
I
|
';'*Before adjusting the brake pedal travel, ad-
a just the brake pedal position with the brake
' pedal adjuster (1) until the most suitable
lmosition is obtained for quick operation.
| After adjustment of the brake pedal position
is completed, adjust the brake pedal travel
i ‘2 with the brake cable adjuster 3) to 20 —

' 30 mm (0.8 — 1.2 in.).
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FREIN AVANT

Mesurer le jeu (1) au levier de frein avant
entre l'extrémité du levier de frein et la
poignée des gaz tout en agissant sur le levier
de frein. Ce jeu doit étre compris entre 20 et
30 mm (0,8 et 1,2 in.). Si un réglage s'avére
nécessaire, débloquer le contre-écrou (2) et
agir sur le tendeur 3) du cable de frein avant
dans le sens inverse d’horloge pour donner
du jeu.

FREIN ARRIERE

Avant de procéder au réglage de la course de
la pédale du frein arriére, régler la position
de la pédale du frein a I'aide du tendeur @
de la pédale du frein, de fagon a obtenir la
position idéale, permettant une action rapide.
Une fois que le réglage de la position de la
pédale du frein est terminé, régler la course
(2 de la pédale du frein a |'aide du tendeur
du cable de frein 3 pour obtenir 20 a 30
mm (0,8 4 1,2 in.) de course.



BRAKE LINING WEAR LIMIT
INDICATOR

INDICATEUR DE LIMITE D’USURE
DE LA GARNITURE DE FREIN

Index mark

Fig. A
The extension line of the index mark is within the
range.
Fig. B
The extension line of the index mark is out of the
range.

The motorcycle is equipped with the brake
lining wear limit indicators on both front
and rear brakes. To check wear of the brake
lining, perform the following:

1. Check if the brake system is properly

adjusted.

While fully applying the brake, check to

see that the extension line of the index

mark is within the range on the brake

panel as shown in the figure A.

. If the extension line is beyond the range
as shown in the figure B, have the brake
shoe assembly replaced by your Suzuki
dealer to insure safe operation.

2
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Fig. A

La ligne de prolongement du repére se trouve &
I'intérieur de la zone de sécurité.

Fig. B

La ligne de prolongement du repére se trouve a
I'extérieur de la zone de sécurité,

Cette moto comporte un repére de limite

d’usure de garniture pour les freins arriére.

Pour vérifier I'usure de la garniture de frein,

et avant, procédez de la maniére suivante:

1. Vérifier si le dispositif de freinage est

convenablement réglé.

Pendant que vous actionnez le frein,

vérifier si le prolongement de la ligne

du repere demeure dans la limite fixée
sur le flasque de frein comme montré en

Fig. A.

. Si le prolongement de la ligne du repére
excéde la limite impartie, comme on le
voit sur la Fig. B, il faut demander a votre
concessionnaire Suzuki de remplacer la
garniture de frein. '

2:




EANING THE CHAIN

hi motorcycle is equipped with a special
chain which is constructed of the
red metal.

red bush chain -does not require the
ing and/or lubricating so frequently,
the bush has been impregnated
mith special grease at the factory.

Yo keep the well lubrication, wipe and
: the chain if necessary. If the chain
to rust or becomes severely dirty,
it with kerosene. After thoroughly
ing the chain and allowing it to dry,
the links with a heavy weight gear oil
90. )

CAUTION: Do not use gasoline,
- trichlene or other commercial sold
~ gleaning solvents.

LD.!.ISTING THE DRIVE CHAIN:

Adjust the drive chain at the rear axle by
loosening right and left sleeve nuts (1) . Then
Joosen axle shaft and adjust the chain ten-
sion by turning nuts 2) in or out. Be sure
the marks stamped on the adjuster yoke
#ligns with the same mark on the swing arm
lon both sides of the motorcycle.
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NETTOYAGE DE LA CHAINE

Cette rﬁotocyclette est équipée d’une chaine
d’entrainement spéciale qui est en métal
fritté. La chaine a bagues en métal fritté n’a
pas besoin d’étre nettoyée et/ou lubrifiée si
fréquemment, car les bagues ont été
imprégnées avec une graisse spéciale en usine.
Pour maintenir correctement la lubrification,
essuyer et brosser la chaine si nécessaire.

Si la chaine tend a rouiller ou & se salir
beaucoup, la nettoyer avec du gasoil. Aprés
avoir nettoyé parfaitement la chaine et
I'avoir séchée, huiler les maillons avec de
I’huile d’engrenage de viscosité élevée SAE9O.

PRECAUTION: Ne pas utiliser de
I’essence, du trichloréthyléne ou autre
produit de nettoyage commercial.

REGLAGE DE LA CHAINE D’'ENTRAINE-
MENT:

Le réglage de la chaine d’entrainement
s'effectue au niveau de I’axe de roue arriére
en desserrant les écrous a douille droit et
gauche (1. Débloquer ensuite I'axe de roue
et régler la tension de la chaine en vissant ou
dévissant les écrous @ . S’assurer que le
repére pointé sur chaque chape de tendeur
est a la méme position sur |’échelle du bras
oscillant des deux cotés de la machine.
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Proper chain tension is obtained when there
is 15 — 20 mm (0.6 — 0.8 in.) up and down
slack in the chain with using the side stand,
at a point midway between the sprockets.

Lorsque I'on arrive a un fléchissement entre
15 et 20 mm (0,6 et 0,8 in.) au centre des
deux pignons en utilisant la béquille latérale,
on peut dire que la chaine d’entrainement
est convenablement tendue.

CAUTION: When refitting the drive
chain, be sure the drive chain joint clip
@) is attached in the way that the slit
end will face opposite to the turning
direction.

ATTENTION: Lors de la remise en
place de la chaine d’entrainement,
s’assurer que son attache (3) est fixée
de telle fagon que son extrémité fen-
due soit orientée a I'opposé du sens de
la rotation.

TIRE PRESSURE

Inflate the tires properly, depending on the
weight of the rider. Too high an inflating
pressure makes the machine bounce up and
down; too low a pressure makes steering
hard. In either case, tire life will be short-
ened.

Standard tire size:

3.00—21 4PR Full knobby
4.10—18 4PR Full knobby

Front
Rear

Cold inflation tire pressure:
0.7-1.0 kg/cm? (10 — 14PSI)
0.7 — 1.0 kg/cm?2 (10 — 14PSI)

TRANSMISSION 0IL

Front
Rear
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PRESSION DE GONFLAGE DES PNEUS
Il faut gonfler convenablement les pneus, en
tenant compte du poids de celui qui utilise la
machine. Si la pression de gonflage est trop
forte, la moto aura tendance a rebondir; par
contre, si elle est insuffisante, la direction
deviendra dure. Dans un cas comme dans
l'autre, la durée de vie des pneus en sera
raccourcie.

Taille de pneu standard:

3,00—21 4PR Entiérement a pavés
4,10—-18 4PR Entiérement a pavés

Avant
Arriére

Pression de gonflage a froid:
Avant | 0,7 — 1,0 kg/em? (10 — 14PSI)
Arriére | 0,7 — 1,0 kg/cm? (10 — 14PS])

HUILE DE TRANSMISSION




To change the transmission oil, remove the
$iller (1) and drain plug @ and drain the oil.
Install the drain plug and measure 800 ml
10.85/0.70 US/Imp qt) of a good quality
SAE 20W/40 multigrade motor oil, then
pour it into the transmission slowly.

CAUTION: Be sure to set the gear-
- shifting cam stopper, spring and gasket,
whep re-installing the drain plug.

CAUTION: Never attempt to gear-
shift during removing the drain plug,
because the drain plug is used for gear-
shifting cam stopper.

AIR CLEANER

Removal:

Bemove the air cleaner case side cover and
the element inside, from both sides of the
gase, as shown.

Pour changer I’huile de la boite de vitesses,
enlever le bouchon de remplissage ) et
celui de vidange (@ et laisser purger |'huile.
Remettre en place le bouchon de vidange;
préparer 800 ml (0,85/0,70 US/Imp qt)
d’huile moteur multigrade SAE 20W/40
de bonne qualité et verser celle-ci lentement
dans la boite de vitesses.

ATTENTION: Lors de la repose du
bouchon de vidange, régler la butée du
tambour de sélection, le ressort et le
joint.

ATTENTION: Ne jamais tenter de
passer a unautre rapport quand le bou-
chon de vidange est retiré parce qu’il
sert de butée de came au mécanisme
de changement de vitesses.

FILTRE A AIR

Dépose:

Déposer les couvercles latéraux pour le
boitier de filtre & air et les éléments
intérieurs, des deux cotés du boitier, comme
indiqué sur la figure.

GAUCHE

DROIT

(D Inner element @ Outer element
(3 Element frame (@) Side cover

Washing the air cleaner element:

(1) Elément intérieur (@) Elément extérieur
@ Cadre d’'élément @) Couvercle latéral

Lavage de I'élément de filtre a air:

[

® Non flammable cleaning solvent

® 0il
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@ Solvant d’entretien ininflammable
Huile






