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MLa vie est mal faite, vous en conviendrez... Cest
Sat moment on la pratique du TT est remise
_Séribusement en qulestion qu’ une nouvelle race
~dé' m 0o appargit. Enfin, nouvelle race peut-éire
“pas, mais en tout cas desitiails — dono des motos
e W‘ifsées » — dont la-définitionsest vraiment
_ axde sur le toutsterrain. C’est le cas de Suzuki
iy @tpres la DR 350, occupe le ¢réneau du 2-

s avec la trés séduisante 200 TSR. Bien plus.

@ une optimisation de_la 125, cette 200 est_
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L'affensive Suzuki continue @ quel importateurs
peut se targuer de proposer une gamme trail
ausst compléte que Suzuki T Jugez-en @ 125 TSR,
350 DRSS, 650 Djebel, 650 DRS, 80D DRS el
maintenant 200 TSR, car le joli petin trail aux
allures racing jusqu’a présent réservé au marché
mtérienr japonais est enfin disponible chez nows,
Ol s'en plaindra 7 ... Surtout pas moi guoi ai o
le plaisic de parcourit 700 km & son puidon sur
les petites routes et cheming creux du Bouclier
Arverne.

'
Elégante et superbement
' - -

équipée

Elégante mais de Mavis de tous ¢est une favte de
gt énorme que cette plague phare el ce klaxon
fagon... nez de Cyrano ... Dommage car 'allure
géndrale est superhe, @ tel point gu'on croicail
une BMX enduro : plastiques intégrds, réservoir
el radiatenrs surbaissés, cadre en tube de section
avale, bras oscillant alu de dimension géndreuse,
pot lowelow (L jusquih amortisseur i bonbonne
et | fourche inversée qui sont L pour prowver la
volonté des Japonais de proposer une moto &
top. Le miveau de finition est trés élevd et la
peinture gris pailleté du bas moteur et habillage
alu du silencieus méritent une mention spéciale.
Svperbement équipée mais <des jantes en acier
viennent ternir un tablean pourtant dylligue -
porte-pagquet, compte-tours, chaine & joints tori-
ques, profége-mains, deux réiros pen sensibles
aux vibrations, des commodos faciles i utiliser
(retour clignos par poussoir). Lunigque point
noir étant antivol de direction non coupléd & la
clet de contact,

L’art de se faire oublier

Lezs 195 o, la valve 4 Méchappement (AETC) et
Fadmission dans le bas carter & tavers une boite
4 clapets font de ce motear un modéle deffca-
cité o il sait érre puissant (33 ov a 7 800 tr/mn) ot
souple & la fois. Sa régularitg de fonctionnement
ct la progressivité lors de 'arrivée de la puissance
i partr des mi-régimes aideront le ndaphvie i se
tirer des sitnations délicates en TT ¢ d'autant
quiil est servi par une boile sans reproche.
L'étagement idéal permet de trialiser sur le
premier rapport et d'accrocher sans probléms les
140 kmsh {compteor) & fond de six ;on est alors &
EOI0 refmn (zone rowge 3 % 000), La conduire
spoctive b embrayage {un madéle de douceor el
dendurance) permet dadoprer un rythme sowte-
nu gqui fera du TSR 200 Parme absolug pour
slextraire des embouteillages, Mais le petit ber-
lingol fait prewve d'un appélil en rapport avec si
santé (100 wux 100 km) - 80 km apres svoir fait le
plein de super vous serez déjh sur la réserve. .
pas Vidéal pour la traversée du Cantal.

L’art de se faire
remarquer

La fourche upside-down apparaitl sur um treail
nmippon pour la premigére fois @ progrés téel par
rapport & la fourche traditionnelle gui éguipait la
123 T5 ou décision dictée par les lois du marke-
ting ? Dhifficile & dive, mais ainsi 'osmose TSR-
R est parfaite ... et cest ce 4 quod le client esl
sensible ToAves cefte = cross réplica =, chaque
passage au few vert se transforme en départ de
GP . (f'en connais qui vont partic au boulet
avec le pare-pierres). Toujours est-il que les
suspensions fonctionnent étonnament bicn pour
des Eléments équipant un trail. g1l aprés une
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Une ligne superbe que vient gicher une plague
phare et un klaxon incongrus ; « ... aimez-vous
a ce point les oiseaux que paternellement vous
vous préoccupdtes de lendre un perchoir 4 leurs
petites patles 7. »

Equipement top et look « up to date » : freins
Nissin (étrier double piston & lavant), fourche
UsSD et amortisseur & bonbonne réglahles en
compression.

petite sdance de réglage (fourche trop souple
d'origine), clles donnent entiére satistaction en
réagissant sainement sur les gros choos tout en
procurant confort ot motricitd sur les petits
cahots, Malgré tout, on peul regretter une géo-
métrie gui, en privilégiant la maniabilité, ne
confére pas aw chissis la sérénilé atlendue en
chemin rapide, méme si cette moto couree (1430
mm d'empattement) ag moteur vif e bien rempli
esl la reine des petits coins et des franchisse-
ments ardus siyle trial, Le freinage est quant 4 lui
puissant, endurant et progressif, et la position de
conduite, piquée sur 'avant, est s agréable.
La finesse de habillage fait gue on se sent
vraiment bien sur cette 200 . & condition di ne
pis mesurer beancoup plus O'1LE0 m o en effer
les grands se sentiront & étroit sur cette petite
oo,

Performante et civilisée

Le 200 T5R est le premier représentant de la
nouvelle géndration de deux temps sportifs qui
pourrait compter dans ses rangs une 2000 DTR
Yam new look (partic-oycle Y5 9007 une 250
CRM Honda {elle existe ... on I'a vue en
photo 1] et une 250 KD (prometieuse guand on
conmait les gualités du 125} Cette nouvells
race de trails ulra performants en TT ardu
pourrait combler le vide lxisse par les gros manos
[gui sembourgecizent de plus en plus @ gros
bidon et carénage .., beurk et les enduros purs
et durs dont Cutilisation en dehors du cadre des
compétitions risgque d'étre de plus en plus Di-
mitde...
En somme, beavcoup d'atouts pour cette Sueuki
avec laquelle on pewt se défencer en TT sans
HTFETE-Pensdes ©

ung moto que PFon peut conduive (un moteur
qui tracte dés les plus bas régimes sans d-coups et
sans perte dadbdrence} ou piloter (reprises

lembrayage, vitesses 4 la volée, wheeling, frei-
nage limite )
un démarrage sans probleme
— un poids rasonnable
— des sUSpensions au top
— un freinage sans reproche

— ¢t une ligne superbe ... méme s Pon peut
regrefler que ne soil pas proposse une version
plus flashy au look BM 91 (selle panthére et logo
fum). L]

FICHE TECHNIQUE

MOTEUR :

Type : mano 2-T, refroidissement par eau,
valve AETC, admission i clapets

Alésape * course : 66 % 57 mm

Cylindrée © 195 am®

Puissance maxi : 33 cv & 7 8% v'mn

Couple maxi : 3,1 kg & 7400 t'mn

Carbu : Mikuni shingshot 20 mm

Allimage = Suzuki CC1

Buite : f rapports

CHASSIS :

Suspension AY ¢ fourche inversée, véglable, &
41 mm, déb 2 270 mm

Suspension AR @ mono amortisseur, réglable, &
banbenne séparée deb 270 mm

Frein AY @ disque & 240 mm, érier double
piston

Frein AR : disque G0 220 mm. éirer simple
pasten

Romes = 21718 jantes acier

Empattement/garde au sal 2 1320520 mm
Hauteur de selle @ 880 mm

Poids {annence) : 116 ke & vide

Raéservair ¢ 4.5 |

Prixtdispo @ 23500 Frs dés 4 présent
Importateur @ Suzuki Frange - 25, av, de la gare
- TR310 Coignéres. TEl (1) 3482, 1400,




