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Vous réclamex un petit
essai de moto d'usine,
histoire de terminer en
beauté une année déja
« scoopesque » en diable ?
- Allexz, accordé. Mais a la
sevle condition que ce soit
le plus beawv des (rares)
protos officiels de la saison
87, j'ai nommé la splendide
500 Yamaha YIM
a cadre aluminivm...
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J0YIM de Jacky Vimond







Grice 4 la compréhension conjointe de Sonoute et
de Yamaoha Amsterdom, antenne de l'usine en Eu-
rope, l'aloire est conclue. Le roisonnement que
nous leur gvons présenté est, il est vral, assez lim-
pide : l'image de Yomoha en motocross 500 est
ravement ternie poar l'immobilisme présidant
puis de nombreuses saisens a I'lobsence d') dvo-
lution de I'YZ 490 de série. lequel est devenw un
" sujet de franche rigolade, y compris chez les res-
ponsobles Yamoha européens les plus hout plocés.
. Yomaha est-il dane en panne didées, ouw —pire—
de compétence technologique dons une classe ou
prestige demewrant important # Evidemment non,
cefte YZIM novaofrice en plusiours ospects est |b
pour le prouver. Mais hormis so victoire au Tou-
quet, il fout bien reconnailre gue celte moto n'a
pos au an GF 500 les refombdes escomptées, es-
santiellemant du fait de la blassure de Jacky Vi-
mond pour lequel elle avait en grande partie dté
congue. Dol cette idée d'essai susceptible 4 la fois
de donner un coup de chopeau & V'effort technigue
de Yomoha... et de satisfaire notre voyeurisme

maladif, lequal ne vise ni plus ni mains gu'a rassa-
sior volre propre curiosité & vous, lecteurs, cross-

men, donc acheteurs Yomoha potentiels. Lo boucle
est bouclée | Mous étions tous laits pour nous en-
tendra...

Genése d'une moto d'usine

Sans revenir sur le proto ovorté festé en 1981 par
Carlgwist I'espace d’'une course (51 Anthonis en Hol-
lande), miz au Irige, puis & lo poubelle ot remplacé
por une moto « & air » dont la carrigre (victorieuse
an 83) s'est conclue ovec le controt du méme Carlg-
vist en oout 85, il est intéressant de porler de lo
?»anha de cetle machine, propre & quasiment tous
s profos joponais. Premiers tests donc... en snr-
tembre 86 en Sudde, Persson ef Jacky sont lé
[Carla n'est denc jomais monté sur cette molo,
nous dit-on). Mais leurs styles sont trés différents
et, pour fout dire, Jacky parail plus « sensitit » que
Leif, Comme notre world champ’, en pleine supho-
rig & I'épogque, colle par ailleurs frois secondes au
four ou Suddois, les Japonais 'dcoutent en priorité.
Le cadre en alu est trop lorge, il frotte dans les or-
nidbres, On f&tonne un moment pour déterminer le
bon angle de chasse (les cuvettes de colonne de di-
rection sont & cet effet réglables), 'allumage, les
diogroammes et méme |'alésage/course permetent
d'obtenir les meilleures prestations-moteur, Bordes
d'informations en tous genres, les loponais repar-
tant travailler la question, les machines définitives
devant revenir en Europe en |anvier. Sur ce, on sait
ce quil arrive & Jacky. Les machines reviennent
donc, servent au Touquet [victoire de Persson, VDB
casse puls Jocky prend possession des siennes &
Caostelnou avont d'en re-céder une 4 Ljunggvist &
Pernes. Carrigre mouvementés |

Avjourd'hui, & La Fare-les-Qliviers {praticable mal-
gré la météo désastreuse — & propos, le club s'est

¥ doutant le réserveir, el por vaie de cons

mis sur les rongs pour un GP 90...— ), je suis donc
convig @ essoyer lo meto de Ljungguist, en pré-
sence du leam-manager pour |'Europe Lynn Jarvis,
de Jacky lul-méme et des mécanocs Michel Homon
[Mimand) &1 Bo Myrbrinck (Ljunggvist). Trep dhon-
neur ! Interdiction de démonter la moto, ndan.
mains on peut I'observar de prés. Je ne vous ap-
prendrai rien en vous disant qu'elle est splendide.
Lo portie « aluminium » retient évidemmoent ot
tention, Depuis la Sudde 86, le codre o été redes-
singd, plus élrenl. Sa section o so mosse impres-
siannent toutefois encore. Il s'agit d'un simple
berceau dédoublé. Lo portie orriere démontable
est un chel d'eeuvre de mécanigue. Il s'ogit d'un
véritable caisson-coffre toisont office de boitier de
filire & air. de ploques & numéros. de support de
garde-boue, de selle et méme de pot {celui-ci pos.
sant @ trovers le caisson, comme sur les Hondo et
maintenant les Suzuki de s»érla%. Toul de suite je
m'anguiers des éventuelles foiblesses relevées au
cours de la saison, le cadre en alu restent quelque
chose d'inédit en GP cross. Jarvis est formel
« pas la moindre fissure de cadre », Formel ef hon.
néte : « lo partie arrigre, il est veai tris sollicitde,
a présenté une moindre résistonce ef nous avons
di en ressouder plusieurs. Rien qui remette en
couse cependant les choix fondamentoux pour
BA ».
Hermis ce cadre mognifique, et bien sir le réser-
voir en ol dpousant ou ples prés les formes du
moteur afin de robaisser le centre de grovité, le
raste de la portie-cycle est plutét conventionnel. La
tourche est une KYB d'usine & cartouche (o présent
en série), Jocky ayant préléré ne pos prendre le
temps de mettre au point une Ohlins « upside-
down ». L'amortisseur a5t en revanche un Ohling,
avec systéme de suspension conforme au « mona-
cross n des YZ. Les ?rcins sont les lomeux o Mis-
sin » qu‘on refrouve sur les Honda d'vsine (cross at
vilgsse), en l'eccurence des double-pistons ovont
comme arriére. Jantes Excel, guidon Renthol et
selle Tecnosel « overtank » complétent le tableou,
Caté mécanique, nos interlocugurs sont évidem-
ment fort discrets, On opprend ndonmeins que
nous sommes en présence d'un 498 em? (évidem-
mant refroidi por eaw 1), lequel d'oprés les pro-
portions générales du eylindre devrait &tre plutat
super-carré {oldsoge supérieur 0 la course). L'oli-
mantation est confige @ un Mikuni de 38 mm. Lo
boite est & quatre rapports, comme souvent sur les
500 d'usine {cf, essoi 500 Hondo 8& de Thorpe,
o MR 2768 »), Carters magneésivm, couvercle dem-
broyoge et de power-valve démontables séparé.
ment, A propos d'YPVS, celvi-ei est similoire dons
50 conception et son foncticnnement a celui des
YZ. Seule sa commaonde — bras en litane monté
sur rolules Unibol — est typiquement o usine »,
L'emb @ initial n'ayant pos donné entiére so-
tisfaction (ef, VOB au Touquet), un nouveay maodile
asl apparu en cours de salson. Enfin, notons le ra-
diateur unique en forme de « U » renversé, monte
& cheval sur lo poutre du codre, entre le réservair
et la colenne de direction, Vu de Vextérieur, ce
mentage surprend car il ne poratt pos &re celui fa-
vorisant le mieux un rabaissement du centre de
wité (il T avait da lo ploce pour monter deux ra-
lgteurs plus bos), De plus, ce rodioteur recule
uence
la selle. En comporant avec lo Honda HRC, la diffé-

! rence d'agencemen! opparoit clairement. Dernier

détaoil : les durits reliont ce radiateur au moteur ne
sont pos en cooutchowe mais en alu. Le poids de
ensemble otteint 103.5 kg, seit 1,5 kg de plus que
la limite FIM, por séourité,

Belle pidce de mécanique, n'est-il pos 7

Le codre n'o pas présenti la molndre foiblesse
en 87, il sera du reste diminoé de section
pour B8. Le moteur est un 498 em?®
super-carré, olimenté par un Mikoni

de 38 mm. Bilan : ssser de puissance,



Maitre mot : docilité

S'assecir sur une mole dusine, ¢o foit toujours
$ua|que chose. Towt porait bien disposé sur cetie
ZM, souf le guidon franchement étroit (77 cm).
u Cest le guidon de VDB, dernier utilisatewr de
cefte moto — & la Veronica beach race — avant
tel », me confie-t-on, Soii, Lo rumeur publigue
ayant colporté de cette moto limoge d'un motawr

i indémarrable », je redoute un peu le coup de
kigk. « Il faut bien le prendre de tout en hauvt s,
conseille Jocky, vaguement inquiet. A ma grande
surprise, I'YZM crague sons histoire. Elle se mon-
trera d'aillewrs taul & foit dogile pendent Mheure
que je passerai & son guldon (photos comprises).

Le bruit est « stondord . Légére déception danc,
le souvenir du « craquement » de lo HRC restand
fortemant ancré dans moe mémoire. Peu de vibra-
tiens. Boite ossez ferme, @ lo Yomoha, Guelgues
tours prudents, puis je sons que ¢o vient. Celte
moto n'impressionne pos comme lo Honda, alle
met ou controire en confiance, Son maitre-moft,
c'est w dacilité ». Puissance parfaitement exploita:
ble, sans débordement infempestif de cauple, mais
puissonce tout de méme omniprésente puisque la
bofte « quatre » it « digérée » sans que jomais
on na mongue du maindre « répandant =, Evidem-
ment, de ce fait, I'allonge est déterminants, large-
menl supérigure & ce quion peut Irouver en série.
En me tamiliarisont avec le maniement de ce mo-
tawr, je découvre quelques « trucs », Au départ,
j'ovois por exemple tendance & rétrograder la pre-
miare d chagque viroge, de peur de colar, En fait, je
m'opargois vite gua l'absence de o coup de pis-
tan » parmaet scuvent de garder lo « deux », ou au
pire de la repasser juste avant daberder le virage
lui-méme. A lo sortie, lo ploge de régime et I'al-
longe disponibles permettant d'ottaguer’la ligne
droite avec une efficocitéd décuplés. Surtout que
—ie m'en opercevral encore micux en observant
dacky plus 1ard— il ne faut pos hésiter en cos cir-
constances 4 donnar de l'embrayage. L'usage qu'en
fait Vimend a5t quasiment identique b celui d'une
125 ! Mais, une fois encere, ce sont lo bofte
« quatre » et lo douceur du moteur qui permettent
une telle utilisation. Je refrouve, comme sur la
Handa, cette sensation de roue avant délestée de
3 ou 40 cm, mais qui ne tend jomais & o sauter &
la figuee ». Dans la ligne dreite de Lo Fare, la
pleine puissance est lachée, et on s‘apergail 14 dvi
dermment que sur <o plan on ne mangue de rien,
Idam lors de quelques essais de départ (en 24). Ca-
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pendant, [insiste une nouvells fois, les 500 d'usine
ne sont pas (gquel des monstres de puissance, st
plutdt leur focilité d'utilisetion qui foit leur indénia-
ble supériorité par rappart aux engins de série,
Pour le reste de la mécanique, R.AS, La courbe de
puissonce est assez clossique pour une 500, avec
prépondérance dans les moyens et 344 de régime,
le maxi (difficilermant atteint... par le pilote) étant
peut-&fre un peu u plat », ¢c'est du moins ¥Yimond
qui le dit,

Sur la plan partie-cycle, an n'est pos lang & retrou-
wer oo qui caractérise ou premier chel les protos
dusine : une rigidité d'ensemble exceptionnelle,
bien supérieure & celle qu'cn paut trouver an série.
& lo conduite, cela se fraduit por limpression per-
manente d'étre en-dessous des possibilités de Io
mate {ce gui est de towle &vidence le cas), Cotte
maching o été concue pour encaisser des chacs
que je n'oserois jamois ﬁf: donner. Dans les mon-
tées el descenles difoncées de Lo Fare, la tenue
da cap est phénaménale, malgrd (dons le cos des
mantées) lo poussée tout de méme sxcepticnnella
di lo rove arrigre. ldem dans les lengs sauts rapi-
des : on sent immédiatement que cette mote n'est
pas dw genre & vous faire une réoction en fraitre
[maolgré le guidon trop étroit qui diminue le pou-
volr de coentréle latéral du pilote). Cela &tant, les
suspensions ne m'ont pas poru aussi excepticnnel-
les que celles de la HRC (essayée il st vrai sur un
circuit moins bosseld) : lo KYE est banne meis pas
révelutionnaire por rappart aux fourches ou-
jourdhui mentées en série, fandis que larrigre,
manifestement réglé trop dur [ressert + hydraulis
que il poroit que c'est un réglage fypiguement
s nordique » propre  Parssen et & Ljunggvist, Vi-
mend raulont pour o part plus « souple ») manque
a lo fois de confort ef de progressivite dans les
trous. Bien que la molo ne paraisse pas irds lé-
?F’-"rn. on se prend bien vite & virer comme une
lewr & sen guidon. Lo précision de la direction,
I'oppui immédiot ef doux du moteur jouent sire-
mant ici un grand réle. Mention TB aussi pour les
freins, l'orrigre un peu brotal n'entrainant peurtent

« I'YIM de Mangieur est
avancée o, invitent Jacky of
Michel. « Merci, mas l:m':lu .

idon da cefte moto 1B6
:‘:n‘iu: droites passent fres vita.
Photo de gauche : Jucky dons 58
noavelle o livrée » Axo, &t an 1
helle forme physigue. Yivement 88

pos de calage intempestif, grice & la ragularité cy-
clique du moteur.

Combinaison gagnante ?

Jocky me reloie. Il o récupdrd une grande partie
de sa souplesse naturelle, et il aime cefte moto,
c'ost clair, Aprés de nouveaus tests en Suéde, il
sait gu'elle lui reviendra le mois prochain avec un
cadra amincgi, un coisson arrigre renfercé, deux
kilos de moeins, de meilloures suspensions, un mo-
teur [encore) ples élostique et montant plus how,
peut-8ire équipéd d'un nouveau corbu, etc. Bref,
una arme redovtable pour conquéric co qui lui Stait
clairement ‘desting en B7 : le titre mondial 500,
Quant 4 nous, on attend sagement la mote de
sirie., . #9,

L'YIM telle quelle o até prisentée ou départ par I'usine
au Jopon : notez la selle 100 % « overtank n, qui o été
abandonnée par la svite, on ne saif frop pourguol,




