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far Grweng

s2 n ville g
tout-terrain, la Suzuki
T5 200 R est un joust
formidable avec leguel, on ne
peut s'empécher
de faire le ...




Un look “fun”, une partie cycle d'enfer et un moteur hyper agréable, font de cette machine un “must” en matiére de trail de moyenne cylindrée, en plus, son prix

reste plus que raisonnable (23 740 F).

Concurrente directe de la Yamaha
DT 200 R apparue en 89, la
Suruki TS 200 B dispose, de par

sa conception plus récente, de quelques
atouts appréciables gui vont sans aucun
doute faire la différence,

Aussi légére qu'une 125 cm?, la TSR est
|*heure actuelle le meilleur compromis sur
le marché des petits trails polyvalents,
avec tout de méme un net penchant pour le
tout-terrain, Un look agréable, un moteur
puissant et une partic-cycle “cross” lui
permettent de passer sans transition des
embouteillages quotidiens aux cheming
lorestiers du week-end. 51 le cour vous en
dit, vous pouvez méme vous inscrire & un
enduro, y aller avec la TSR, participer ¢l

rentrer 4 la maison sans probléme particu-
lier,

Une super machine, idéale pour débuter en
tout-terrain sans avoir Uimpression d'étre
au-dessus de ses "pompes”.

Avec ce modéle, Suzuki posséde mainte-
nant une gamme de trails hyper compléte
qui va de la 125 TS jusqu’a la big DR
BOOS,

Typée et compléte au premier regard,
la Suzuki TS 200 R fait penser i une RMX
{enduro) ou encore i une RM {cross) sur
laguelle on aurait grelfé les accessoires
d’homologation. L'eeil est tout de soite
attiré par la superbe fourche upside-down
éguipant engin (qui permettra dans le

195 cm3 pour ce
petit bijou qui
développe 33 Ch a
7 800 tr/mm, et
s'exprime aussi
hien & bas régime
que dans les tours.

futur de monter le svstéme d assiette
variable déji vu sur la DR 2500, et par le
nivean élevé de la finition © plastiques
intégrés, réservolr et radiateur surbaissés,
peinture gris pailleté sur le bas moteur,
habillage alu du silencicux et bien sir
porle-bagages, compte-lours, profege-
mains, trousse i outils trés compléte (et
accessible), antivol au contacteur; tout res-
pire le souci do défail cher par les
Japonais,

Le moteur est un véritable régal & exploi-
ter. Monocylindre deux-temps aux chtes
hyper carrées de 195 cm?, il répond a la
moindre sollicitation et délivre immédiate-
ment ses 33 ch & 7 800 trfmm {contre
33 ¢h & 8 500 w/mm pour la DTR). Ceux-
ci arrivent progressivement, ce qui facilite
grandement la tiche 4 un non-initié.
L admission se fait direciement dans le
carter par un carburateur Mikuni de type
Slingshot (hoisseau plat en demi-lune) de
30 mm de diamétre. L'échappement n'est
pas cn reste car le systéme AETC permet
d’optimiser la hauteur de la lumiére en
fonetion du régime moteur et procure un
accord oplimum entre 1"admission et
1"échappement. Un pot “Low boy"™ com-
plete 'ensemble et permet une meilleure
détente des gaz. La hoite six rapports esl
bien étagée, mais la démulriplication
secondaire semble tour de méme un peu
longue. Mis & part ce détail, le passage des
rapports 2 la volée en tout-terrain ne pose
pas de probléme ¢t procure un plaisir de
pilotage appréciable 4 condition que la
vilesse ne saute pas, ¢l vous fasse le coup
du point mort en pleine grimpette (rare,
mais a arrive),



Wink A&
Le cadre typiquement RM et 'amartisseur Showa
& réservoir Piggy-back, alliés & la superbe fourche
télescopique upside-down de 41 mm de diamétre,
garanti aux possesseurs de la TSR de disposer
d'une partie cycle remarquable,

Une parﬂﬂ'ﬂ]’dﬂ' de RM sous son allure
tres fine, la TS 200 B cache un wéritable
chiissis de muchine de course. Le cadre est
en fail le méme que celui de la BM avec
des tubes de section ovale. Do sérieux
aussi aveo le bras oscillant alu de bonne
dimension et la superbe fourche télesco-
pigque upside-down de 41 mm de diamatne,
A Parriere, un nouvean sysieme de suspen-
sion “Link type’ de 270 mm de débatte-
ment semble apporter une encore meilleure
progressivité par rapport au Foll Floaler
habitwel, Un choix parfail qui conléne 3
route by structure de réelles possibilités en
utilisation tout-terrain. Le [reinage est
confié & deux petits disques hydrauliques
de 220 mm 4 Uarriére, 2400 mm 4 Pavant
plus un étrier 4 pistons. Largement suffi-
sant pour areéter un polds plume de [D6 kg
méme avec le plein ot votre poids dessus.
orvigine, ln TS 200 R est équipée avec
des pneos trails, mais rien ne vous
crpéche d'opter pour des gommes dures
el des crumpons plus incisifs s vouns Stes
attirés par Vaspect TT de la chose,

Plein pot | pas de démarreur éleclrigue
sur la TSR, un léger coup de kick et le
moteur powsss sa chansonnelle, On se sent
tout de suite i 'aise et la position est sulll-
samment confortable pour un usage
urbain. En ville, sa légéreld ol sa vivacilé
permettent toutes les estravagances el ses
commandes de frein et dembrayage sont
amréablement douces.

Le risque avee la TSR est que, dis les pre-
miers métres, on @ envie de faire des folies
ellement elle 87y préte. Du calme !

Pour se fuire des chaleurs, rien ne vaut un
bon enduro. Dans ce contexte, la TSR peut
sTeaprimer pleinement et dans une relative
sECUrite,

Des cheming hardés d ormidres aux mon-
tées impossibles, son punch el sa légéreld

Cité freinage, la Suzuki TS 200 R assure plutit
bien, grice & un disque de 240 mm et pince
quatre pistons & 'avant et un de 220 mm & étrier
simple piston pour I'arrigre.

vous permettent de passer 73 toc” on de
trialiser 4 votre rvthme, Les suspensions
virlls tirent de toutes les sitoations
perilleuses en amortissant les gros chocs
dus aux sonches ow la réceprion d'un saut
mal négocié, Dans les courbes rapides, les
preus trail trouvent vite leurs limites alors
quiaves de bons poeus cross, la TSR per-
met de edler les Hmites de Padbérence.
Drebout sur les cale-pieds, dans une posi-
tion ypigquement enduro, le passaze des
ormiéres devient vite un jeu plaisant et sur
les hauls régimes un bon coup de gae per-
met de cabrer Uengin pour les passages
délicats. La vue du moindre appui vous
rend vite dingue el ¢lest aveo rage que
vous sautezr dessus. Pas de pétard, la petite
reine en sort comme un boulet grice, enco-
re une fois, & ses suspensions excellentes
et i la virulence dimoteur,

En gros, si vous &es attieds par le tout-ler-
rain et que vous ne vouler pas vous
encombrer de deux machines, la Svzoki
TS 200 1 est Noutil idéal et elle ne codle

gue 23 470 [ ||
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Suzuki
TS 200R

Prix clés en main :

Disponibilité : inmadiate

Garantie 1 1 on, piéce ot MO
KM illimivé,
Assistanea 2724 Suzwki

Coloris : rovgas ot bloy

Importateuwr 1 Suzuki France 5.4
15, avenue da lo gare
TAZID Coignigres
Tal: (1034 82 14 10

ESSAIS MR : Mouveauts

Suzuki TS 200 R

| Moteur

i monccylindra Z tamps, @ I
refroidissemant liquide |
ekt o |

Distrilaution

Walve AETC, admission a
clopets |
Alimantation - Mikuni Slingshot & 30 mm
Lubirification por grui-:-s-ngr_' sEpare
Cylindrés 195 emt
Alesago « cowrse G o= 5T mm
Egrfnfg:riqua =

Puissanca moxi 33 ch a 7800 irSmn

3.1 mhbg a T 400 1efmn

Cauple maxi

Régima maxi 9 000 ir'mn
Rapport paids 3,57 kglch
-ITEER
Puissonce 168,23 ch/l
spacifiqua
Mise en rowke kick
Transmissions
Embrayogu - multidistue an bain d'huile
Besita a b rapparts
Pourcentage AFARETTIAT00 %
Transmission par choineg, rapport
secandaire 2,600 -::H.i"IEr
Equipement élecirique
Altarnateur =
Battaric 12 3 Ak
Allumage | #lectronigua CCI
Partie-cycle
Codra simple bereeoy dédoublé en

acier, ubes de seclion ovale,
bras oscillant alu

faurche inversaa reglable,

Suspenzion AY
=41 mm, dab. 270 mm

mongamartisseur régloble a

Suspensian AR

henbonne séparda,
déb. 270 mm |
Frain &Y simple disque de & 240 mm,
ttrier dauble pistan
| Frein AR simple disque de 2 220 mm,
étrier simple piston
Roues fanbis en Geier rayonnbas
Dimensions AY 1,60 = 21
AR 2,15 « 14
Pneus Dunlop K540
Dimansions AV 0100 = 21
. AR 110790 = 18
Géoméfrie
Chasselangle T mm//62°30°
Empaottemant 1435 mm
Hawt, de selle BED mm
Gorde av sol 20 mm
Poids et capacités
A sac using | T Tl kg
Tous pleins faits n.m
Réparition ANVIAR [
Essencerdserve 95101
Huile e

48



