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Grande cuvée pour le
construcleur autrichien, et
beavcoup de travail, aprés
vne année 86 en demi-
teinte. Incontestablement,
celle sur qui les efforts ont
porté, c'est la 125.

Ses grandes sceurs se
contentent d'améliorations
de détails qui améliorent
encore leurs performances.
Youpi !

50 MX :
pour les « minots »

Un tout nouveau medéle chez Katé, qui
s'adresse aux faul petits, Un motewr minuscule,
six witesses, bref une sorte de mini 80, Bien que
di patite cylindrée, le motaur reste trés utilise.
ble tou! en disposant d'une covalerie abon-
dante.

Lo parfie-cycle, suspendue por une Marza, @
I'avant el un White Power Super Adjuster, SVF,
& larriére. On ne se refuse rien,

Un gobarit idéal pour les petits. Foutil iddal
pour apprendre a crosser,

Fiche

le Penguveat

80 MX : plus sérieux

Un nouveou cylindre, oinsi qu'un ollumage Mao-
taplat et ce sera tout pour le mateur. Le madéle
petites roves s'offre une WF inversée a lovant,
et bien sir le Super Adjuster de méme morque
a l'orriére, Trés efficoce, ce 80, o envale dnor-
mémeant, paur pau gue le moteur soit dans ses
bons tours.

Le modéle grondes roves n'a pas Fhonneur de
la WP & I'ovant, une Marzocchi suffira. Il profite
négonmoins des améliorations moteur at son
bros ascillant est rallongé, A la conduite, e
grandes roues est Svidemment mains perfar-
mant que san petit frére, 4 cause de Fexcédent
do poids. Mais il est oussi plus stable et bien
sir plus « confartable = pour un essoyeur
odulte,
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—technique
80 MX PR [GR]
Moteur

Alésage / Course 1 46/40 mm
Carburateur : Dell' Oric
Puissance moxi : b.C.

Boita = 6 rapports

Partie-cycle

Fourcha : WP inversée, déb, @ 280 mm

(Marze, dab, 280 mm)

Suspension AR : Prolaver, WF Supar Ad|uster,

déb, - 300 mm

FrR&'m!- : Dizque &5 200 mm AV, fembour 2 100 mm
A

Empatternent ‘garde ou sal : 1 340/340 (1 3507380
Houteur de m[?a + §30 mm (920 mim)

Poids fréservair : M.C./5 | [M,C/5 |}

Disponibilité : Immediate

—fechnique
50 MX

Moteur

Alésoge/Coursa = 38 5/40mm

Carburateur 1 Dell'Oric .
Puissonce maxi 1 MN.C,

Baite : & ropporis

Partie-cycle

Fourche : Mazoochi, déb, 200 mm

Suspansion AR : Frolever, WP Super Adjuster,

déb, ;260 mm :

Frains : Disque & 200 mm AV, tambour & 100 rmm
AR

Empottement/garde av sol 1 1 210 mm/ 320 mm
Hauteur de selle : 730 mm

Paids ‘réservoir :NC./5 |

Dispenibilité : Fin novembre
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125 MX : 100 % nouvelle

Aprés un madéle 86 n'ayant poas fait 'unoni-
mitd, l'usine se devait de relever la téte, Cetle
année, le maoteur est entiGrement nouveau,
Mouvel ensemble cylindre-culasse, nouvelle
boite, corters redessings, allumage revo. Bref
plus rien @ voir avec sen prédecesseur. Au ni-
veau portie-cycle, rien de fondomantal, si ce ne
sont de nouveoux réglages de lo White Power
Upside Down et une hydrauligue remaonige paur
'amartisseur arriére. A nater une volonté de
fiobiliser les molos, volonte commune & fauie
la gomme, avec une profusian de joints un peu
partaut, notamment au niveau bras oscillant et
biellettes du Prolever. De nouvelles fixations
mateur permetient une meilleura rigidité, Les

freins sont oussi revus, ef de nouveousx &triers
flottants 4 double pistan font leur apporition,
Un mot sur 'habilloge, avec un nouveow logo
sur les ouvies de radicteurs, &t une selle & lao
fais plus montonte et plus basse grice 4 un ré-
servoir dchancrd, .

Au guiden, on se sent de suite chez sci. les
commaondes sont trés douces (embrayage, nou-
velle poignée Magura, et levier de frein réglo-
ble en garde). Dés les premiers coups de goz,
on sent gue ce moteur a la santé, Bien sar, il
reste toujours un peu creux d bas régime, mais
cette ploge « vide » qui cccupoit en 86 un bon
tiers du régima, n'an tient plus quun guart, Au-
dela, les chevaux arrivent en masse, procurant
a cette 125 un coffre étonnont, qui se poursuit
par une montée en régime franche, e une co-
valerie qui ne semble pouveir s'essauffler, Mise
a part Pimpression fovorable gque génére hobi-
tuellemnent cette relative brutalité 4 bas-moyen
rigime, catte 125 KTM semble étre trds puis-
sanfe, ou moins du niveos stondard japonaois,
Cela dit, il ne faudra pos hésiter & vser de l'em-
brayage [(trés agréable), dailleurs cetta mata
demonde & étre pilstée virilement. Les now.
waaux régloges de suspensions conférent a la
ME B8 une meilleure précision, pos de coups de
raguetie @t on pourrait presque parler de
confort dons les parties détoncdas, o0 elle reste
hign en ligne et facilement maltrisable.

Un med sur les nouveoux freins, gui sent dans
la (bonne] moyenne, sons tautefois étre diabali-
ques. Celo dit les conditions particulidres de
Fessoi (bouve) ne permettent pos de firer des
conclusions définitives, Pour finir, il ne fout pas
oubilier le prix « canon » de lancement gui est
un attrait ouwssi important que les qualités in-
trinséques de catte 125 MX, 1

Fiche

—technigue
125 MX

Moteur

Aldsoge/Coursa : 54,2554 ram
Carburateur ¢ Dall'Cria & 36 mm
Puissance maxi : 37 ch o 11 500 laurs
Boite : & rapparts

Partic-cycle

Fourche : WP inversée, déb, : 5300 mm

Suspension AR : Prolaver, WP Super Adjustor,

déb. - 340 mm

Frains : Disques ANSAR, 2407200 mm éirier devbla
pistans

Empattemnent /garde av sol : | 480 mim /380 mm
Havtaur de selle : 950 mm

Paids réservalr : 99 kas litres

Disponlibilité : 15 novernbre




paor Eric Souvage ; photes Jean-Fierre Boulme

Yves Gervaoise 6 'eewvre sur
les KTM MX 88,

Flyin' Yonven sur les 500,
250 et 125 em®.

Pas de doute, co marche !



250 MX : la continuité

Apris ovoir @td ramonige de fond en comble
l'an passeé, la 250 MX se cantente en 80 d'amé-
licraticns de détails,

Caté moteur, un nouveou cylindre & 3 transferts
a Iéchappement, un Digital Centrol revu, avec
un ollumage & rater interne Sans copteur.
Medons aussi un Dell'Orte de 38 mm de diomdd-
tre, un nauveou pol, une noix d'embrayage mo-
difiée, ainsi que le systéme lui-méme qui cou-
lisse sur des bogues en bronze pour plus de
douceur. Termingns par un étoile de sélection
modifige pour plus de douceur,

Cote chossis, le dessin du codre est identique &
celul de lo précédente mouture, seuls les tés de
fourche sont medifidés pour donner un peu plus
do chasse. Les réglages de suspensions AW/ AR
sont oussi madifiés oinsi que les fixatians mao-
teur, Bien sir, los nouveaux freins et le nouvel
hobillage sant présents,

A lo conduite, 'évolution sentie en 87, & savoir
une cerfaing « jopanisotion » du bloec moteur,
ast encore plus perceptible, Ce moteur est en-
core plus vif, plus prempt & prendre des tours,
tout en atont plein de coffre & mi-régime, Et
cette puissance, cor elle est bien présente, ast
distillée ovec une gronde docilité. En 3 mots :
paerfarmonte, ogréable, focile. Comme la por-
tie-cycle est éq{we-mnl avac une pointe de
stabilité en plus (merci les tés 1) sans pardre en
maniabilité, on roule en toute confionce, Sus.

Fiche
_fe:ﬁniqne

Motewr

Alésagecourse 1 66, 5.."&5' mm
Carburateur : Dell'Orfa &1 38 mm
Pulssance moxi : 52,3 ch & 8 300 taurs
Boite 1 5 roppaorts

I’nrﬂa-trclc

Fourche : WP inversée, déb. ; 300 mm

Euipil'lilun Ar: Fr\nhvw, ‘l"-l'F Super Adjuster,

déb. ; 345 mm

Frﬂm Disgues A"-l'x-ﬂk ‘240’.-‘200 mm, dfrigrs dnu-

bla pistons

Empul:tarrl fgarde ou sal ¢ 1 m,-'aﬂﬁ ram
Houteur de selle : 960 mm
Pohk.-fr\h_wlmr 9B kgs9 litres

Disponibilite 1 immeédiate

pensions OK, freinage satisfaoisant, le coktail
est réussi, Yroimend agréable & rouler, ce guart
de litre Koté,

500 MX : la santé !

Pos grand chose de nouveou sur la grosse autri-
chierne. Un newvesy cyvlindre 4 4 transkerts &
I"échoppement ; pos de volve (pourquei faire 7}
et le Dall'Orte & boisseau plot. Catéd mateur,
c'est tout, Lo portie-cycle profite des nouveaux
tés, gui lui dennent plus de chosse, et des ré-
glages différents pour les suspensions,

En piste, cette 500 est un vrai régal. Malgré le
caractére inévitablement typd o full size » qui
incite au respect, elle se loisse mener por son
pilate, sons trop l'emmener. L'appréhension,
bien campréhensible, s'estompe tout de suite ot
on se surprend & o tirer » sur le mateur. Et la,
ga va trés, trés vite, Un vroi régal sur le magni-
fique circuit de StJeon-d'Angély, ol longues
mantées el descentes se succedent. Dans les
mantées, c'est le ponard : lo 500 Katé arrache
trés fort, dans un bruit bien raugue, Je vaus as-
sure quian est trés vite en hout | Aprés, il fout
redescendre, et c'est oussi facile, porce que
cette 300 n'o pos trop d'inertie, elle n'emborque
pas san pilote, méme en bas dans les épingles.

Comme en plus elle démarre facilement, on ne
voit pos ce qu'on pourrait reprocher & catte
S00 1
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—technique
s00MX
mmn_

Alésage/Course | 33,7 mm
Carburateur : Dall'Oric &5 38 mm -
Puissance maxi: 62 ch & 5 500 Tu:lurs
Enrlﬂ 4 rup‘p-orts i

Ilnrl'ln-:ﬂln

Fourche : WF mu'ur.ﬂq déh A0 mm i,
Sl-luplnifoﬂ AR Pmlmr WP Sup-er Ad;ustﬂr,
déb. : 350mm

Fnlnu ﬁlsqucs ANSAR, 240,200 mm étriers
double pistons

Empattémant/garde au sol ; 1 Aawaas mm
Hauteur de selle 1 960 mm T <
Polds/résarvair : 102 ka9 litres
Dlsponlblll'ri immddiate

600 MX 4-T : I'anti-Husky

Lé wailé enfin, serions-nous tentés de dire. De
protos en protos de plus en plus proches du
produit fini, voici la réponse de KTM & HV A, Le
concept ast le méme : un meno d-temps, frés
compoct, dan:s une portie-cyle o classique »
genra ME deux-temps. Lo salution retenue por
KTM est un mateur un peu plus gros que le HY A
(< 100 em¥), 4 soupopes, fgmdissemem li-
guide, Lo portie-cycle ast proche el celle des
modéles cross, un simple berceau dédoublé ot
WP avant et arrigre.

A la conduite, lo KTM 800 révéle un carcclére
différent de so grande concurrente. Alors que
cette dernidre posséde un meteur qui demande
quon lui tire dedons, lo Koté o, si l'on peut
dire, un comportement plus « gromang », Bien
sOr il prend beoucoup de tours, pour un 4-T
s‘entend, mais o0 il est le plus efficace, et le
plus agréable, & utiliser, c'est sur les deux pre-
miers tiers du régime. Bt pour peu que l'on soit
habitué au pilotoge porticulier qu'entraine un 4-
T, cette Katé s'avére trés performanta. Un mo-
teur qui arrache dés les bos régimes, avec un
pouveir de traction phénoménal, wne partie-
cycle triss neutre, & tel paint que tout parait fo-
cile & sen guiden, Freins OK, surtout que le
frein-moteur est bien présemt, Bref elle a mis
du temps @ sortir, mais cest une vroie réussite.

Fiche
—fechnigue
600 ux’ LCa
Hﬂ'“ Alhugb.-"mutm ‘?EJ?E mm
Corburataur. : Dell'Orto

Puissonce mexl £ 47 ch & 7 500 Inurs
Bulle# 5 rupporls

MR

l'urlln-:r:l’n

‘Fourche : WP inversée, déb. ; 300 mm
Suspension AR : Prolever, 'l"i'P Eup{:r Adjustar,
déb. : 350 mm

Frilru disques AN /AR ‘240#200 mm,
etrlers 4 pislons

Empmtemaur.-‘gul\de au sol 1 15104340 mm
Haoutaur de selle : 920 mm

Poids ‘résarvolr : 115 ko9 litres
Disponibilits : immédiata,




Les prix : super occase !
la 125 KTM MX 88

La velentd de renouveou so foit aussi sontir sur los
prix, pulsque les 250 premiers exemplaires de la
125 MX saront vendus ou prix sONS CONCUrrance de
19 980 F, Towt simplemaent inouli. Le prix ultdriour
n'est pas encare fixd. ..

S50 MX : 12 890 F TTC d‘ipurr Troyas

BO MX PR : 15 300 F TTC dépert Troyes

BO MX GR : 15 900 F TTC départ Troyes

125 MX : 19 980 F TTC déport Troyes

250 MX : 29 500 F TTC départ Troyes

SO0 MX : 32 900 F TTC départ Troyes

GO0 MX : 37 T00 F TTC départ Troyes

Belle gamme, n'est-il pas ?

Trois super jovjoux pour les kids, les
trois cylindrées o classiques v =+ la
quatre-temps.

Ci-contre, nouveaux freins sur les
MX 38 : disque flottant, étrier
double piston KTM.

En hout, nouveouté totale : le 50, un
sacré mini,

En bas, lo 125, beaucoup plus
inédite qu'il n'y parait @ premiére
vue, et ¢'est apparemment tant
mieux.

En vedette, le bloc LC4. Enfin !




