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par Xavier Audovord ; photos Patrick Boullond

Certains prétendent que la
régle US dite « production
rule », celle-lia méme qui
oblige les constructevrs a
faire covrir leurs pilotes
officiels sur des machines
étroitement dérivées

de la série, est la véritable
raison du bovillonnement
de recherche et
d'innovations chex les
Japonais dans la catégorie
250 (la plus importante aux
USA). Le fait est que les
250 cross 88 aux yeux
bridés constituent un panel
de nouveavtés sans
précédent, et qu'a lu
conduite elles recélent,
sous une efficacité voisine,
des tempéraments bien
différents : de quoi
satisfaire, et méme
combler, tovte sorte
d'acheteur potentiel...

En ¢ce cas, nous ne pouvons
que remercier le législateur
américain !

Aprés 'ovoir été pour les 125, Moto Revue ast
encore le premier journal au mende & vous pré-
senter le comparatif des 250 cross joponaises,
un comparatif trés attendu en cette onnée de
nowveautds. Motre nouvelle formule d'essai

inougurée avec les 125, a bien sir &té ressorti

pour 'occasion : plein de pilotes de tous ni-
veaux, six circuits choisis en fonction de leur
tracé [ropide, lent, pentu, plol, supercross,
ete,), de leur état [facile, bosselé, troué, dé-
foncé) et de leur « consistance » [dur, sowple,
boueux, sablannewx, etc.) aussl différents gque
possible, L'ensemble des —multiples— ensei-
gnements ainsi recueillis wva donc &fre passé,
aprés synthése, & trovers notre nouvelle grille
plus « fouillée », les appréciations portées
étant pour plus de clarté symbolisées par les
petits dessins de notre confréra amdricain MX
Action, De quol visuoliser facilement les paints
forts et foibles des maochines en lice, étant en-
tendu que rien ne remplace une lecture « en
profondeur » de choque chapitre d 5.
Comme de couturiie, un staff de pilotes huppds
nous o secondé pour les photos @ merci donc &
Christian Bayle, Jean-Frongois Olive, Jean-Luc
Fouchat at lindvitable somoural yomahesgue
de za Ces inters ont bien entendu &8 re-
loyés por des nationoux el réglonoux de tous
poils, de fagon & multip i ns et
carner au misux la vérité «

boulot.

Le choix des motos

Il s'est impasé de luiméme : & deux semaines
prés, les eurcpéennes n'ant pu étre de la par-
tie, Lo KTM est présentée dons ce méme -
mére, la Cagiva ne sourait torder, la Maoico
n'étant annoncée gue plus tard. En revonche les
joponaises sont teutes 4, y compris chez les re-
vandeurs (soul peut-gtre la RM, maois c'est une
guestion de jours). Vo donc peur les jops,
toutes d'authentigues nouveoutés qui plus est,
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Ce qui a changé

Yamaha. Mouvelle mote : codre, angle de
chasse, bros oscillant plus long, ropports de
suspension -moteur redessings, Power-
valve abais sterts modifiés, un tronsfert
de plus donnant dans le bas-corter, piston al-
lége, cylindre plus petit, embroyoge et boite
renforcés, sélection re-pasitionnée por rapport
au repose-pied, pompe & eou plus efficients,
radiateur gowche ograndi, habillage inédit, gui-
don redessing, moteur et jontes argentds, four-
che & cartouche, hydravlique d'amortisseur
revu, diométre de disque ovant augmentd, dis-
que arviére de 220 mm.
Kawasaki. Moteur 1rés modifid : nouveau KIPS
avec triple valve (pos de chambre comme sur la
25), chambre de combustion revue, embiellage
alourdi, carbu Keihin de 3% mm, embrayoge o
commaende odoucie et carter sépareé, boltier de
filtre avec adrations latérales, fourche & cartou-
che, géométrie de cadre, nouveoux roppa
d'Unitrak, hydroulique d'omaortissesr madifié,
bras oscillant plus rigide, repose-pieds renfor-
cés, tension de chafne « pous », salle plus
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plate, béquille remplacée par un triangle fogon
CR, renfort de guide-choine en alu, réservoir
aboissé et de plus gronde copacité (10 1), codre
vert, moteur gris.

Suzuki, Sons doute la moing « neuvelle » mais
beoucoup de modifs quand méme @ retouches
dans les diagrammes du cylindre et dans lo
valve-boisseau AETC, pampe & eau omeliorée,
réservoir et rediateur obaissés, odmission raol-
langée, filtre a air agrendi, corbu Mikuni a
boisseau « fronde », pat et silencieux rede
niés, eaurbe d'allumage revue, couvercle en mao-
génsium, kick en alu, embielloge allégé, meil-
feure lubrification du roulement de pied de
hielle, commande d'emhbrayage adoucie, Full
Floater corrigé et monteé sur coges & oiguilles,
fourche & cartouche anti-friction et nouvalle
huile, Hexible de frein anti-d

Honda. Beoucoup de no

et radioteurs trés surbais

modifiés et ouvrant plus té

épais, clapets en fibre, adm

boite renfercée et ré-eétagé

nouveow cadre avec part

arriére plus rigide, suspension

link #, valves Delta dans la fourche ef Mamortis-

seur, guidon plus hout, flexible de frein ultro-
dur, ancrage de frein arrigre medifié, mains de
gorde au maftre-cylindre AR, disg [légés,
jantes et hout-moteur argentés, habillage
rouge, plogues blanch renng allégée,
Présentations faites 7 On peut donc ottaquer.

Gueule/frime

s et les covleurs, évidemment ¢a se dis-
couleurs, c'est d'oilleurs sur quai ont
baaucaup joud cette onnde las constructewrs,
Avac plus ou moins de réussite, selon les son-
doges, Seule lo Yomaho fait unanimité avec
san mariage blanc/gris qui « clogue » bien et
tient & l'usoge : en effet, lorsquiinévitablemeant
lo peinture du meteur saute, « métal sur gris »




Lo KX o fait son petit effet non seulement en orrivant
en coisse @ |'essai (ingdit 1) mais en faisant preuve
d"une homagénéité sans faille et dun brio inminhh.

¢a tranche moins que « matal sur neir » (remar-
que egalement valable pour Kowa), Et puis le
design de l'ensemble selle-réservoir-caoche-ra-
dioteurs-ponneaux lotéraux est vroiment trés
réussi, roppelont avec bonheur celui des 500
d'usine. Super-gueule et super-classe, cette YZ.

La KX et lo Honda ent des aspects négatifs :
chez Kawa le vert du codre et lo lourdeur de
profil du réservoir sont discutobles, tondis que
chez Henda le rouge carmin vire au sembre
sitd! gque léclat du neuf posse, ¢'est-a-dire
assez vite. Il m'étonnerait que les CR A8 fassent
dir jolias petites vieilles... Or ob est la frime si
le loak ne tient que quelques semaines ? La Su-
zuki, de son cdté, ne foit guere d'efforts sur le
plan de lesthétique, et pour tout dire elle est
plutéat tristounette, vieillotte. Un peu d'oudoce
ne nuirait pas pour la rojeunir,

Le sérieux

Suz-Honda-Hawa-Yam “"1%

Un chapitre trés riche, dons lequel il nous faut
porler de I'équipement, de la finition, de la fiao-
bilité, de lo gualité ganérole de fobrication,
voire de lo justesse des modifs de 'onnée por
rapport aux prestations du modéle antérieur.
Sur ces différents peints, disons towt de suite
que globalement nos joponaises se tiennent,
ovac un niveau d'ensemble satisfaisant. Yoyons
celo maota por moto...

Autant lo Suzuki ne flashe pas porticuligrement
d'apporence, autant lorsqu'on l'abserve attenti-
vement de noembreux détails flairent sur alle
l'engin sérieusemant cangu pour le motacross.
Lo pratection en cos de chute E:clr exemple :
oinsi le réservoir « couvra n-t-il parfoitement
les rodiateurs, gui ne risguent pos d'étre en-
dommogés. ldem pour les commandes aux
pleds, toutes deux repliobles et ne dépossont
pas : lo pédaole de frein extra-plate est d'ail-
leurs wn joyou, tout & fait digne d'une moto
d'usine. Trés sérieux aussi I'énorme silencieux
—quosiment un silencieux dendura— passant &
travers le codre imentoge trés o usine »), et
dotid d'une deuble qualité de laine trds absor-
bonte : d'obord laine d'acier, puis laine de
varre. Ceci pour éviter & cefte derniére de
s"échopper trop rapldement, MNelons & ce sujet

que les silencieux de nos quatre machines sant.

démontobles et rechargeables. Retour o la RM
pour citer les soudures correctes pour une Jo.
ponaisa [les meilleures des quatra), et les
seules plogues wertes réglementaires du lot.
Coté équipement la RM propose la seule four-
che & cortauche (KYB) régloble en détente, of
des pneus Dunlop K 495 pour terrain dur, mais
de bonne qualité. Par rappart & 'an dernier on
note wne modif de commaende de valve [qui cos-
sait] et un renfarcement des repose-pieds, por
agilleurs plus accrocheurs. La finition est cor-
recte of la qualité de fabrication certaine.

Lo Yomaha ne présentaoit pos de probléme de
fiabilité noteire en 87, En revanche on opprécie
gu'un travail it &td réalise sur lo fourche, lo
befte & vitesses et le compaoriement-meleur
dan: 'ensemble. L'équipement est OLK. avec
notamment la fourche KYB & cortouche, 'amer-
tisseur type Ohling of un guidon bien dessing,
Les Pirelli Sandcress ne sent pas le choix la plus
o up-to-date =, mais ils restent acceptables, Lo
finition oussi. Remarguons que I'YZ est la seule
& ne pos recevalr un traitement de cylindre
style nikasil.

Lo KX o été retouchée sur les plans du compor-
tement-mateur e géomdétrie de partie-cycle,
C'était nécessaire. Les plastiques sont annancés
d'une qualité maoins « cassante », espérons que
celo salt vral, Les biellettes d'Uni-trak revues,
ce n'était pas du luxe non plus {la rove topait
au fend du gorde-boue en B7), Prencns égale-
ment note du renforcement des repose-pieds et
de o trés belle finition de la padale de frein re-
pliable. A propos de finition, celle de la KX ast
prasque légole de lo CR; référence obsolue en
la matigre. On opprécie particulidrement l'ar-
rigre de codre en alu ovec fixation par BTR &
tétas plotes, le cadre coissonnd au niveou des
repose-pieds, lo plague anti-vrillage des paten-
ces de guidon montées « souple », le guide-
chaine renfored et englobant la courenne
[comme chez Yam), etc. L'équipement est bon,
ovec Dunlop K 990 mixtes — excellente monte
—, K¥B & cartouche, carbu Keihin {meilleure

cote actuellement que l'oncien Mikuni), réser-
voir de 14 litres protigue en endurance, etc. Le
frein avont n'est qu'un mang-piston, mais cest
le plus gros de tous (250 mm). En revanche une
couche de peinture grise ne nous empéche pos
de recannaitre en un ¢lin d'meil 'ancien guidon
fort mal dessiné. Bouh !

Enfin, lao CR Fait valoir comme toujours une fini-
tion de détoil remaerquable, un bon équipemeant
(Showa @ cortouche, Dunlep K 290, carbu Kai-
hin, superbes commandes au guiden) et une
qualité d'ensemble estimable. En cas de chute
le réservair est tellement fin que les radiateurs
porgissent exposés. Les pédales datent un peu,
Caertains jugent l'esthétique du silencieux
I fagon Montesa 1908 o) discutable, En revan-
che fa durit de frein incassable est un plus, Par
rappart & 87, Hondo o bien revu la suspension
arriere et la rigidité du codre, meis a &té plus
lein dans certain: damoines qu'an ne 'aurcit
demaondé, tant le modéle précédont nous don-
nait sotisfaction ! On y reviendra. ..

Dernigre remargue, dordre géndral ;© malgré
pratiguement une semaine d'essais intensifs
dons des circonstances porfois trés difficiles
[une journée ultra-boueuse], fart peu de problé-
mes techniques sur ces quatre motos. Les mé-
canas ont di en tout et pour tout infervenir sur
Fembroyage de lo KX qui s'est mis & curisuse.
ment tressauter lors d'une séonce de départs
{le démontage n'a rien montré, et le tressaute-
ment o continué) el sur lo valve HPP d'uns
Henda colaminée par de précédents essois-
presse un pew lents, donc w encrassants n... A
nater gqu'oinsi la CR n'avangait vraiment plus, et
que ce sera donc wn point & surveiller de prés
pour les utilisateurs. Sinon pas mal de régloges
de suspension et de carburation un peu partout,
la KX é&toant dans l'ensemble celle ayant de-
mandé le moins dojustements d'un circuit @
l'autre...

La bidouille
Kaowa *%

Honda-Suz-Yam &

On juge ici la focilité —ou lo difficulté— des
opérations vsuelles ouxquellas on ne pout
échopper sur un circuit —chaine, filtre, carbus,
pneus, démultiplication (denc roues), voire
amortisseur ou nefloyoge— ainsi que de la
quantité de régioges offerte por les occossoi-
res. La KX posséde sur ces différents plans un
léger ovantoge, Bien qu'une durite géne un peu
I'occés & so bougie, celui o son carbu et son fil-
tre sont faciles (sous la selle, comme pour
toutes sauf I'YZ), La tenslon de chofne o pous.
sge » [oussi sur lo CR] n'est pos des plus pratfi-
ques mais elle permet de réduire lo largeur du
bros ascillant {done d'améliorer le possoge dans
les orniéres) et de ne rien laisser dépozser &
I'arriére de celui-ci [sécurite). Le pignen de sor-
tie do boite (PSB) tient por un clip : fostoche. En
revanche on apprécie le corter d'embrayage in-
dépendant de lo pompe & eau [seulement aussi
sur la CR}, l'arrigre de codre démontable
{méme remorgue), les potences de guidon re-
tournables pour se pasitianner éventuellement
encare plus en avant, I'astuce des aérations
supplémentaires escamotobles sur les edtés du

- boitier de filtre 4 air et enfin les repose-pieds

meontés sur wne platine boulonnée, donc plus
faciles & déplacer si le besoin s'en fait sentir,
Sur la Honda, on reléve certes l'arriégre de
cadre ot le couvercle d'embroyage, mais I'occes
au carburateur est géné por le pot d'un cété, le
réservoir de ['autre. A tel point gu'il faut dépo-
ser ce dernier pour intervenir sur 'aiguille, ce
qui est tout de méme génant, Le PSE se dé-
mente facilement par un boulon de faible dia-
mitre, Filtre standard, sous lo selle. Bougie
Ok, Tensien de chaine « poussée », & part co,
pos de godget particulier, si ce n'est loption-
salle plus houte ou plus basse.

L¥Z et lo RM ne déméritent pos, Tension de
chaine « tirée », bons accés au carbu, & la bau-
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gie et au filtre (vio le ponneow latéral sur I'YZ),
elles ant co en commun. Le cadre de la RM se
dépose mais d'un seul caté, loccis & I'omartis-
sour dtont por ailleurs ben sur I'YZ, Coté PSB,
clip cher Suz’, gros boulon avec plague {pos
pratique) che: Yom,

Motens pour terminer sur ce chapitre quoucuna
moto ne propose plus de graisseur extérieur de
suspension, ce qui nous parait discutable :
certes l'idéal est de démonter réguligrement
sos bielletes, mais nombreux sont ceux gui ne
le font pas ; & partir de |4, un groissage de ce
type est préférable d pas de greissage de
tout...

Par aoilleurs il faut signaler une initiative loua-
ble de lo part de importateur Kowosaki, gui
nous a invité @ aller cheisir ou hasard chez un
cencessiennaire la machine de Pessai. Celle-ci o
donc été sortie de caisse oux yeux de tout le
monde, rodée et wtilisée en priorité pour 'es-
soi. Le comportement de cette KX a été remar-
guable, si I'on excepte le pépin d'eambroyoge
déja mentionné et la parte rapide d'un boulon
de kick (& swrveiller), Enfin notre traditionnel
démontage-moteur de fin dessci n'a été pra-
texte gu'a une confrentation des différants dia-
grammaeas ginsi mis & jour, aucune suspicion de
guelgue ordre gue ce seit n'oyant lieu d'étre au
vu des cylindres.

Le poids

Henda-Kawa-Yam ""%

Suz %

Lo balonee a parlé, Sen verdict est le suivant ;
98,4 kg & vide (104 & plein) pour la CR, 99,5 kg
(107] pour la KX, 100 kg {108) pour I'YZ &t enfin
102,5 kg (108) peuwr la RM, Décidément, les Suz’
B8 sont lourdes, on 'avait déja vu avec la 125,
Difficile de déportoger les outres —gui sont
dons une mayenne correcte vu la limite-FIM de
93 kg— mois la RM doit se mettre au régime
pour 89,

La bonne affaire
Kawa eﬂ.

Yam ﬂ
Suz-Honda %

Si l'an tient compte de san kit de plbces —le
seul & dire inclus dans le prix— lao KX est finc-
lement la mains chére du lot, 4 28 339 F clés en
mains, cest-b.dire rendue chex volre conces.
sionnaire, L'YZ, 27 900 F clés en main avec op-
tion kit & prix modéré [+ 530 F}, co reste tréas
honnéte. Lo Suz’ est onnoncée au méme prix,
mais daport Coignidres [campter quasiment 500
F de plus chez vous), et pour l'instant aucune
précision concernant un éventual kit. Lo Honda,
4 28 776 F clés en main avec assurance
comprise, ast done & closser dons les mémaes
goux, Remargue @ s'il ny avoit eu lo baisse de
TVA, ces 250 aurgient colté assez prés de trois
briques. Moama mia !

machine, an o tendonece & kicker le pled de tra-
vers, lintériour du pied butont souvent contre
le repose-pied en fin de course. Rien de grave
capendant. Les autres kicks sont bien dessinés
{CR et KX un peu houts), et les compressions
restent faciles @ vaincre. Question bruits, une
toiz en selle celui de la Yameha est trés plai-
sant, ravque et rogewr 4 la fois. La KX et la RM
sant comme foujours plus métalligues, la CR
restant franchement & part. Afin de satisfoire
par avonce 8 lo future réglementation FIM de
réduction du bruit, la porei du pot Hondo est
plus é&poizse. Dol un certain étouffement du
bruit (et aussi des sensations], du moins pour le
pilate, Le bruit lui-méme est toujours extréme-
ment sourd et velouté a la fois, mois plus « in-
tériorisé » que celui de Fan dernier. Un mot des
vibrations : malgré le rattachement de la
culasse au cadre sur nos quatre machines, elles
restent présentes & l'orrdt, mois pos génantes
en actian.

« En bas »
Yam-Kawa 9{

Sux ;1

Honda @ﬁ

Vous n'ovez pos oublié le principe P En détail-
lant successivement chaque porcelle de régime,
on tient compte a la fois du comportement-mo-
teur dons cette ploge e de lo puissance qui v
et délivede, Evidemment, on est lain des 125 et
oucune de ces 250 ne peut &tre gualifiee de
¢ pointue . Deux d'entre elles sent néanmains
particuligrement enthousiosmantas, I'YZ at |a
KX, L'YZ posséde un punch réellement dévasta-
teur, sans se montrer pour autont brutale, ce
qui est nouveou, Decile, puissante et efficoce,
telle est cette Yoam gui margue un sensible pro-
grés por rapport au modéle précadent. Lo Kowao
ne port pas toul & Foif oussi o decile » ni d'aussi
bos que 'YZ,,. Rien & voir pourtant | non plus
avec la brutalité extréme de lo KX 87 ! Trés fa-
cile et trés ogréoble, cette 88 est tronsfigurés
por le nouveau KIPS, le Keihin et le reste, Lo
Suzuki posséde un w plus » por roppert & toutes
les eutres, & sovair wne instantandité de réoc-
tign & toute sollicitation de lo poignée de gaz
hers du commun, et-ce quel que soit le régime-
moteur. La raison T Sans doute son vilebreguin
alléged, En bos, cela se traduit par des reprises
immediates, sans que |'on puisse parler cepen-
dont d'un compartement hyper-régulier, du
mains pos ou méme titre que les deux pré-
citées, D'oilleurs, dés que le terrain offre une
certaine résistance, le recours & lembrayvoge
est plus fréguent. Le cos de la CR est & I'opposé
de la RM : sur un filet de gaoz, cette CR ovance
inexcrablement, mais le couple et lo puissance
dispanibles sont inférieurs & ceux de 'an der-
nier. L& n'est cependant pas le probléme : celui-
ci se situe ou niveou de la relotive lenteur des
mantées en regime, comme si cette moto était
atouffée quelque part. On peut donc en théorie
se posser de 'embroyoge —le metewr orrive &
se débrouiller seul— mais dans les faits le désir
de sortir ou plus vite des virages fait qu'on o
tendance & se jeter dessus | Bien plus, en tous
cas, qu'avec les autres.

Le premier coup de kick

Av miliev

Kawa-Suz-Yam-Honda 3%

Le démaorrage lui-méme, mois oussi les pre-
miers coups de goz, a l'arrét, et le bruit. Voila
ce qui contribue aux impressions premiéres lors
de lo prise de contact ovec une maching, im-
pressions qui ont bien sir leur importance. Sur
le plon du coup de kick, rien gui déposse le
codre de la prise en main d'une mete : toeutes
démarrent correctement, I'YZ étant celle qui de-
monde le plus d'habitude pour « chercher lo
compression », Par aillewrs, sur cette méme
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Hawa-Yam a&_

Honda-Sux 5‘?%

Sur la loncée de leurs bas-régimes, sans transi-
tion morquée, le Kawa et le Yom sent transcen-
dants au milieu. Sur ces moteurs, un coup d'em-
brayoge en sortie de virage conduit directement
ou emur doe la puissonce et du couple, ceux-ci
s'ovérant alors porfaitement utilisables @ un
régal. Motons un décalage entre les deux stars
des moyens régimes : I'YZ ast surteut bon dans

le bos ot ou milley de ces moyens régimes,
tandis que le KX explose daons lewr milieu et
leur haut. Au bout du compte, une efficocitd
comporable, et phénoménale. Autant sur une
125 les hauts-régimes sont souvent les plus
jouissifs, outant sur une 250 c'est au miliew {le
« milieu » allant du 1/3 aux 3/4 d'ouverture des
goz, cest-d-dire I'essentiel de lo plage d'utilisa-
tion normale) que (o se passe. La RM et lo CR
restant ici dans les mémes dispositions qu'en
bas : sur lo joune on ressent un certain mongue
de couple moiz uniguement sur terroin mou, et
sur lo rouge on est confondu de weir un ben
cauple anihilé por des voriations de régime tou-
jours un peu |loborieuses (cependant plus les
tours ougmentent, moins ellas le sant).

Comportements done occeptables, meis foce
aux deux outres elles ne font pos le poids ici.

A fond
Honda-Suz ax«_




Comme nous Favions pressenti en essal individuel,
Yomoha redresse fortement o barre avec une 250 YI
modernisés, a Foise partout, ploisante pour tous et
méme,.. amusanbe. Brave.

Kawa "’ﬂ
Yam @‘5

Un chopitre & venir traitant de lo puissonce
maxi, e¢n ne différenciera pos ici lo RM de_lo
CR, toutes deux acceptant misux que les outres
les trés houts régimes, Lo CR y cennaft méme
son o moment » le plus fort, étant entendu gu'a
fand lo poresse des chongements de régime
n'est plus gu'un lointain souvenir. En hout, ce
mateur déménage vroiment, Comparativement,
la Suzuki mouline, maois c'est par mangue de
puissance, Des tours, il en prend, et méme si
c'est beoucoup moins important sur une 250
quune 125, ¢a peut toujours servir, Comme on
I'o déji vu, c'est un peu plus 1t qu'e & fond »
(disons aux 3/4 du maxi] que le Kowa donne
sen meilleur. Par la suite, il plafonne légére-
ment, Pos autant toutefeis que I'YZ, laquelle en

outre demande grice plus t6t On retrouve ici
I'aptian des ingénieurs Yamaoha, déjd abservée
sur lo 125, Disons tout net qu'elle nous parait
nettement plus justifioble sur la 250, toujours
opte & reprendre sur e rappert supérieur gra
& son couple et son punch & moyens régim

Sur le terrain, on ne met que tods rorement en
évidence cette corence dans les hauts régi

on se contente de monter une vitesse sans rien
perdre on efficocité, Cependant, il n

nioble gue I'VZ seit lo seule & plafenner
insiste vraiment sur un rappeort intermédiaire.

Coffre

Yam=-Kawa

Décidément, les moteurs Yom et Kowa ont plus
d'une caroctéristiqgue en commun ; le coffre et
le couple quils effrent tout au long de leur
plage d'utilisation sent toujours vigaurewsx, sans
jomois dtre débordants. L'efficacité méme,

aussi bien chez l'une que chez l'autre. Sur lo
Honda, | uple moxi est sans deute impor-
tant, maois placé plus hout gue chez les deux
laurdates, guent meins utilisable.
La RM, elle, mi rla vivacité, au dé
triment du couple p t wrai, Mais le ch
est tréas défendoble, s'agissant d'une 250 dispao-
sant de toute fagon du minimum de couple
vital, Lo Suz’ renferme plus que ce minimum ;
elle foit certes un peu « petite cylindrée » face
aux frois autres, mais elle résiste correctemeant
au « mou et sort frés fort des épingles, au-
cune raison de meins bien la juger donc.

Yam-Sux d-%

Méme si je la cansidére personnellement sacaon-
daire sur une 250, lo puissance maxi vous ab-
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séde peut-étre ; en ce cos sachez que la CR est
le bestiou du lat, Grosse, grosse patate. Lors de
nos essois systématiques sur route, elle a net-
tement disposéd de tout le monde... Seule la KX
lui résiste presque, Presgue seulement car o
Henda confinue 4 pousser au moment ab la
Kowa commence & plofenner, Mais jomais sur
wn cirguit an ne se plaint d'un quelcongue man-
que de puissence sur le KX ! Dans I'obsolu, 1'YZ
et la RM rendent un pew de puissonce oux deux
autres, c'est vrai, Mais il faut sovoir quiovant de
les emmener sur lo route —test qu'on réserve
toujours pour la fin, de fogon & ne pos ovoir
d'idées précongues lors de l'essai proprement
dit — en s'ottendait 4 une bonne prestation de
la RM. Preuve gu'en wtilisation crass, ce handi-
cap de puissance est bien difficile @ mettra en
évidence.

Ca baigne dans I'huile ?
!u:uld-l;umln EJ‘%
Kawa-Yam :3*

Il n'existe pas dans ce lot de 250 de transmis-
sion porfoite, Henda et Suzuki disposent des
meilleurs embrayages, mais celui de lo Yam est
en nat progris, fout prés des outres, Le KX est
impec” lui oussi.,, Souf lors des déports o0 on o
déjd évoqué son etrange probléme (propre &
notre mota d'essai T Possible). Lo différence se
foit dovantage sur les boftes : lo plus douce et
celle qui passe le mieux dans les circonstances
difficiles [pleine chorge, bosses, rdgime maoxi,
etc,] est la Suzoki. Mais lo longueur de so
course de sélecteur est une géne. La Honda est
bonne mais un pau plus farme,

Lo Yom et lo Kawa présentent [une fois de
plus 1} les mémes symptomes : parfois elles ne
o possent » pas, lors des circonstances déerites
plus hout, Les deux moteurs s’ovérant désa-
gréables a utiliser en surrégime, le probleme
en est d'outant plus sensible, Précisons cepen-
dont que sur I'YZ la sélection est clairement
amdéliorée poar ropport au modéle précédent,
sans atieindre encere la douceur et la moniabi-
lité souhaitables.

dessouws, 1a justement ol le moteur précédent
régnait an maitre, on mongque de vivacité et de
punch. Finalement, ce moteur doit &tre crava-
ché comme un motewr pointu, alors qu'il ne 'est
pas | Une canception élitiste, qui dans ensem-
ble n'o pos séduit les pilotes de l'essoci. Sons
compter que le bruit, portie intégrante du fun,
est trés dtauffé par ce pot décidément cantesté
(plusieurs d'entre nows lui ottribuant ce compar-
temeant un peu lymphotigue du moteur, ce gue
mignt les techniciens Honda - cf. encodra)...

Holeshot ?
Sux 5%

Honda-Kawa-Tam g&b

Aprés aveir copieusement foit « chauffer les
galettes » pendont une bonne demi-heere tout
en échongeant méthadiguement dengins, les
essayeurs sont tombés d'accord pour dire... que
la BM portait réellement trés bien. Certes, ce
n'est pas la plus puissante, mais c'est la plus fa-
cile & cantedler de l'embrovoge, ef on o déjd eu
I'mccasion de souligner la douceur de sa boite,
propice owx changements instantands si impor-
tants larsguon trogue le holeshat, Lo Kowo se-
rait tout aussi banne s 'on étoit sirs que san
embrayage tienne le coup : moins bien servie
por lo boite, elle béndticie en effet de so super-
courbe de puissance tout ow leng de la ligne
droite. 5i les départs faisaient 200 m de leng,
nul doute que la Henda sergit la reine du hole-
<het, du fait de sa puissance supérieure. Mois
elle est de loin la plus difficile & maoftriser 4 lo
sortie de grille : nos départs —en 2°— ont mon-
trd une farte propension au cobroge [déjd cons-
tatée sur lo 125, mais aggravée ici par le sur-
creit de puissance), cabrage gui se répéte
méme quasi-systématiquement en 3° 1 Avec
une super-hobitude, lo CR peut s'ovérer une
arme redoutoble au départ. Mais les risques de
se rater sont & son guiden nettement plus im-
pertants qu'ds celul des autres. Quant & I'YZ,
elle o un peuv de mal & « s'arracher » de lo
grille en 2¢, et il faut por la suite avair l'oreille
fine pour posser ses ropparts ou meilleur ma-
ment, juste avant guelle ne plafanne,

Le « fun »

On est bien dessus ?

Sux-Kawa-Yam 7§
Honda %

Il s'agit ici de foire lo synthése des courbes de
puissance, souvent plus importantes pour le
plaisir et l'efficacité de conduite que la puis-
sance elle-méme. Disposant d'une trés bonne
répense @ l'embrayoge et d'une phénaménale
capacité & varier instontanément de régime, la
RM se canduit assez camme une 125, et pourrait
passer pour la plus drdle et lo plus progressive
du lot. Mois sa progressivité cache en fait I'ab-
sonce de o temps fort », de moment ob e mo-
teur tracte réellement. Tondis que lo Kowo et lo
Yam savent enchoiner en douceur leurs diffé-
rents temps forts, Sur ces motos, le o widk » &
bas et moyens régimes est un enchantement an
mémea temps qu'un afout non négligeabla pour
le supercress, ef on a wu que leur o plofenne-
ment » & houts régimes ne limitait pos le plaisir
gu'on pouvait firer d'eux, Lo CR est ung nou-
velle fois bien & port. Lo progressivite de so
courbe est réelle, supérieure méme oux outres,
mais cefte courbe est sans arrét ascendante :
‘plus les tours mantent, plus il v o de chevaoux,
Inhabituel, pour une 250, Ce gui fail gquen
« charche » un peu un régime privilégie autour
duguel on pourrait jouer de la boite ot da I'em-
brayoge pour en retirer le maximum de ploisic
et d'efficacité & lo fois, Ce régime existe bien,
mais c'est le plein régime ! Et pour maintenir
un engin de 50 ch & fond, croyez-mai, il faut
s'aceracher, On entend parfaitement sur cette
CR quond s'cuvre la valwe HFF, ou début des
houts régimes, ef ¢'est 1a gue tout se posse. En-
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Yam-Honda 'f%
Hawa-S5ux g,*,

Seules I'YZ et la CR proposent d'origine une po-
sition convenant & tous. L'étroitesse de laur ré-
sorveir ot le dessin judicieux de leur guiden
(plus hout que le B7 sur la Henda) sent d'excel:
lents atouts. Le selle de lo Hondo est plus dowce
que son homologue de cher Yam, mais toutes
daux valent mieux que celle de o Kawa (trés
maolle d'erigine, quen sera-t-il oprés quelgues
mois d'utilisation 7], loquelle mangue aussi de
rembeurroge sur Farrigre, tout comme celle de-
la Suzuki. Une Suzuki & laguelle beaucoup ne se
sont pas habitués, sans pouvair exactement
préciser pourgqual. On mangue un peu de repé-
res sur cette mote pour se sentir vraiment bien,
Sur la Kowa, le guiden est & jeter ou plus vite
(trop haut et trop recourbé vers 'orrigre), etant
entendu gu'un Renthal de forme Honda 87
change rodicalement lo mote, En revanche, lo
largeur du réservoir est sensible par rapport
aux CR et YZ. A noter que plusieurs se sant
ploints de brilures occasionnées par le pot de
la Yom, et que la Honda est celle dont les re-
pose-pieds sont les moins proches de la selle
[donc dant lo position est la moing « jockey @),

La 250 CR crée I"évencment (et lo polémique 7} en
bottant en bréche som image de moto universelle.
Avjourdhui, elle est devenue élitiste et quelque rel.l
déroutante pour bo débutant, Ceel &tant, le potentiel du
mobeur est impressionnant, et la nouvelle suspension
arrigre enfin dans la norme,




Enquéte sur une CR
pas av dessus
de fout soupcon

S'aglssant du best-seller do lo cotégorie —comme
d'une owutre mochine— l'erreur judicioira o5t déles-
table. Mais avec la Honda, on dispose d'un certain
nembre de relois d'information permettant d'y voir
un peu plus cloir. Cest pourquel nows avens suc-
tessivernant demaondé & Reger de Coster, Dave Ar-
neld {teom monager Hondo US), Mitch Poylon [de
Pro Circuit) ot méma Ricky Johnsen sils avoient
constoté un probléme sur cette 250 CR qu'ou
contraire de nous, ils festent dopuis plusieurs
mois, Lo seule chose reconnue par tous fut lo rela-
tive lantour des mentdes en régime de co 88 por
rappart ou 87, Roger ¢f Ricky ont ojoutd qu'aves un
usoge approprié —et abondant, c'ost vroi— de
I'embrayage, ce trait de caroctére élait quosiment
gommé, Reger, Dove, of, bien entendu, Mitch
[c'est sen |ob |} ont por ailleurs cartifié quiovec
I'dchappement mis au point por ca dernler (l'usine
an a blen sdr ovssi un) l'amélicration o en bos v et
« ou miliew o étail nette, Roger o précisé qu'il fal-
lalt s méfier dv facteur bruit : la 250 CR, avee ses
porois de pot épalsses, anlicipe sur la future légis-
lation FIM of fousse un peu les impressions ou gui-
don, ce que ne feras pas un pot adoptable aux
porois plus fines. « The D, » insiste oussi sur la falt
que la motg #st sensible & lo carburation, of qua lo
marge d'origine est tris impartante (20 points, de
185 & 165 en giclour principal), Por aillewrs, Arnold
réfute I'hypothése selon loguelle le nouveaw volant
d'inertie (trop) ollégé serait & I'origine du monque
w d'assise = du moteur & bos régimes. Tous disent
que les mogazines ot surtout les pilotes US {ou
style trés agressif, ne l'eublions pas) apprécient
beoucoup Io mote. Seriens-nous donc & cité de la
ploque ? Pour an aveir le coeur net, vne comparai-
son directe a été faite avec uno CR B7 an étal cor-
roct, La différence de fraichour o jovd bien sOr en
faveur de la 88, mais dans dos tests céte & cite sur
la route on o mis en évidence |o courbe de puis-
sance sensiblement plus soudaine ov début des
moyens régimes de lo 87, la 88 roMrapant par la
suite son hondicop dons les havls régimes, sens
pour autant y ridiculiser 5o devanciére. Il y o donc
bel ot bien eu changemant d'arlentotion, of celui-ci
est palpoble. Pas de quol néanmains retourner de
fond en combla Mopinien sur la 250 CR, nous ast-il
semblé, Il se povrralt done que cette troisieme CR,
appartanant & va parliculier ot stricternant ston-
dard, alt #u un mellleur comportemant global que
les doux de notre comparatif, fournies por Henda-
France. Pourqual ¥ Mystére, En tout étol de couse,
nous vous tiendrons av couvront de toute nouvelle
de nature & compléter cot ossoi, comma por exem-
pla 'essol d'un pot spécial & 'occosion de la venve
des ricalns & Bercy...

Bien suspendue ?
Kawa-Suz ‘jx‘

Yam-Honda ”%

Belle amélioration globale cette onnée, grice
évidemment & la généralisation das fourches 4
cartouche, cloirement supéricures aux fourches
classiques, Lo mato lo plus irréprachable est la
Kowa. Elle cllie un omartissement des gros im-
pacts supérieur 4 un confort remarguable, awssi
bien devont que derrigre. Lo gualité de I'amor-
tissemant arriére est exemplaire, mais celui de
la Suzuki I'est aussi ; le Full Floater, sans cesse
madifié, conserve ses qualités de base. Ces
daux suspensions aottaguent les bosses de front
et les effacent, sons charcher a les conteurner,
La fourche de la RM, malgré sa plus grande so-
phistication [réglage détente), n'opperte rien de
plus que celle de lo KX, Pris séporément les
glémants de la RM sont comparables & ceux de
la KX, mais leur accord d'origine nous est op-
paru meins ban, En gros, I'avant de la RM parait
souple et I'arrigre ferme, Des ressorts de four-
che plus durs semblent nécessaires, car en ten-
tant de jouer sur Fhydroulique nous avans fini
par sensiblement perdre en qualité d'omortisse-
ment, Néonmains une fois ses propres rigloges
effectués, le Suzukiste disposera de super-sus-
pensions, celo ne foit oucun doute, Chez Ya-
maha, excellente surprise ovec une fourche ap-
paremment plus progressive et plus meélleuse
que sur la 125, L'erriére, en revanche, bien que
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corree!, esl le moins confortoble du lat, Sur les
plus gronds chocs, en pleine occélérotion por
exemple, lo suspension « bute » | rement
sur l'obstacle. Auvcune mouvaise rédction, juste
un peu de chohut, Lo gronde inconnue de oo
chapitre, ¢'était cependant lo nouvelle suspen-
sion Honda. Eh bien ce « Delta Pro-Link » nous
a plutét surpris, en bien, D'entrée, il se ploce
oux cotés du monacross Yamaoha, ovec méme
dovantoge de confort. Sans peut-@fre gommer
oussi bien les trous que I'Unitrak et le Full Floa-
tar, la Delto peul dores-et-déja &tre considérs
comme une réussite, surfout por rapport ow
Pra-link classique t il fait totalement oublier
les réactions annexes gui ent hondicapé jusqu'd
présent les CR, Les valves Delta dans la fou
naus onf mains convainou aremment,
Showa B7 filtroit mioux les petits chocs que lo
88, laguelle reste 1out de méme dons le bon pa.
quet,

Elle tient le parguet ?

bles rails quelles que soient les circonstonces,
et nous en avons rencontrd de difficiles | Ces

santes, ¢! on ne croint d'obarder ni les descen-
tes ni les sauts les plus impressiannonts @ leuwr
guidan, Lo CR, malgré le Delta, conserve
méme caractére que dhabitude, @ saveir une
ascillation latérale du guiden ou possoge des
es dures, principalement sur Fangle et &
haute vitesse. Pos dongereux, mois enervant
quand on canstate que les autres possent ou
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méme endroit sans brancher, Le Suzuki n'est
pas irréprochable nen plus, mais chez elle c'est
davantoge un probléme d'équilibre : on a I'im-
pression d'@tre en présence d'un orrigre large
et lourd, tandis que 'ovant est étroit et |éger.
On rejoint un peu le probléme évoqué ou chapi-
tre précédent : probable que les suspensions
mieux réglées, I'équilibre s'améliorerait et la
tenue de parquet avec, Reste que I'ovant a ten.
dance & flatter et méme & se dércher (sur le
gras) sur cette mote, por ailleurs assez difficile
& guider dons le sable, D'ol lo cotation.

Elle vire bien ?
Honda 'f

Suz-Yom-Kawa

Metens d'entrée que foutes ces deux-et-demi vi
rent extrémament bien, compte tenu de leur oy
lindrée, et c'est un fait nouveou. Personne ne
sera bien surpris d'apprendre que la CR reste |o
reuse la plus naterelle, lo plus focile @ bolan-
cer. Centre de gravité super-baos, réservair trés
@trait et pasition sur l'ovont fovorisde, outont
de tacteurs positifs sur ce plan. La Suzuki serait
quasiment au niveau (malgré son poids) si elle
t pos lagérament de Fovant et si sa
position était plus universelle, car son moteur
supar-vif permet une banne ossise & lo remise
des gor et son empattement est le plus caurt,
Super réponse-moteur aussl chez la Kowa, mais
14 guidon et réservair sont des handicaps, de
méme que I'empattement (la plus lang). Enfin la
Yom vire ella aussi trés correctement, sans
avoir cependant ['agilité de le CR du fait d'une
inertie latdrale supérisure. Maois, répétons-le,
bilan ultra-pasitif pour des 250,

Elle freine ?
Henda-Kawa ‘1
Yam-Suz

Avac lo généralisation des disques AV-AR, ce
chopitre est devenu un exercice de haut pinail-
loge. C'est vrai donc que d'une mato 4 Pautre,
on sent gque lo Kowa et surtout lo Hendo sont
les meilleures freineuses, ovec un « feeling »
supérieur &t un « piqué » rodical, Cedi &tant,
comment aller sérisusement prétendre que I'YZ
et lo RM menguent de freinage 7 Pourtant, il
@5t exact gquelles ont une réponse un peu
mains nette et un peu plus d'inertie sur ce plon
que les deux autres. Pinaillage, vous & 3

WERLS,

Sur les grands boulevards

Kawa-Yam-Suz-Honda “§

Wous ne serez pas surpris que lo Kowo et la
Yam, super-siobles et bien suspendues, solent
4 leise sur les grands circuits ropic

malgré leur relative désaffection envers les ré-
gimes maxi (pour emmener une 250 & fond de
cing, il faut déja un trds, trés grand boulevard).
Flus & l'gise cependant & fond et magnifique-
ment suspendue, la RM tire trés bien san épin-
gle du jeu sur ce type de terrain. Lo Hondo,
guant & elle, peut difficilement &tre mise &
I'écart, le caroctére et la puissance de son mo-
teur lui donnent un avantage indéniable en vi-
tesse de pointe, ce qui en endurance par exem-
ple pourra avoir une impeortance certaine.
Quitte & tenir un peu plus fermament le guiden.




selle et de suspension, poas trop haute, ne récla-
mant pos sans cesse de changements de wi-
tesse, efc. A coté d'elle, lo Suzuki sera frop vi-
vaoce, la Yom moins confortable et lo Hondao
trap wvislente... Maois chocune sera copoble de
wous trainer jusqutd lorrivée, car & lo wérité
elles sont toutes civilisées.

tion par rapport 4 I'année derniére ob elle glis-
sait de portout 1) se plogoient parfaitement et
s‘appuyaient sur leur « coffre », lo CR et la BM
posaient des problémes d'adhérence et da gui-
doge bien plus importants, Dans le sable, lo RM
« noviguait » tovjours, tondis que la CR relevait
lo téte. Mais dans les viroges hyper-mous, sa
tendonce & loujours « recouper » la trojectoire
la rend beaucoup meins ogréable que I'YZ et la
KX, cette fois-cl dons l'ordre inverse de lo boue
{(¥Z un poil mieux, KX un peu « encom:-
brante =]...

En championnat
Honda-Kawa-Sex-¥Yam @*

La, peu importe I'énergie, le confort, seules les
performonces pures comptent. Do coup, on se-
roit tentéd de metire lo surpuissonte Hondo de-
—  vanl, mais ce serait vraiment faire fi de I'effica-
citég, Or, celles de la KX, lo BM et I'YZ sont sans
conteste égales & celle de la CR, par aillewrs
plus élitista, Ces qualre motes sont rigourause-
ment copables de performances similaires, & pi-
lote égal. Cest leur tempéarament qui différe, e

SOS fatigue

Hawa e&_
Suz-Yam-Honda “§

Lorsgue vos bros commencent & fléchir, vos

Amusante, tris vivarnte de motewr et brillomment
suspendue, lo RM 250 posside une personnalité & part,
plus # 125 n que les autres. Certains détails de finition
démonirent por oillevrs une machine bien congue pour le
motecross.

Tourniquets
Kuwu-ﬂu:}::ﬂ’%
Hondo éﬂ%

coudes 4 tamber et votre derriére i s'asseoir...
vous oppréciez lo KX dacile, confortable de

c'est aussi ce qui fait leur charme.

L'avis des pilotes

Qualgues ovis pormi las plus significatifs que nous
ayons recualllis auprés da nos pilotes-invites...
Eric Toffoli, pllote de ligue mid-poack, cliont 250
Yom aprés avolr possédé des Suzuki of KTM @ « Ca
va de plus en plus vite, mais on gogne aussi on sé-
curité ove ces 250 88, Las fourches & corfouche
constituent selon mol une grosse omélioration.
Man chaix : 1.LKX pour le ploisir car alle va bion
partout, pas de défaut, rien qui cloche chez elle. 2.
@x-oequo los outres. Lo Hondo me servirait bien
pour les courses de plage que = fois en début de
salson et oussi en enduronce, du foit de sen mo-
teur explosif, Elle ast beoucoup plus dure & explei-
ter sur un terroin de cross. Je trouve que l'on est
pesilionné un peu sur l'avant. Cecl dit c'est
mioux pour virer, seule lo RM vire oussi bien. Sur
cotte RM, [aime le moteur vif, mais j'ai trouve lo
fourche trop molle. Enfin lo Yom 'y suis hobitué,
c'est une bonne moto sire, avec lequaelle on n'o

s d'embéatements. Cela dlant, je n'ai pas trouveé
r:ﬂlﬁt'qm si flagrante que ca avec ma 87, &
Bruno David, 3* du chompicnnot national 250,500
ot champion de ligue de Guyenne 500 sur Honda-
Moreou, est un hobltué de nos essais [dont il ost
d'ailleurs, on tant que vitlculteur, la fournissour of -
ficiel de pinard) : « De ces 250, ja dirais que frois

- se sont perlectionné et aitelgnent cette onnde lo
top, tandis quiune a innovié, mals reste d perfacs

~tlonnar : c'est bien sir la Hondo, dont lo portie-
cycla m'a parfois donné impression d'éfre sous-di-
menslennéa por rapport 4 la puissance du motaur,
malgré lo suspansion arri¢re bien melllevre. Lo 87
atalt & mon sens plus homogéne de prinve abord,
Par conlre, ovec lhabitude, on doit pouveir aller
wite avec. Sur ce, mon choix. 1.Kawa. 5on meleur
n'est pas surpuissant, mais omplement suffisant.
Sinon, RAS. Trés sécurisonte. 2.ox-aeque Yom of
Suzuk'. Elles ont foutes las doux un défaut : la sus-

Vous nallez pos mangquer d'étre étonnds de
vair la Henda mains bien cotée ici, alors guelle
vire mieux gue les autres, Poradoxaol, certes.
Mais le moteur de la CR est tellement différent,
avec son arrivée massive de pulssonce ossez
haut dans les tours, arrivée gui enfraine de fré-
quents caobroges, qu'au bout du compte elle
s‘ovire bien plus dprovvonte gue les oufres sur
les tourniquets (sans compter les recours fre-
quents a I'embroyage), et ce muliré ses focul-
tés de vireuse. La Suz, en revanche, vire dons
un mouchair et pétille coté moteur, Lo Kawa
freine super et sa puissance est des plus utilisa-
bles. La Yam est bonne partout, sans histoire,

Dans le « mou »

_ pension AR de I'fZ ne va pos foujours trés bien
“—c'ost selon les circulti— tandis qua la motaur RM
mouline trop, [¢ pense qu'on gogneralt a o foire
tirar plus long. Lo Yam a évolus considéroblemant
chtd omusemant. J'oi pris mon pied & plus d'une

_ raprise ovoc cotte moto, La RM est trols fels moins
sécurisante que la Yam, son avant Iglhle, Finale-
ment je p ra cotte dernlére. Au Kl de P'essoi j'ai
d'ailleurs toujours hésité entre elle et la Kawa.

jour qul a fait pencher lo balance. v

Eric Lebras, lul oussi pilote de ligue mm‘! sur 125
Yam achetée, oprés ovelr eu une 250 , = Dans
l'ensemble |'oi trouvé ces motos assex faciles,
molns physiques quo je l'aurais craint aprés une
salson an 125, Il y o doux motos sur lesquelles je

I'YZ, Ja choisis on ler la RM pour son moteur fa-
clle, sans d-coups, sa fras bonne partie-cycle of so
foculté & bien virer. Dommage que lovant glisse
un peu, 2. lo Yom elle cussi sans histeire, facile.
Suspension un peu moins bonne que lo Suz’. 3.
Honda. Ella orroche trop pour mol cette mota, c'est

Howa-Tam ﬂ’%
Honda-Suzx @‘ﬂg

Cette fois-ci, on o eu de lo boue, et pos qu'un
peu. A pneus égoux, nous fomes alors surpris
des différences sensibles de comportement des
rctos. La ob I'YZ et surtout lo KX (quelle évolu-

la plus puissonts mais elle est brutale, Lo partie-
cyele gigote un pou, mals finalement pos frop. 4.
La KX : je n‘orrive pos & me caler sur cette moto.
La partle-cycle est bonne, mais le frein orrare trop
brutal. 5 1

Christian Bayle, Inutile da présenter : a Chacune
o ses patits ovantages ef inconviénients, mals ['ac-
cepterals sans hésitar do rouler sur toutes. Ajus-
téas & mes golts, elles sercient strement dune ef-

ficacité dquivalente. Man ¢

C'esl le circult ropide, dur of défoncé du dernier.

me suls santl tout do suite & Faise, co sont la KM et

% : 1. la Yom qui m'a
paru la plus efficoce felle que. Rigidité, position,
agrément géndral, coffre du moteur en bos, sus-
pension, freinoge me poroissent dtee ses qualités,
Léger mangue de puissonce en hout, 2. La Kowa.
C'ast vrol que son moteur pousse bien, lindaire, of
que ses suspensions sont super. Mais pour un intar
j& lo trouve frop « canfortable » & roular, pos
asser siche. Lo position n'dftalt pas iddéale pour

- mol. Doutre port, je ol trouvée moins précise,

lorsque je lo couchaois dans une orniére, I'ovant
avakt irli'!;q'l:b & en sortlr. 3. Lo Suz’ cor ce que
'oppelle las agrémaents de conduite ;pollﬂul:trqlo-
wviers, ofc.— ne vont pas. Par conlre la moteur est
super, il réaght impec' & l'embrayage, sans temps
de réponse. f lo suspension AR est bonne. L'or-
rigre me poroit en revanche lourd, et son frein est
le moins bon du lot o, :

L'opinion de Seds-lec Fowebet 1 o Pour moi, lo
Yam est lgérement devant car sympa, focile, plus
fine qua lo Kowo, son guidon est enfin bien des-
sing, et clle s'adopte & tous les terraine que nous
ovons rencentrés. Elle gorde néonmoins du passé
Faffroyobla bruit de chaine ot quelques vibrations
'de pob. Mois sa réputalion ploide pour elle. Dar-
rigre. lo Kawa o un certain aspect « 500 = cor plus
large. maois opris quelques fours on l'apprivoise ot
on oppracie la partie-cycle d'enfer, d'une gronde
sirotd. Elle ne minspire simplament pos la méme
cenfiance que la Yan & doute par préjuge. La
Suzuki est sympo pe . SONS mMOuvaises réoc-
tions, avec un mofeur pos oxhubérant mais

. complet. L'arrlére est trop lourd par ropport 4

I'avant, ca se sent @n viront au freln orriére por
exemple. La Honda est un cos @ part, celle guill fow
fe plus se metire en malns ovant de lo juger. Cest
la plus axigeonte pour son pilote, mais elle lui en
nne pour son argent. Elle ne demande qu'a aller
vita, ot plus on va vite micux ollo s'exprime, ou
coentraire de lo Suzuki por exemple. Foime oussi
50N coractére & supercross ». Pour moi elle est
apte & to foire progrosser, c'esl comme co gu'il
Faut la prendre, l.rlgl' qua d'assayer da lodapter &
son prepre piletoge. En résumé, les réflexions ci-
dessus ne constitvant pas va classement, particu-
ligrement délicot & établir cette annds u. :
On l'appelle Rirl, st c'dtoit le bocheron (d'er) de
I'sssai. Il va moins vite qu'il le creit (ou le pré-
tend |} mals est ou-dessus du mid-pock dons sao
ligue, sur 30 250 Honda perso. | nous o fenu qual-
ques propos & paeine cohdérents, que je vous Hvre
sans la meolndre gorontie... o Yachéte la Yam,
mame 51l fout la trafiquer un peu (kit) pour gogner
de lo pulsance, cor tout Ie reste ast bian. On n'ast
pas position trop devent comme o Hondo, ni trop
derriére comme lo Kowa, Le moteur est exploita-
ble, super en sortle de viroge. 2. La Suz’, cor son
moteur est égolemant blen en sortle de viroge,
souple et pas violent, tu fois pos le dropeau
rigra (sic) | Excollents suspension arriére aussi, 3,
ax-aogqua los deux aufres. La CR @ une puissance
W top o pour un frés bon pilote, mais pour mol qui
ne suis que bon [re-sic), elle est trop méchante.
Bonne omélioration de Parriére par ropport & ma
87, Lo Kowao, je n'oime pos trop sa posilion, ni sa
salle molle, Las frains sont trop violents. Mais c'est
lo miaux suspendue, ot pour moi qui suis faineant,
c'est primordiol. Tiens, du coup jo me demonde =i
ce n'est pos elle qua préfére ! Tout go pour te
dire gu'il s'agit d'un cholx archi-serré, tras difficila,
Toutes sant bien. «
Cest le mot de la Fin |
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Con?lusion (s)

Conclusion, un essoi moins « limpide & que
celui des 125, une hidrarchie qui se dessine
mains bien. Je viens de le dire, les tempédro.
ments différent mais les ressources sent partaut
telles que les performaonces & ottendre sont
avant tout dépendontes du pilate, A part cela,
on constate que nous sommes en présence do
trois meolos o clossigues » et d'une novatrice,
Compte tenu de lincontestable réussite « uni-
verselle » de lo CR 87, on peut étre surpris de
la démarche de Honda consistant & innover ra-
dicalement, Une CR 87 avec un Delta Pro-link se
serait sans doute mieux comportée dons ce
test. Méanmoins, elle n'aurait certainement pos
supplanté la KX et I'YZ 88, elles-mémes visible-
ment inspirées de lo CR A7 ariginale : moteur
#lostique et puissant —ovec prépondérance an
bos et ou milieu— excellente réponse a l'em-
brayage, « fun » et efficacited, Lo Suzuki, elle, a

suivi un chemin différent, avec un moteur 1rés
vif et._. efficace, plus & la manidre d'un 125 que
d'un 250. Motons fout de méme que le motaur
idéol ayant la dovceur « en bos & de lo Yom,
zon punch & moyen régime, celui de la KX aux
374, la puissonce moxi de la CR, lo vivacité gé-
nérale de lo RM cinsi gue sa transmission [avee
une course de sélecteur moins longue), ce mo-
teur reste a fabriquer. Serait-il seulement
eonduisible 7 A voir | Lolchimie d'un mateur de
course est quelque chose de trés difficilement
définissoble,,. D'outant qu'il doit étre en adé-
guation parfaite avec sa portie-cycla,

Sur les 88, celles-ci (les partie-cycles) ent incon-
testablement progressé : meilleures fourches,
meilleures suspensions arriégre, maniabilité oc-
crue, ergonomies améliorées, freinoges d'en.
fer, Du bon boulat | Mote par moto, voici dong
maintenant ce quion peut canclure, La Kowo est
encorg, comme en 123, une mote ayant un mi-
nimum de défouts, et ¢o paye en comparatif.
Elle est cenf fois plus accessible, docile et sécu-

¥

risante que le modéle précédent. Méme remar-
que pour la Yamaha, gui malgré le fitre mon-
dial 86 de ¥imend perdaoit du terrain,
Comparable sur bien des points & la Kawa, ['YZ
est (re] devenue une moto de pointe, har-
gnowsa, intéressante a piloter, avec une per-
sannalité bien plus attachante gu'auparavant et
peu de défauts, Lo RM ne golte guére certoines
formes de circuits, mais partout oilleurs elle se
mantre amuesonte et efficace. Reste 4 bien lo
mettre au peint et & s'adopter un peu & ses
qualités. Enfin, pour s'adapter & celles de la CR,
l'on dernier encore la référence en la matitre
d'w universalité », il foudra probablement déja
atra un pilote de bon niveau, ou olors modifier
ses caractéristiques por l'intermédioire des pré-
parateurs, si ceux-ci y porviennent. |l y a sans
doute de quoi foire de la 250 CR 'arme absclue,
tant le potentiel ast 1a. Mais ce « premier jet »
tombe face & une cohorte inddite de jolies réus-
sites, oo qui expliqgue sa difficulté & les supplan-
ter... |

Yamaha Svzuki
YZ 250 RM 250
Moteur
Alisnge/ course
_I.\;!lll&l{‘l (5 G5 A X0 mm  24%em? £ AR mm ;246 em? A7 F 0 mm ;248 em? 86,4973 mm ; 3483 om?
Cylinre: revitament o électrofusion o ehimisd ritalisobly revitement Baron | revilament nikisi
Sysndme
ﬂ:?l'r‘.. lappeent _tripta valve KIPS power walve YEVE hrisseou volve AEC volve HPP
Puissance mox: Sleho# W0 srimn 53,8 ¢h d B 000 i mn 3l eh b d 750 trimn 51 cha 8 500 rdmn
Couple masi 4,7 mkg & ¥ 500 irme 5,11 mkg & 7 Q00 1 mn 4,72 mkg a F 500 1rSmn 4,58 mkg & 8 000 4r/mn
Carburoteur Keihin diam, 39 mm thikuni 38 mm Mikuni 14 mm Keihin 38 mm
Admission juge du pisten jupe du pistan jLpe du pistin jupe du pisten
Baite, ropoart
finale 3 rappants ;14747 | 5 ropoorts ;14549 5 rapperts 5 ropperts ;1445
Partic-cycle
Fourche K¥E & cartouche KYE @ cortavche KYE & cartouche | réglage Shawa 4 cartouche
P == = déb. 300 mm vih, 305 mm ddrente b, 300 mm diéh 305 mm
SUspENSIGn AR Unitrak, ameort. KYE. Mongerods, ameel. Tyoe Tull Flooter, omert. Delra Pro-link, amase.
déb. 330 mm Oluling, dét. 310 mm HYB, déh 320 mm dé 310 mm
Frains A disgue mone phetan Ay disque double piston 230 mm A disque double pigten 240 mm A% disque dovble prstan 240 mm
AR digque 320 mm AR disque 220 mm AR disgus T30 men AR disque 221 mm
Lx|xh I HEIE R 205 mim 2180 B30 X 1775 mm ZITOHBE0R 1270 B0 AZEX 1215 mm
Empnttemeant
hauteur de selle 1500260 mir 1480,950 mm 1470980 mns __T4ED/§50 mm
Gards au sal/h,
reposopinds | 3704430 mm 1407425 mm | 345445 mn 340410 e
Poids wirilid 4 sec 9.5 ka 100 kg 107 kg 8.4 ko
Fieas | Cunlop K 990 Pirelli Sanderass _Dunlop K 435 Dunlep 5 990
| Béservairs — FEL Bl i 7.5l
Pris /digpanaililé 3 339 F kit inclys T 494 F 77 0D F clés en moins 27 900 F TTC déport 78 774 F_ clés en mains
immédinte kit + 530 FAimmédiate Coigniras npvembre BSSUrONCE COMprise |
= | kit + 850 F/immédiote
Impor tateur KiF | Sonauto Suzuki-France Herdo-France
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Yent de suspistion aprés la spance-démaontags

"ihoit suspect, car ils atoient prits

Kawasaki KX 250 heureusemant riet & en venir gux mans '

Ef voila le travail...

sup..-@g Dans le coup ?"% Pot:bla(-f%

Gouffre g

Guaule frime

Le sérleux

|Ln - bldouille »

! Le polds

La bonne affaire

Le pramiar coup de kick
« Enbas »

EAU milleu

Calfre

% Patate =

Co balgne dans |'huile

La o bup u

Halashat 7

On a8t blen dessus T

Blen suspendus 7
Elle tlent le porquet #
Elle vire bien ¥

Elle froine 7

Sur les gronds bovlevards
Taurnlguats

Drans le o mow o

505 fatigue

En champlonanat

o
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