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par X, Audﬂuard__:_gb_ntﬂs P. Boulland

SURPRISES 0
On les attendait au virage.. les voici, les 250 cross 87, pour un comparatif de haut niveau et
surtout pas dénué de surprises. Et bien entendu c’est encore une exclusivité « Moto-Revue » !
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Kawasaki KX




avec Eric Bernard,
Patrick Fura,

Olivier Perrin,

Yannig Kervella,etc...

i les 125 sont traditionnel-

lement les premiéres es-

sayées, le comparatif 250
cross se doit de suivre dans la
foulée. C'est donc aujourd’hui
chose faite avec une cuvée trés
attendue puisque constituée de
quatre authentiques nouveautés
et de la réplique de la championne
du Monde en titre !

Les 125 ont beau représenter le plus gros mar-
ché, | prestige attaché aux 250 est presque plus
important _Enur les marques.concermnéeas, surtout

&n France notre:champion du Monde en titre
évoluant dans ce de EELa plupart du
tamps, un pilote 125 elé Eq{f%ﬂﬁ

jour en 280, comme’ s cette catégorie faisalt (&
tort ou & raison] plus « sérieux », D' allleurs, n'est-
ce pas reconnaitre la plénitude des 250 que de les
ayair regroupées avec les B0OO dans des cham-
pionnats « Open », aussi bien au niveau national
quiinter ¥ Pour toutes ces raisons, le comparatif
250 que vous allez lire a donc &té réalisé avec les
habituels moyens de nos essais de début de sai-
£0n, & savoir la participation de pilotes de tous ni-
veaux, depuis les inters Eric Bernard, Olivier Per-
rin, Patrick Fura et Yannig Kervella jusgu’aux
naticnaux comme Bruno David en passant par un
pilote plus anonyme quoique capable de coups
d'éclats au niveau ligue, Licnel Lataste. Ces pilo-
tes, accompagnés bien slr du staff de « MR »,
ont dcumé cing circuits du Sud-Ouest choisis en
fonction de leur différence de tracé et de nature
de sol, & savoir Mazéres (terre dure, damée, tracé
pentu moyennement rapidel, Lacanau-de-Mios ol
le président Serda a réalisé un superbe tracé de
supercross sur sol sablonneux (mais avec obsta-
cles = en dur 2}, tracé parfaitement apte 3 rece-
voir le futur champicnnat de France de supercross
soit-dit en passant, La Teste chez Lionel Lataste
ol nous avons « bouffé du sable » et des vagues
rapides dignes de la Hollande, Langon chez Bruno
David ol nous avons trouvé de la terre meuble at
collante avec quelques ornigres et enfin I'impi-
toyable test de Navarrenx, sol caillouteux (galets)
et tracé hyper-rapide, défoncé et trés pentu, idéal
pour le freinage, la tenue de piste et les suspen-
sions. Merci &4 tous les responsables de ces ter-
rains pour leur hospitalité !

Le choix des motos

Il s imposait de lui-méme : les quatre japonaises
[la Suzuki, arrivée in extremis par avion du Japon,
est un scoop mondiall et la prometteuse KTM,
étant entendu que |'HVA & valve et la Cagiva
o Whatley Replica » n'existent pas encore wvrai
ment.

Ce qui a changé

+ Suzuki : Homneur & la grosse nouveautd @ mo-
teur & valve (et non plus chambral, carbu de
38 mm, cylindre recouvert d'un traitement style
nikasil baptisé « Suzuki Boron composite o, allu-
mage PEl & rotor externe, fourche Kayaba a car-
touche, nouveau syatéme « Full Floater » sans ax-
centrique, pneus Bridgestone M41 et M42,
amortisseur KYB « piggyback », nouveaux plasti-
gques, nouvelle déco, disque avant & double pis-
ton, disgue & |'arriére, cadre démontable dans sa
partie gauche.

* Honda : Mouveaux diagrammes-cylindre, valve
HPP modifiée, carter d'embrayage démontable,
boite renforcée, courbe d'allumage revue, nou
veaux habillage et déco, plaguettes céramigque &
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I'avant, disque & l"aribre, bras oscillant plus ri-
gide, renfort da guide de chaine an aly, nouveausx
repose-pieds, amortisseur Shawa « piggyback »...
* Kawasaki : Moteur « longue course o, KIFS
revu dans les lumidres at la commanda (en alu),
carbu de 38 mm, embrayage et vilebrequin renfor-
cds, kick redessing, ariére de cadre démontable
fen alul, suspension Unitrak I, TCV de fourche
cortigd (moins de frictions), jantes renforcées,
nowvead maitre-cylindre avant, pince plus grosse,
déoration,

* KTM : Tout nouveau ! Mateur & valve, carter et
boite inedits, fourche WP, disques Brembo & qua-
tre pistans, nouvel habillage, cadre abaissé de
5 om, systéme Pro-lever new-look, guidon alu
style « Renthal v, pnaus Dunlop K390, etc...

* Yamaha : Diagrammes haut-moteur, pot avec
joint torgue, rotor externs, valve YPWS modifiée,
silencieux démontable par vis, bras ascillant
monté sur aiguilles, fourche KYEB « Yariakle Dam-
per &, Aprés ces menues présentations, on atta-
que 'essal propremeant dit divisé, comme d'habi-
tude, en trois grands chapitres ; le « statique o, |8
moteur et la partie-cyele. |l appartiant & chacun,
en fonction de ses critéres prioritaires, ot selon
nos commentaires et nos classements,  d'évan.
tuellement déterminer son choix...

| Laquelle vous tente ?

* Gueule/frime
1. KTM
2. Honda, Suzuki, Kawasaki,
Yamaha

Les cing motos alignées, 13, au milieu du parc, la-
quelle attire le plus les regards et suscite le plus
d'intérét ¢ La KTM, mon adjudant. Pourguoi ¥
Parce qu'elle est purement inédite, & 28 % nou-
velle, et que des « détails » comme sa fourche
White Power, ses énormes freins Brembao & quatre
pistons, ses carters bleus (7] et san habillage trés
maderne la démarqueant incontestablement du lot,
tout en lui conférant une touche « Grand Prix » de
trés bon aloi ; n'hésitons donc pas & primer I"ef-
fart de modernisation effectud par 'usine autri-
chienng, sans meésestimer bien entendu celui des
japonaises... Ainsi la Honda est-elle fort différenta
du modéle précédant, ne serait-ce que grace 4 sa
selle grimpant jusqu’en haut du réservair, ses pan-
neaux latéraux anguleux trés finement dessinds,
son bras oscillant et son disgue suprémement hien
finis, ete... Ceci étant , les autres ne sont pas en
reste - la Kawa, s alle ne surprend pas en ce sens
que ses modifications 87 apparentes {cadre, sus-
pansion) sont tout bonnement celles apparues en
86 sur la 125, n'en « jetta » pas mains comme il
faut aver ses plastiquas vert pemme, ses deux
disques, son arriégra de cadre en alu, etc... Pour sa
part, la Suzuki est plus subtile, mains tape-a-
I"meil ; cependant, celui du connaisseur n'est pas
long & repérer le nouveau moteur & valva, le dis-
que arrigra, le cadre ovale au dessus des repose-
pieds, I'harmonic de jaune et de bleu {motaur, gui-
don, cadre, soufflets de fourche) s avérant par ail-
lewrs ariginale et réussie. Enfin la Yamaha ne brille
certes pas par la o profondecr » de son change-
ment — c'est la seule, par exemple, qui neg pos-
séde ni partion de cadre démontable ni disque a
I'arriére — mais elle posséde 'argument massue
de ressembler trés Tort & la maching qui a permis a
Jacky Wimond de devenir champion du Monde et
¢, en France, ca ne laisse évidemment pas indif-
Erflrent. Du reste, le blanc lui va trés bien, & cette
an...

* Le sérieux
1. Honda, Yam, Suzuki, Kawa, KTM

Comme wvous le saver maintenant, on juge ici la
qualité de I"équipement ainsi éventuellement gque
I"aspect judicieux du changement en fonction des

défauts ou points faibles du modéle précédent. On
ne reprochait pas grand chase & la CR 88, moto
supérieurament réussie dans quasiment tous les
domaines. Honda a ndanmoins rigidifié et travaillé
le train arrigre |bras et amortisseur), ce qui ne
peut faire de mal. L'YZ 86 &tait assez brutale 3
conduire, elle recoit de nouveaux diagrammes et
surtout un valant d'inertie plus leurd, Colonne de
direction allégée, roulettes de guide-chaine plus
résistantes (pour éviter gue celle-ci n'entame le
carter an bout de débattement], maitre-cylindre
avant rectifié, pot éguipé d'un joint tarigque, tout
cela va également dans le han sens. Suzuki s était
raté 1"an dernier avec un moteur affublé d'une
chambre SEES qui, Ioin de I'adoucir, en avait fait
un engin creux en bas et trés brutal & mayen ré-
gime, sans pour autant disposer d'une puissance
de haut niveaw. Par ailleurs, le frein avant était le
maoins reussi des disques japonais, Avec le moteur
4 valve et le frein double piston {complété par un
autre disgue & 'arrigra), on peut dire que Suzuki a
tenu compte des critiques. Les griefs gtaient nom-
braux cancernant la partie-cycle de la KX BE, une
partie-cycle gudre sdcurisante avec notamment un
train avant qui avait une trés facheuse tendance &
se dérober en wvirage. Et puis le maitre-cylindre
avant était perfectible, de méme que les jantes. Le
moteur disposait d'un punch indéniable & has ré-
gime, mais plafonnait quelque peu « en haut o
Avec la nouvelle géomeétrie de cadre (et la suspen-
sion « par en-bas » en primel, un maitre-cylindre
revu, des jantes changées et un moteur (longue-
course) transformé, Kawasaki a réagi, et bien. De
son citd, KTM avait touche juste en 86 avec sa
250 éguipge du o Digital Control o, mais sans
valve, Une moto d'une efficacité remarquable,
mais qui ne semblait pas pouvoir progresser dans
cotte configuration sur le plan du plaisir de
conduite, lequel restait sensiblement en-dega de
calui proguré par les machines japonaises. Par ail-
leurs la KTM restait haute, encombrante et sa
fourche dforigine IMarzecchil ne rivalisait pas
aver la concurrence, de méme que les freins pour-
tant @ disque sur les deux roues. On sait & quel
point KTM a refait sa copie, en faisant table rase
de I'expérience acquise ce qui est trés méritoire. 11
en ressort une mata basse, d'encombrement ré-
duit, éguipée d'une White Power d'arigine, d'im-
pressionnants freins Brembo et d'un inddit mateur
& valve. Bravo KTM.

Apres avoir constaté que les constructeurs, cha-
cun & leur maniére, s"étaient sérigusament donng
les moyens de nous concocter de meilleurs machi-
nes pour 87, parlons un peu de "éguipsment, Igi
aussi ce sera I"égalité tant le matdriel proposd ast
& prion de gualité supérieura. Chez Honda, la four-
che {& cartouche) et Iamartisseur Showa consti-
tuent une excellente garantie, de méme gue les
pneus Dunlop K 930, Le disque avant & double
piston, le disgue arriére bien protégd — mais dont
la garde nest pas réglable et qui nécessite une 56-
risuse purge dés la sortie de caisse pour donnar
san maximum - la tension de chaine « using o, le
super bras oscillant, le renfart de guide-chaine en
alu, les plagquettes de freins a teneur en cérami-
que, tout cela concourt 3 donner une impression
de sirieux sans faille 4 cette mote. Chez Yamaha

on reste aussi a I'abri de la critique avec une four-,

che inddite (KYB « Variable Damper =, I'amartis-
seur type Ohling équipé du BASS, des Pirelli Sand-
cross, eto... A noter que la roulette supérieure de
guide-chaing (mantée sur raulement) présente une
faiblesse au niveau de sa patte de fixation. So-
nauto dewrait ouwvrir chague caisse et souder le
renfort indispensable avant d'expédier les ¥Z chez
les concessionnaires @ fastidieux et colteux, mais
serigux. La nouvelle AM est trés bien éguipée ;
fourche KYB & cartouche (la lutte fait rage entre
Showa et Kayaba pour arracher les contrats
d"équipement d'origing ; cette fourche est la nd-
ponse de KYB & la fameuse Showa équipant la
CR), amortisseur « piggyback = de méme prove-
nance, deux disques (celui de Uavant 4 double pis-

ton) et pour la premigre fois chez « les jaunes »
des pneus dexcellente qualité — bien gue mal-
heureusement peu adaptés au circuit francais
moyen — en 'occurence des Bridgestone M 41
1AM et M 42 (AR) qui représentent quasiment ce
qui se fait de misux pour les circuits & sol dur
etiou caillouteux. Des pneus & conserver praciau-
sement par conséquent pour le jour o0 vous cour-
rez dans de telles conditions. L'éguipement da la
Kawa n'a rien & envier sux autres | fourche avec
TCV et amortisseur piggyback en provenance de
chez KYB, pneus Dunlop K 930, filtre 4 air FAIS.
A noter d'excellents détails comme le rigidifica-
teur de fixation de guidon qui permet aux poten-
ces (montées sur silent-blocs) de ne pas se viiller
en cas de chute. Enfin, chez KTM, an n'a pas lé-
siné nan plus @ fourche et amaortisseur WP, guidon
an alu style Renthal, chaine Regina or, freing qua-
tre pistons et pour la premiére fois pnaus Dunlop
(¥ 990) d'origine. Aucun doute, en 87 les coans-
tructeurs nous gatent, ce gui explique également
I'escalade des prix, lesquels s'approchent mainte-
nant dangereusement des trois briques,

* La bidouille
1. Honda, KTM, Kawasaki, Suzuki,
Yamaha

L'aocessibilité mécanique et les possibilités de ré-
glage de nos cing motos n'engendrent pas de dif-
férence suffisament natable pour les départager.
Cuestion réglages, on a partout la possibilite
d’asjuster compression et détente sur ["amortisseur
[fini le double réglage an compression de la
Kawal. Les fourches sont toutes réglables en
compression, sauf la WP de la KTM quiil faut dé-
monter pour éventuellament rajouter de 'huile :
pas trés pratigue, Innovation chez Suzuki avec le
premier réglags au détente manté sur une fourche
de serie ; une preuve de plus que Suzuki a su se
régerver la créme de la production de Kavaba, On
regrette une fois encore la disparition du réglage
de pré-compression des ressorts chez Kawa | si-
gnalens cependant gue les bouchons de fourche
A6 se montent sur le madéle 87, et méme sur les
fourches ipas les modéles « & cartoucha »| de cer-
taines concurrentes, Toujours a propos de la KX,
notans de méme [intéressante opportunité de po-
sitionner le guidon vers 'avant ou wvers "arriére,
en retournant les potences. Coté changement de
filtre, rien & signaler, On v accéde par le coté chez
Yamaha, KTM et Kawa, par dessous la selle chez
les autres, Le démontage de la roue arriére est
plus facile chez les possesseurs de disgque, sauf
KETM du fait que I"autrichienne a choisi un maon-
tage flottant afin d"éviter que I'action de freinage
ne perturbe le fonctionnement de la suspension
arrigre, ce qui est le cas chez les autres (sauf Yam
avidermment, dont le tambour est &galemant flot-
tant)... La tension de chaing « poussée » 85t pré-
cise mais pas trop aisée chex KTM et Honda.
Chez Yam et Suzuki, il faut trois clés pour reten-
dre, alors que deux sont suffisantes chez Kawa, A
noter que le démontage de la roue ne dérégle en
rien la tension de chaine sur la AM. Les plaquettes
de frein se changent trés aisément en général ;
chez KTM il faut néanmeoins démanter la rous ar-
rigre pour les extirper. En ce gui concerne |'accés
A lfamertisseur an sait qu’il ast facilité chez tout le
mande (sauf chez ¥Yam| par I'arrigre de cadre dé-
mantable, mais qu'il existe une technique pour ex-
tirper au plus wvite celui de I'YZ (cf. comparatif
125 il ¥ a deux semainel. Notons enfin guelgues
menus détails comme la disponibilitd che: Honda
de selles optionnelies (une plus haute et une plus
bassal, la possibilité chez Honda comme chez
KTM de régler la hauteur du guide-chaine en fonc-
tion de la couronne arridre choisie, I'absence sur-
prenante de tout reglage de ralenti sur le carbu de
la Suzuki, I'étanchéié du pot garantie par un joint
torique sur I'YZ, le démoentage de 'embrayage
sans wvidanger le circuit de refreidissement sur la
CR, ete...
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Honda
CR

Suzuki
.

Moteur

KTM

Kawasaki Yamaha

KK

Y&

mona 2 T refroadi par eau ;

mone 2 T refroidi par eau

mane 2 T refroidi par eau ;

MORE s maogt | Valte oy u Suzuit’| " valve :oyindre ksl | KIS cylnare | Moo 2 T refoidipar ooy
Cylindrée 249,32 cm? 2468 om? 248 cm? 249 cm? 246 cm?
Aldsage = course B6.4 « 72 mm 67 = 70 mm 67,6 % B9 mm 67,4 = 70 mm BH = 68 mm
Puissance maxi {const. | 52,3 ch, & 8 000 trfmn n.i. n.e 49,5 ¢ch, & 8 500 ti'mn | 51,6 ch. & 8 2580 trimn
Couple maxi [const,) 5.1 kgm & 7 500 trfmn .. n.e. 4,8 kgm & 7 000 thfmn | 4,68 kgm & 7 500 trimn

Prixidisponibilitd

Clés en mains
kit + 800 Fillmmiddiate

26 900 F TTC + port
{Féwrier BT

28 BOOFTTC + port
Mrmmiddiate

28 BIBFTTC + port

Carburateur Keihin diam, 38 mm Mikuni diam. 38 mm Dell'Crto diam, 38 mm Mikussi diam. 38 mm Mikuni diam. 38 mm
~ partie-cycle
Fourche A\ Showa & cartouche, KYEB & cartoushe, doubla White-Power inversde, K¥B avec TCW, KYH « Variable Damper «,
déb. 305 mm raglage, dib, 310 mm déb. 300 mm dét. 300 mm déby, 305 mm
Suspanaion AR Prolink, amort. Showa, Full Fleater, amart, KYE, Pro-levar amort. White Unitrak, amort, KYE, MONAcrOss, amart,
déb, 320 mm déh. 322 mm Poweer, dab, 340 mm céb. 330 mm type ohling, déh, 320 mm
- disque double piston, digsgue double piston, disqua Brambo, quatre : ] : :
Frein AW diam. 240 mm didm. 240 mm pigtone, diem, 240 mm dnsqu? diarm, 260 mm disque diam. 220 mm
Frizin AR disque, diam. 195 mm | disque diam. 220 mm ”i“”gigﬁ:“{gb“mﬂf‘””s' disque diam. 220 mm Tambeur
Prinus Dunlop K330 Bridgestone M4 1/M42 Dunlop K230 Dunlop K230 Piralli Sandeross
Lxlxh 2160 = 855 =1 265 mm 2170=850=1 230 mm
Empattemeant!
garde au sl 1 460/358 mm 1475, mm 1 500" mm 1 4705340 mm
Hauteur de =alle A30 mim 956 mm
Poids varifié 3 sec 101,5 kg 101 kg 101,3 kg 89,58 kg 101,56 kg
Fisorvoir 81, 9. 7.5 Bl
27 093 FTTC 26 60O FTTC

Clé= en malns
kit + 530 F} /lrmmédiate

Irmportateur

Harda France

Suzuki France

Faval Moto

KMF

Sonauto

Encore une nouvelle version pour Ia « Full Floarter »
Suzuki ! L'axcentrique o dispary, mais le rendamant
regte excellont,
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En dclatd, la AM 250 vous livre les dessous de sa
nouvala valve, lagualle fait oublier o’un sewl coup fe
systéme SEES de chambre & dchappement qui
n'avait pas donmd satisfaction en 86,




* La bonne affaire
1. Yam, Suzuki, Honda, Kawasaki,
2. KTM

Chase logique compte tenu de son évalution limi-
tee & des détails, |la Yam est la meins chére du lot,
4 26 600 F clés en mains et un kit optionnel va-
lant B30 F. A 26 900 F port non compris, la Su-
zuki ast en définitive plus chére gue la Honda pro-
posée & 27 093 F clés en main chez votre
cencessionnaire, ol qu'il soit situé, De plus Ia AM
ne propose pas de kit, et surtout sa disponibilité
annoncee n'est que de février 87 {11, La CR, elle,
disponible comme les trois autres, est gratifiée
d'un kit & BOO F. La Kawasaki colte 28 836 F
clés en main, mais ce prix inclue un kit fourni (on
peut aussi avoir la moto sans kit pour 27 786 F).
Entre ces quatre machines, I'écart ne nous parait
pas déterminant au point de justifier un point
d'écart, En revanche, la KTM &4 29 500 F départ
Troyes et sans possibilité d'économiser sur 'en-
tretien grace & un kit promotionnel, ¢'est incon-
testablement un achat plus onéreux, d'ol le clas-
sement.

S

Commentaire : A l'lssue de ce « statiqua », on a pu
décounir les motos en détall, mais pas dtablir da hid-
rarchia intdressants, Nos cing motos sont bien prd-
sentées, blen équipées, pratiques & entretenir et de
prix comparables. Seule la KTM so distingue par son
cbtd trés attractif, mais aussi hélas par un prix phs

Il Ce qu’elles ont dans le ventre

* La premier frisson
1. Kawa, Suzuki
2. Honda, KTM, Yam

Foin de statique, on rentre dans le vif du sujet
avec le « premier frisson ». Le premier frisson,
cest towit simplement la puissance maxi, une don-
née qui reste magique pour beaucoup d’entre
vous mime si, particuligrement sur une 250 al
I'on en mangue rarement dans "absolu, cest la
qualité hien plus que la guantité de cette puis-
sance qui doit &tre prise en compte avant tout.
Reste que deux machines devangent ici les autres,
Ia KX etla AM. Eh oui | C'est un peu une surprise,
surtout en ce qui concerng cette dernigre. Il est
vrai que la plus impressionnante de toutes est
quand méme la Kawa, une moto détonnants dont
le mateur est incontestablement le plus & 'gise
« tout en haut ». Rien ne semble deveir empécher
ca KX de prendre des tours, des tours gu’il
canserve trés bien face 4 la pente ou sur un sal
« mangeur de chevaux » genre sable ou boue
épaisse, & condition de ne pas couper les gaz |
C'est & partir de la mi-régime que ce moteur ='ex-
prime & plein, délivrant de plus en plus de chevaux
au fur et & mesure qu'il se rapproche du maxi, & la
manidre d'un moteur de vitesse. Dans un broit
craquant que tout le monde a qualifié de bruit

o d'usineg », la KX allonge & n'en plus finir et
canfirme d'ailleurs sur le bitume les impressions
ressenties sur la piste. Clest la reine des cirouits
rapides et « porteurs », c'est en tout cas sur
coula quielle peut exprimer le mieux ses quali-
tes, Moins exhubdrante car plus réguligre dans sa
poussde, la BM est elle aussi trés brillante & haut
régime, et sa puissance maxi est tout 3 fait
comparable 4 celle de la KX. La Suz, tire sur les
bras inexorablement d'en bas jusqu’en haut,
tandis que la Kawa les emporte & partir de la mi-
régime ; mais toutes deux, répétons-le, possédent
des chevaux & revendre, et qui plus est de bans
chevaux. Un ton en dessous, les trois autras ma-
chines se valent globalement. A Ifinstar de la 125,
la 260 YZ délivre le gros de sa puissance (et de
son couplel & moyen-3/4 de régime et demande &
ce gque I'on enchaine les rapports sans trop insis-
ter au maxi, régime ol cé moteur stagne un peu.
Comme d’habitude il s’agit d'apprendre & savair
exploiter ce type de puissance, moyennant quoi la
quantité disponible est largement suffisante pour
ne jamais avair I'impression d'ep manguer. ldem
aver la Honda, une moto & I'aise & tous les régi-
mes = vy compris =« en  haut » =
et qui remplit fort bien au maxi, allongeant pres-
qu'autant qu'une Kawa tout en disposant de da-
vantage de couple sur I'ensemble de sa plage
d'utilisation. Contrairement 4 la Yam la Honda
aime bien les hauts ragimes, et contrairement & |a
kawa elle n'est pas efficace principalement dans
ceux-ci. Mais plus que dans la puissance maxi
pure c'est dans I'élasticité et le caractbre trés
« wivace » de celle-ci que ce moteur est remarqua-
ble, en quoi il reste parfaiternent dans la lignée de
s0n prédécesseur,

Le KTM, enfin, a constitué pour nous une surprise
majeure, Au lieu de la grosse et inexorable puis-
sance gorgée de couple de B6, on a A présent une
superbe allonge et une progressivité, une doucaur
remarquable dans "arrivée des chevaux, le tout
faisant irésistiblement penser 3 un mateur japa-
nais, Si II'I::In devait pousser encore plus loin la
comparaison, on dirait méme gue ¢'est au Honda
que ce KTM s'apparente le plus par son allonge,
mais qu'il est encore plus progressif gue celui-ci,
Ca qu'il v a de sympathique avec ce mateur, ¢'est
quion a conscience d'en exploiter facilement
toute la puissance et le couple, & tel point qu'on
se demande méme si ce n'est pas lui qui en dis-
pose le moins ; le test sur route ayant démontré
quiil n'en était rien (jeu &gal avec la Yam, un poil
en dessous de la Hondal, on en déduit que KTM
est parvenu avec ce nouveau moteur & transfor-
mer complétement la qualité de sa puissance,
5ans pour autant en laisser sur le carreau. Balle
performance.

¢ L'efficacité réella
1. KTM, Honda, Kawa, Yam, Suzulki

Pout-&tré le chapitre le plus ardu de ce comparatif,
Il faut dire que affaire est délicate tant chacune
de ces motos est efficace & sa manigre, laqualle
est en géndéral fort différante de celle de ses
concurrentas, Seule la Honda et la KTM peuvent &
la riguour e regrouper au sein d'une famille qu'on
pourrait baptiser « les faciles ». C'est A coup sr
au guidan de celles-la que le pilote moyen se tro-
werd le plus 3 I"aise sur une large gamme de oir-
cuits différents. Partout ol nous avons &té ces
deux machines ont étalé leur progressivité, la
franchise mais aussi le moelleux do lours reprises,
un moelleux favorisant la traction et |'adhérence
gn toutes circonstances. La KTM est un modéle
de douceur sans bien sir &tre molle, tandis que la
Handa est tellement vive gue malgrd cette pro-
gressivitd elle peut surprendre par instants. Ce-
pendant, « tout en bas », la Honda est déja aussi
franche gu'ailleurs, tandis que la KTM hésite un
peu par mangue de couple. Deux moteurs compa-
rables done dans la qualité de leurs prestations et
lewr efficacité remarquable, mais avec néanmains

leur personnalité propre. Dans un registre diffé-
rent, le moteur Yamaha ne peut guere Btre soup-
conné de manguer d'efficacité, Légéarement
~ mais en fin de compte pas spectaculairement
- plus doux que par le passé, il emméne conve-
nablement 3 bas régime [pas autant qu’un Honda
ou un Suzukil ; c'est cependant aprés gu'il
connait san o temps fort », de 1/3 & 34 du ré-
gime maxi enviren. LA, il répond & toutes les salli-
citations sans faille, tracte bien, remplit bien, bref
il fait parfaitement son job, avec une grande effi-
cacité & defaut d'un brio exceptionnel.

Avec le Suzuki, on retrouve le méme genre d'im-
pressions qu'avec le 125 Kawasaki dans notre ré-
cent comparatif : voicl un moteur qui part Tort en
bas, enchaine fort au miliew, sans transiticn, et ne
baisse pas pied en hawt. Bref, un moteur complet,
irréprochable sur le plan de I'efficacitd. Il part tel-
lement fort et tellement soudainement en bas
qu'on pourrait presque le trouver brutal, En fait,
nous I"aviens fait tirer un peu court {13 dents en
sortie de bofte au lieu de 14 dents d'origine) en
début d'essai, d'od la relative brutalité des repri-
sas. En « 14 dents », le BM allonge plus mais
ablige un peu trop wite a rétrograder, dans les
cites par exemple, Deux dents de plus & la cou-
ronne seraient sans doute judicieux pour un ter-
rain % normal », En fait ce moteur réagit un peu
comme le Kawasaki {dant il reprend d'ailleurs qua-
siment [es cotes « longue-course »] o' est-d-dire
qu'il tourne trés o libre » & bas régime, sans réelle-
ment déliveer de couple commaea le CR ou la Yam.
Una chose est certaing, la valve a I"échappement
Suzuki ést autrement plus réussie que la chambre
adoptée en 86, Reste enfin la Kawa, un cas &
part. Il est clair qua la puissance délivrée par ce
moteur et la soudaineté de I"arrivée (en masse) de
calle-ci vers la mi-régime le réservent beaucoup
plus aux pilotes expérimentés et aux circuits rapi-
des qu'aux « poireaux » et aux tourniquets. Paut-
on pour gutant parler de « mangue d'efficacité »,
alors justement que ce comportemeant brillant
quaigu'impétueux offre un « plus » indéniable
pour qui sait I'utiliser ? A mon avis non. La KX ne
merite pas "égalité parce qu'elle se montre aussi
efficace que les autres en toutes circonstances,
mais parce qu'elle saura parfois se montrer plus
perfarmante, méme si souvent elle posera des
problémes de contrdle & son pilote. Bien sir il
s'agit d'une 250 et on ne peut parler de moteur
« paintu » A sen sujet. Sor sol porteur, le KX peut
meme se montrer redoutable en reprises, grice A
son excellent rendement. Dés que le terrain
« bouffe » de la puissance, en revanche, il exigera
de I'embrayage &t du doigté pour sortir aussi fort
gue ses adversaires. Vous avez saisi la nuance 7
Ban, maintenant, place au « fun =,

* Agrément géndaral
1. Honda, KTM, Kawa
2. Suzuki, Yamaha

Un moteur, ce n'est pas qu'une puissance et une
efficacité pures, Clest aussi un agrément, un plai-
sir de conduite, notions qui incluent des données
aussi variées que le démarrage, le bruit, les vibra-
tions ot surteut le tempérament d’ensemble de
I"engin, lequel peut parfaitement étre excitant ou
ennuyeux a puissance et efficacité égales...
Disons tout de suite que les deux moteurs les plus
amusants sont la Honda et le KTM, Les reprises
foudroyantes mais hyper-progressives du CR et
I"allenge toute veloutée du KTM, de méme que
leur abzence de vibrations et leur excellente ré-
ponse au coup d'embrayage (v waak | »| en font
de wéritables bétes & plaisir. 5% n'y a |3 rien de
nouveau cher Honda, il faut évidemment saluer
bien haut la métamorphose sur ce plan du KTM,
passé en un an de moteur & caractdre « ancien » &
moteur au caractére le plus moderne, Clest tout
juste sil'on n'a pas parfois le réflexe de descendre
en marche pour wirifier et se persuader qu'on est
Bien sur une « Katé » | Seul inconvénient du
KTM : sa compression assez conséquente et son
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kick & gauche, lesquels ne simplifient pas le dé-
marrage depuis la position assise en selle (3 moins
d'étre gaucher, bien entendul. La Henda, de son
ctg, est la plus facile de toutes gréce & un kick
bien démultiplié et un moteur campréhensif.
Toutes deux amettent un bruit rageur et excitant,
avec beaucoup d'admission, le CR étant sensible-
ment plus raugue qua le KTM, En compagnie de
ces deux motos faciles et super-sympas, on re-
trouve la Kawa pour des raisons bien sir trés dif-
férentes. Les sensations procurées chez |a KX par
cette allonge supérieure, ce bruit archi-virl et
cette puissance jouissive font oublier les quelques
vibrations, le démarrage pas toujours immédiat et
les d-coups a la decelération [« pim...pim...
pim,.. v} dignes d'une 500, Derridre, la Suzuki et
la Yamaha manguent un pew de perscnnalité, fa
Suzuki de par une absence du maindre temps fort
dans sa large plage d'utilization, la Yamaha de par
UNe Carence en spontandité et en élasticité gui en
font le moteur le moing « moderne » du lot. Par
ailleurs I'une comme 'avtre souffrent de vibra-
tions déplaisantes notamment du coté de leur pot
d'échappement qui entre en résonnance au main-
dre coup de gaz, et de bruits assez guelcongues
par rappaort aux troig laurdates de ce chapitre. De
plus, I'YZ ne damarre que rarement au premicr
coup de kick, En ce qui concerne son pot, on re-
grette que Yamaha se soit penchd sur | étanchaité
(joimt toriquel mais ait négligé le- probléme des vi-
brations, On peut apparemment atténuer ces vi-
brations en ajoutant, &n plus du joint torigue, le
joint BE en sortie de eylindre.

* Ca baigne dans I'huile ?

1. Honda, Suzuki, Kawa, Yam
2. KTM

Les transmissions, boites et embrayages... Aucun
prabléme chez Honda, Suzuki et Kawa ol on an-
nonce des boites douces et précises ainsi que des
embrayvages onctueux et progressifs. La Yam
passe ici o« 4 orange » & cause d'une boite a la
fermeté jamais démentie d'une année sur "autre @
on ne rate pas de vitesses avec I'YZ, mais il arrive
guton ne parvienne pas i passer la suivante, pour
peu quion ait peu de temps pour le faire ou gu’on
soit & ce moment 13 dans une position acrobati-
gue. Ceci étant les habitués de I'YZ ne se plai-
gnent pas de ce phénoméne, dont il semble done
qu'on s'accommode assez facilement & |'échelle
de la saison. En revanche la seule moto avec la-
guelle les différents essayeurs ont raté régulidre-
ment des vitesses au cours de 'essai fut la KTM.
La boite de la « Katé » ne se manie apparemment
pas comme celle d'une japoenaise. Aprés avoir
passdé un rapport, an ne peut conserver de pres-
sian sur le sélecteur, sous peine de voir la vitesse
sauter, phénomeéne désagréable s'il en est. Par ail-
lewrs le sélectaur de la KTM ast trop court, tout
camme d'ailleurs celui de la Yam. C'est dommage
car l'embravage de la KTM est carrément digne
d'une 125, et 52 bofte trés douce, Signalons enfin
quau cours d’essais de départ, les embrayvages de
la KX et la KTM ont cellé quelque peu.

* Et dans le gras 7
1. Honda, Yam, KTM, Suzuki
2. Kawasaki

On s'en serait volontiers passé maiz les circons-
lances de I'essai ont fait qu'on a « tike » du gras,
suffisamment en tout cas pour s’apercevoir qu’en
cas de « glissance » extréme genre fine pellicule
grasse bien lisse sur sol damé, la KX posait de
aros problémes d'adhérence, Le moteur n'est pas
seul ici en cause puisque 'avant était aussi
concernd, mais il est clair que ses caractéristiques
gEnéreusas ont tout pour le rendre délicat dans la
boue, & pneus égaux, les autres motos font cha-
cung valoir leurs gualités propres : la Honda joue
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sur la franchise de son moteur et I"éguilibre de sa
partie-cycle, la Yam sur sa grande homogenégité,
la KTM sur sa douceur générale et la Suzuki, peut-
Etre un peu plus délicate & doser, sur le cété tou-
jeurs sain de ses réactions.

Co qerede ot

dashvents | THew | T.5m | 1.Hon [ ZKTM | 2 Yem
* L premiar

Irsson 1 1 2 2 2
* L'eHicacit

sl 1 i 1 i 1
* Agrimind :

kel 1 2 1 1 2
# Cabsigne

dans I'huie 1 1 1 z 1
* Eidina

ke gras ? 2 1 i i 1
Tatdl fi E £ 7 7

Commeantaire : Une hiérarchle difflcile & se dessi-
ner car méme &l les comportemeants différent sen-
siblament, le niveau da padormances ast partout
trés dlevé. 5i le Honda fait toujours référance
grice & son motaur & 1'sise partout, d'un clroult su-
parcross & un « boulevard » type endurance, e Su-
zuki n'a franchement rien & lul anvier sl ce n'est
une personnalité aussi attachante que cella du CR.
La motaur RM constitue la grosse surprise de 1"es-
sai ; Suzuki a vraiment rectifié au misux la tir da
1986, Le moteur Kawasaki ast sans sucun douta
I'enfant terrible du lot, il posséde des argumants
unlques mais ceux-ci savent aussi sa retournar
contra |ui, dans la bous par exampla. La KTM nous
& sutant surpris que le Suzukl, volre plus, et a'll
n'est pas ébourriffant le puissance on lui repro-
chera surtout de ne pas encore offdir une bolta
aussi e japonaise » qua le reste de ses prastations
le sont, Encore un patit effort | On demandea égale-
mant un affort chez Yamaha o I'lmmobilizme la-
tont finit jousr des tours. L'efflcacitéd générale
n'nst pas icl en cause, mais ce moteur mangue de
piguant par rapport & la concurrence, il reste un
moteur « & 'ancienne » ot ga se sant.

Il Comment ¢a passe
{la partie cycle, en somme)

* Clest lourd ?
1. Kawa, Honda, Yam, KTM, Suzuki

Petite surprise © avcune moto, pas méme la KT,
ne s8 presente réellemeant au poids-limite FIM de
S8 kg. C'est la Kawa qui s'en rapproche le plus
avec 99,5 kg sans essence, les autres suivant
avec un bel ensemble 3 100,5 kg, Pas de guoi
étahlir une hiérarchie, bien sir.

¢ On ast bien dessus 7
1. Honda, KTM
2. Yam, Kawa, Suzuki

Comme d'habitude la Honda s'impose. ici grace &
la position trés naturelle offerte par Vensemble
selle-guidon-réservoir-repose-pieds. Bon sang, est-
ce siodur d'studier comme il faut un poste aussi
essentiel que la positien, pour que des construc-
teurs réputes perdent réguligrement un point & ce
chapitre 7 Honda, lui, parvient bien 3 chague fois
& s'imposer, au travers d'un plébiscite général,,,
La surprise vient de ce que la KTM se joigne a la
belle rouge, grace 3 son superbe guidon alu bien
dessing, & une sslle plus sympa que d’habitude
jau début on a peur que ses bords soient trop
« carres o, mais en roulant ils ne génent pas du
tout) et & un gabarit nettement réduit qui semble
d'ailleurs calgué d'assez prés sur celui de la CR.
Chez Yamaha, Kawa et Suzuki on n'est pas seul

sauf que le guidon est & chague fois trop haut
[Yam), trop incurvd (Kawal ou les deux {Suzukil.
Bien s0r les motos sont conduisibles ainsi, surtout
aver de 'habitude. Mais en passant de 'une &
lFautre au rythme de "essai, les différences sau-
tent aux yeux et elles sont toutes en faveur de la
CR et la MX, A noter aussi que les selles Kawa et
Suzuki ne sont absolument pas rembourrées dans
leur partie arriére, gue le levier de frein avant rac-
courci de la KX n'apporte pas grand chose, qua la
pédale de frein de la KTM est trop planguée & 1'in-
térieur et qu’il arrive que la botte droite du pilote
se coince sous le panneau latéral de la CA. Sur le
plan du gabarit, outre la CR et la MX plutdt
menues, an gualifiera I'YZ de moyenne, la KX
d’assez imposante et la AM de basse et étroite au
niveau de son réseneoir.

® (za vire bien 7
1. Honda, KTM
2. Suzuki, Yam, Kawa

Les 250 ont fait de gros progrés et sont mainte-
nant parfaitement maniables. Seulement certaines
d'entre elles le sont davantage qua les autres, et
on parle Ia encere une fois de la CR et la MX. Leur
positicn et leur gabarit ne sont sans doute pas
pour rien dans cet Atat de fait, toujours est-il que
lz Honda et la Katé s'inscrivent en rigolant dans
les épingles, aves une précision diabolique et uneg
sensation de légéreté que ne procurent pas les
autres, La KTM est en outre avantagée dans les
ormiéres profondes et étroites par "absence de
fourreaux dépassant en dessous de sa fourche
White Power. Difficile de reprocher quoi gue ce
soit aux autres motos de |'essai sur le plan de la
maniahilité ; la Yamaha est compacte mais mains
précise que les deux sus-nommées, la Suzuki est
désavantagée par un vilain guidon et une l&gére
tendance & glisser de 'avant [du mains dans le
gras], enfin la Kawasaki parait un peu plus em-
pruntée, un peu plus langue que les autres (o'est
du reste celle qui a le plus grand empattement).
Ressurez-vous, tout cela reste dans des normes
plus gqu'acceptables, on a simplement primé deux
super-vireuses face & trois frés bannes vireuses
qui pourraient méme devanir encore meilleures
pour le prix d'un guidoen bien dessinég, soit 250 F,
Pas de quoi se lamenter |

* 'est bien suspendu ?
1. Suzuki
2. Kawasaki, Honda, KTM, Yamaha

Dans les suspensions, c'est bien simple il v a
I"avant, I"arriére, et I'accord avant-arrigre. Trivial,
non 7 En ce qui concerna 'avant, trois fourches
nous ont pary excellentes, dont une encore un
poil meilleur que les autres, celle de la Honda
[Showa & cartouchel gqui décidément fait réfé-
rence en matiere de moelleux et d'efficacité. Les
deux autres sont la KYB & cartouche de la Suzuki,
remarquable de rigidité et restant bien haute dans
les freinages bosselés, et la KYB « TCW » de la
Kawa, bien plus progressive que 'an dernier 4 la
réception des sauts. La fourche « Yariable Dam-
par » de la Yamaha n'a pas convainou, du mains
sur nos motos d'essai | alors gue ce systéme est
censé 'empécher de plonger au freinage, c'est
justement ce reproche guon a adressé principale-
ment & la KYB de I'YZ., Une cale de 4 mm au-
dessus de chague ressort a constitud un début de
reponse, mais il semble surtout que la salution ré-
side en des ressorts plus durs, Méme remargue
pour la KTM qui dispose avec la WP d'un excel-
lent potentiel d'amortissement hydrauliqgue mais
dent les variations dassiette en général — et en
particulier au freinage sont beaucoup trop im-
portantes. Disons que la WP telle gu’elle est livrée
sur la BMX est capable d'amortir aussi bien un choo













donnd que la Showa de la CR, mais que 12 oo
I'une absorbera Iimpact sur 10 cm de débatte-
ment, "autre en réclamera 15, Mous avons essayé
4 la foiz des cales de ressort et un apport d'huile
supplémentaire pour finie par monter la fourche
d'origine d'une MXBEOOQ, identigue mais équipée
de ressorts plus durs. La, le mieux fut sensible,
mais il semble qu'on puisse aller encare plus loin
dans cette direction... dommage que KTM ne le
fasse pas a notre place, car rappelons-le la qualité
de I'amortissament lui-méme est remargquable
chez cette WP, Et d’autant plus dommage que la
derniére version du Pro-Lever est une réussite to-
tale : Varriére de la KTM reste imperturbable dans
les champs de bosses, offrant un excellent
confort ce qui n’a pas toujours &té le cas, loin s'en
taut. A ce titre, il est I'égal du « Full Floater » Su-
zuki, lequel se permet d'annége en annde (et mal-
gré une évolution permanente} de rester au top

S S
awasaki 87 fait preuve d'un tempérament

¥ feu, e’est Nenfant terrible de la classe. Le brio de
s0n moteur conviendra évidemment mieux aux pilotes
expérimentds, mais c'est encore dans sa partie-cycle

des suspensions modernes, Une fois encors, le
F.F.5. est le plus a Paise larsqu’il s agit d'encais-
ser de grosses bosses @ haute comme & basse vi-
tesse, Confortable et efficace a la fois, il autorise
en prime cette année une meilleure « sensitiviteé »
de ce qui e passe sous la roue aridre. Les trois
autres suspensions apparaissent un ton en des-
sous. Le monocross Yamaha fonctionne corecte-
ment, mais il afface mains bien les trous gque les
deux pré-cités.

L'Unitrak Kawasaki est lui aussi exermnpt de toute
mauvaise réaction, mais filtre moins les choes, En
ce qui concerne ces deux suspensions, il s'agit
davantage d’'une carence en coenfort qu’en effica-
cité pure. Le Pro-link Honda, enfin, est e seul &
qui il arrive — en de rares accasions — de s mi-
langer un peu les pinceaux. Bien secondée pour-
tant par le nouveay Showa, cette suspension
n'apprécie encare gque modérdment les circuits ra-

quon trouve le plus gros molif de satisfaction par

rapport & 86. La KX est revenue dans la
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i« normalité », et c'est une bonne nouvella.

pides et défoncés comme MNavarrenx, ol aprés
qu'elle ait encaissé sans histoire trois ou guatre
basses, la cingquieme la fait chahuter plus que ses
rivales. Partout ailleurs, en revanche, le Pro-link
donne trés bonne satisfaction, autant que |'Uni-
trak et le Monacross. De bons progrés dong, mais
pas encore ce qui se fait de mieux sur circuit trés
axigeant. Faites les comptes @ seule la Suzuki fi-
qure au sommet de la higrarchie a "avant camme
& l"arrigre, Ceux-ci étant de surcroft correctement
accordés d'origine, elle remporte donc ce test,
Pour les autres, c'est partout @ « peut migux
faire =, et du reste 4 force de réglage on doit pou-
voir gbtanir un résultat quasi-dgquivalant a celui de
la Suz® tant le potentiel a chaqgue fois paru bel et
bien présent {je pense & aux fourches KT et Ya-
maha ainsi qu'aux arrigres Honda et Kawal, D'od
I"Bgalité.,. derriére la AM.




* a tient le parquet 7
1. Suzuki, Yamaha
2. Kawa, Honda, KTM

Il s'agit ici, aussi indépendamment gue possible
des suspensions, de juger la géométrie d'ensem-
ble des cadres, leur capacité de subir de grands
choos lors de sauts, de courbes défoncées, de
longues descentes, ete, Ce type de difficultés,
nous en avens &té largemant pourvus lors de cet
as5al, ce qui nous autorise & dire sans détours que
la Suzuki tient magnifiquement le parguet. Clest la
plus sécurisante du lot dans les sections les plus
rapides et les plus délicates. Un wrai rail, Mais si
I"on fait abstraction de 3a fourche [gui vaut certai-
NEMEeNt MigUx que cé que Nous avons pu juger
lors du comparatif, d'aprés ce gue je me souviens
de 'essai individue! réalisé avac Danny Laportel,

la Yam tient elle aussi parfaitement le parquet, at
ne craint aucune des situations décrites plus haut.
La Kawasaki n'est pas loin de I'dgaler lce gui dé-
note une nette progression par rappart & 86,
mais elle nous @ mantré dans les vagues de sable
un comportemant d'ansemble plus flou, moins
precis que celui de I'YZ et la RM. Le caractiére du
mateur, qui demande a &tre cravaché sur ce type
de terrain et impose denc des trajectoires mains
rigourguses |limportant étant de conserver des
tourst peut avoir sa part de respansabilitéd 3 ce
chapitre... La Honda, lorsque ¢a va trés vite et no-
tamment en descente, semble un pew légére de
I'avant, et méme si rien de désagréable ne se pro-
duit, I'impression de sécuritéd est moindre que
chez las lauréates de ce poste. Mame remarque
pour la KTM @il faut sans doute voir dans cette
o solidarité » Honda-KTM le pendant de leur ma-
niabilitt extréme. Ajoutons que la KTM, peut-Gtre
a cause des problémes de fourche évoaqués plus
haut, a tendance & osciller désagréablemant de
I"avant dés qu’on tient moins fermement le guidon

ou quion se fait un peu embarquer & la réception
d'un saut ou lors d'un freinage dans les bosses
par exempla. Trop de changements d”assiette,
trop d'oscillations inutiles sur les suspensions nui-
sant & sa tenue de parquet.

* Ca freine 7
1. Honda, Kawa, Suzuki
2, ¥Yam, KTM

Deux surprises ici @ autant sur l'essai des 126 I'YZ
n'avail pas pard le mains du mende souffrir de ne
passeder o qu ='un tambour a Parrigre, autant igj,
sur ces motos plus lourdes et plus puissantes
dane plus rapides les disques naus ant pary offrir
un surcroit de sécurité, d'autant gue le frein avant
mano-piston de la Yam n'est pas aussi bon gue
les double-pistons de la Honda (comme d'habitude
le mailleur) &t de la Suzuki (en gros progrés],
tandis que le frein arriére de la Kawasaki est le
plus redoutable de tous, sans pourtant faire
preuve d'une quelcongue brutalité, La deuxigme
surprise pravient des Brembo quatre-pistons de la
K.Th, dont I'avant manque de mordant ot arriére
& montre si progressif gu'on se demande 3'il est
réellement puissant, Bien sir, dans un cas comma
dans "autre, il suffit de tirer cu de pousser plus
fort sur le levier, et le résultat est [4 ; reste quon
attendait mieux de frains d'apparence auvssi im-

pressionnante, Le souvenir des impressians de
mon collégue Lecorre lors de essai individuel de
cette meto et les commentaires des pilotes
comme Gervaise et Perin qui ont disposé de mo-
diles BY pour la Coupe des As tendent & me faire
penser gque ces Brembo valent mieusx que ce qu'ils
ont bien vouly nous montrer, Cependant, un chan-
gement général des plaguettes n'a guére trans-
formé leur prestation, d'ol le classement.

Comment ¢a

passa 7 T.Hon | 1, 6= | 2KTM [ 3 Kawa | 4 Yem
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Commentaire : La Honda tire encore une fois son
épinghe du jeu grice & une position « universelle »,
un frelnage et une maniabilité au top. C'est une
moto sur lagquells tout un chacun se trouve bien
tout de suite, une moto confortable, facile ot
salne. Saine, on peut dire que la RM I'est aussi.
c’est mame sa qualitd n® 1. Aucun type de circuit
ne lui fait pour, et c'est la miaux suspendus du lot.
Son freinage étant de plus en bons progrés, la vaoila
4 égalita avec la CR. A un guidon et une salle prés,
elle aurait méme pld étre devant, Juste damiére la
CR et la AM, la KTM affiche una métamorphose
aussi nette que chté moteur. Basse, agile, mania-
bla. la KTM marque des polnts kol nagubre ells
@n perdait, at inversement. Dommagae de se doter
d’une fourche comme la White Powar et do rater
las réglages d'origine... Mals le travail sur la sus-
pension arridre paye. Reste le mystére des frains,
qui valant certainement mieux que ce qu'on nous a
donnd & testar. Un bilan globalemant tris positif
tout de mime pour la = Katéd ». Comme sa patite
scaur 125, la Kawa souffre de I'absence de réels
points farts qui la privent de points faciles et ka fait
souvent apparaitre au 2* niveau, méme si c'est
juste darrlére les leaders len suspension par exem-
plel. il ast un peu injuste do voir Kawasaki ainsi de-
vancé alors que las progrés réalisés en partie-cycle
sant sans doute les plus significatifs du lot, Mais
o'nst In bof du comparatif. Una loi qui frappe aussi
I'¥Z, exactement pour les mémes raisons. La Yam
est sévirement notde au freinage, mais telle que
nous Favons essayde sa suzpension no valait pas
les autras... Entre cette YZ et le haut du tableau, il
n'y a cependant qu’une marge trés faible @ deux
points, c'est rien,

Conclusion

La conclusion, ¢’'est d'abord gue nous avans cette
année un bon lot de 260, 5 'on ajoute les totaux
da nos trois tableaus, la mains bien lotie est rien
maoins en effet gue I'YZ, dont chacun sait & quel
paint elle est proche de la championne du Maonde
de Jacky Vimond ! Voild qui suffit & bien mettre
les choses en place at 4 démontrer que la bataille
fut serrée, méme si elle a donné des résultats
clairs, Ces résultats, c'est d'abord la révélation de
la Suzuki, et la confirmation de la Honda, Aprés
divers tdtoennements ratés ou réussis (systéme &
I"échappement et suspension), Suzuki semble
enfin avoir trouve la bonne formule et I'ensemble,
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parfaitement cohdrent & défaut d'étre aussi exci
tant que certains, est de nature & relancer une
margue au passé prestigisux mais a ' étoile termia
depuis déja pas mal de saisons., Pourve gu'elle
nous arrive & temps ! Chez Honda, le travail réa-
ligd & partic de motos de série — notamment aux
USA — paye comptant : la CR est un produit par-
faiternent élabord, mir, gui fait & présent réfé-
rence dans presgue tous les domaines et notam-
ment dans celui du moteur, compromis magigue
entre couple, elasticitd, progressiviteé, wvivacitgé et
puissance pure. Amuosant et efficace, ce moteur
est un joyau dans un écrin & sa mesure, c'est-&-
dire dans une partie-cycle agréable, amusante 3
piloter et efficace. Tout prés de ces deux grandes
reussites, deuwx autres pourtant bien différentes :
la KTM et la Kawa. Pour la KTM, cet excellent ac-
cessit vaut & mon sens mieux gue le tableau
d'honneur de 86 attachante et surtout plaisante
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& rauler, la MX a franchi cette année un pas déci-
sif dans son évalution, un pas qui nen fait plus
une mote o & part » mais bien une motoe qui se pi-
lote comme les autres, avec évidemmeant sa per-
sonnalité & elle, Alors, bien sir, il reste quelques
détails & régler [fourche, freins), mais le potentiel
est 18, et la KTM a tout pour devenir un engin
super-sympa, tout en restant une arme pour ga-
gner. Fanas de la marque, ne regretter surtout pas
cette évolution nouvella de la MX, la 86 était en
gquelgue sarte "apathéose d'une legique ancienne,
tandis gu'avec la 87 KTM 3'ouvre une woie now-
velle, beaucoup plus large que la précédente.
Avec la Kawasaki, qui se retrouve sur la méme
ligne que la KT, on dait aussi

saluer un effort d'criginalite

délibérément brillante, la KX

accepte d'avair les qualités

de ses défauts autant

& aussi moderne qu'il v a guelgues saisons. La 126

que les défauts de ses qualités, du maoins en ce
qui concerng le moteur, La partie-cycle, en pro-
grés flagrants, suit bien, faisant de cette moto un
ensemble & la personnalité forte, mais cohérente,
# notre sens la meillaure 250 KX jamais produite.
On n'en dira pas autant de 1"YZ qui face aux atta-
ques en régle de la concurrence ne peut raisonna-
Element rester aussi statique sans perdre de son
auréale, Certes, la Yam a été intelligemment mo-
difiée par rapport & I'an dernier, aprés 'avoir déja
&t& en 86 par rapport 3 85, Mais on ne peut a&-
rieusement soutenir que 'effort de la firme aux
diapasons soit comparable & celui de ses challen-
gers. Alors, bien sir, I'Y2 na rend quasiment rien
en efficacité 4 la concurrence, elle reste une moto
sérieuse, performante, avec ses atolts hahituels,
gt c'est méme la moins chire du lot. Mais elle ne
fait plus autant « & la pointe du combat », plus



.

& mantré la voie en 86, la 250 suivra trés certai-
nement dans un proche avenir. En attendant elle
peut faire valoir ses qualités traditicnnelles de ma-
ching « bien née » et sa maturité. Et elle est au-
tant capable de gagner des courses que toutes las
autres, ce qui aprés tout est son job,

Eric Bernard n’a pas été dépaysé par I'YZ
87, une machine sériause (trop 7] en tous
points, mais dont I'efficacitd ne saurait
dwidemment étre mise en doute puisguelle
dérive trés dtroltemeant de la championne du
monde de Jacky Vimond !

L'opinion des pilotes

Comme dhobitude, nous avens demandd qux prin-
cipaux pilotes de lessai d'édablir qual sarait lour
t peraonnel, 5'ils avoient lo possibilité de
choisir wne mote pour courir. Les plletes alficiels so
sont bien siir abstonus de classer leur propre mar-
U,
= Erlc Bernard {12 ans. 4* & lo Coupa da 1'Avenir, of-
ficiel Sonauto an 250 pour BT, avec l'oide de son
concesslonnaire e employeur Lebrasseur de la
Roche-sur-Yon gue l'en remercie au possage pour
avoir libéréd du jour ou londemaoin sen poulaind.
= C'était la promibre fois que Tessayals réellement
auire chose qu'une Yomoha, go m'a dene feit dedle.
Cala dit, glebalement le niveau — des mofeurs an
fous fos — perail irbe hemogone. Porsonnollomont
Jétaie bien sur toutos los motos, Pour courir, je chol-
girais en pricritd lo Kowa cor je pensa que je sourais
oxploiter son moteur qui offre un « plus » par rap-
port & lo concurrence (Bl |dlais débutant, men avis
soroit toul outre). Par aillewrs la EX o une boone
fourche at slle feine bion. ['aime moins son arriére.
Ensuite ais pour lo KTH, qui ost celle qui me
pracurait o plus de ploisir de pilotage, Teime son
allenge. alle m'a paru efficace partout, ¥ comprie
sur le terrain supercross. ]'ai opprécié sa partio-
cycle focile, seul la frelnoge m'a wn peu géné. Ie

terminerais par la Suzuki et lo Hondo ex-oeque, pas
blen loin des auires puisque jo n'ol finalament quae
pou de remarques negatives a leur sujet. Le Hondo
vgt trbs puissant & bos régime, | o beaucoup de
couple, tellement qu'll m'emporte les brag o1 me fo-
figuo. Blen guil accepte de monter hout. sa puis-
sance me purail concentrée on bos. Les freins sont
supar, lo moniabilité oussi, mais jo n'aime pas la
suspension arribee. Choz la Suz, c'est Uovant qui me
tarabusie un pou, jo l'ol moins aimée que les
autras ; mais il faut reconnaitee que c'est une so
partio-cycle, 1 que le moleur monte bisn dm?:r
tours. Elle ne m'eccroche copendant pos & cause do
aa poalilon el de ses vibrations o

* Mivier Parrln, pilste officiel KTM 1 o Sur cos 250 B7

. e dirgl d'abord quelles sont toutes recommonda-

bleg pour ce qu'on appelle la « pilote moyen = qul
da toute logon auro du mal & exploiter plus de B0 %

de lour patontiel, ca qul st déja pas mel, Mainte- -

oomt, d'un point de vwe plus poussd, on arrive a dé-
terminor des différences mais elles ne sont pas fon-
domentales. Sur ce. e place la Eawa logéremeont
davont pour son moteur plus saignont gque las
auires, ¢a qul correspond assez bion @ mon pilo-
txge. Coci dif, mémao si alle 5'ast beaucoup o nerme-
ligdte ». ello consorve un petlt true & porl debs son
train avant gugqual i1 foul 2 habituer, Domidre. jo ro-
nonoe i dﬁo«nwar lep autres motos qui vont foutes
bion. La BM, dont {'of eu Peccasion &'essayer récem-
mont oncion medéls. o dnormément dwolud, elle a
des chavoux partont, Dommage qu'elle vibro, ot que
Tavan! ne m'ait pos ontibroment convaolnou, [dam
pour Parridre du?n: Honda, 1785 accaptable cepan-
dant par rapport & ca que ol pu esscyer sur des CR
86 de mes staglalres. Tolme le meteur qui repart
a%-: sur un coup dembroyage. A le leite cesd
IYZ qui m'a le molns omusd car elle plalonne un

pew, il fout shablluer & o mettre un rappert de
plus » avec elle, co qui n'est pas dans mon tempéra-
mant. Elle posside en revonche une bonne plage
v miliow ¢ ot avec le Renthal gu'en o mis, c'étail
sur elle que jo trouvals le misux mo position. sur-
1.?]]! i freinage od on peut se meltrs bien on or-
rigre u.

* Patrick Fura o déjd parlicipd G de nombreux os-
sair pour MA, Le pilote Honda-Moreau a jugé qu'il v
GvEil a buu:lu.l:nup mains do diffdrence entre las
moles que o8 guen o conbu par le possé, Cortaines
moles vonl bien sur certaing de circuits ef moins
bien sur d'autros. 1 @ Yomaha pour lansemble de Lo
moto, & port un cartoin mangque de chevaux at queal-
ques vibratlens, Mais le comporiement global gu la
parlle-cyele me convient. 2 : Kawa ot Suzuki ox
aequo, motour do la KX est vralment trés bon
pour moi. de méme que les susponsions mais je lui
raproche d'dire un peu « loue v, comme si lo cadre
n'dtoit pas tout & foit assez riglde & Lo rdeeplion de
certzins souts. Le comportement géndral de la Su-
zukl esl un peu meilleur, sa puissance pratiquemant
dequivalente, mais c'est une mole qui réclome un
fem d'ud.npmliun plus lof qua les autres. 4
K'ﬂ'ﬁ Tal trouvd gque la E viaillisenit an cours
d'essai, Le premier jour j'oi apprédcid lo motour net-
toment plus souple que par le passéd. méma sl pour
moi il monque un peu de pulssance maxi. Mais par
la sudte foi ded fiﬁné par I boite frop procise ot los
guidennages au freinage.

* Yanning Hervella, qui cccompagnalt Oliviar Par-
rin, o pris plus de plalslr & cet essci gu'd celui de
Tan dernier @ « Catte fols-cl je me suis régalé avec
toutes los mobos. auoune n'est rebulooie comme go
arrive parfeis, 1 : Eawa pour son moteur dizbaliqua
an ol o malgeé sa bolle @ mon avis mal étogda @
on sartie de wirage sor sol mow, i1 ¥ @ an trow trés
impartant antra chogque vitesse. Ceci dtant jo suis
bilon dessus. L'amorisseur est un pou forme. 2 @ Su-
zuki : surprise ! La moteur reprend sur | mm d'ou-
warture dés gaz, & c'esl guasiment pour moi la plus
memiahle, La partie-cycle st remorquoble & haote
witegge, malgre 1d aussi un mriére un peu ferma &
mon godt. Lo position en revanche ne m'a pas em-
balld. 3 : ax eaque Yem of KTM. Le Yam est globo-
lamant biemn, mais lo meteur reprend moins bas et
wa moins bien gue le Suzuki gm‘ exemple. Le frein
arrlére nest pas redoutable. Bonne suspension par
contre @ 'orriére, mois quelquas preblimes de fowe-
cho, comme Van dernier dalllenrs, Lo ETM m'a
d'abord fait une excellente fmpression, mais au il
da Vessal irop de petite défauts sont ressortis (go
wout peut éire ndunmoins mieux gu'un gros| comma
la batie i los mavwais régloges d'orlgine de Lo four-
che. Sinon cest une mote fine, excellente en super-
cross, Elle mangue un peu de pache on hout.s

* Brumo David {20 ans, 5° du champiconot open na-

fionol — 1*7 500 — champion de ligue de Guyonno

an S0 — pilote Honda — Moreou) « IL ast clale que

pos une seule de ces motos n'est un = chor d'as-

saut @ quielles sont toutes bonnes. ['ai étd beappe

par U'évolution da lo KTM.

1 Suzuki :c'ast la plus esine de toutes, il ost ditficila

do lui trouver des dédfauts. que ce scit on moteur ou

a:lglztu'tiu-l:yl:ln.

£ Eawa : ollo ast amusanie de par son moteur ogros.

5if, mais alle 8 montre parfois un pou Howe ot la

suspenslon arribee ne m'a pos emballé.

3 KTM : c'est une jolia moto, chousttement dquipde.

dont le motour ost porticulidrement progressif ot
ble. Mais ['al datestd s stleciion 511 vitossos.

4 Yomaha : ce n'sst dvideroment pas wne mouvaise

moto, mols Cest la moine amusante do 1ot .

" Lionel Latasts (Lionel navique oux alontours de la
5 ploce du champlonno de ligue de Guyenne 125
dopuis qualques saisons. mais rouls rdgqulibremeant
an 250, Cleet un client Hondo),

= C'esl la premiére lois que fesscie autre chose
gu'une Hondo, £'es! super-intéressant. Jo sors daux
motos du 1ot § lo Suzuki en haut, lo KTM en baos.

1 Buruki : car tout est bien dessos, alle a5t cerlaine
menl super pour courir. C'ast alle gqui m'a le plos

sur@rla.

1. Globolement sec-eoquo la Honde, la Eowa ef o
la riguewar la ¥Yam. La CR o un excellent moteur, v
an soriie de virage. son lreinage of sa fourche sont
au top mals gon arcidre lape encore poriois dons las
trons, Bur la Kows. j'oi oppracié la wivaeltd du mae-
{eur, un motour chez qui il By o pas de temps de ré-
ponse of qui repart comme une bombe dons les
fours, En revonche. il mangue de couple an bas. La
positicn n'est pos super. toul comme lo suspension
oreidre. Sur la Yam, il ¥ a un bon moteur mals e
gl pos rop aimé la fourche. Sur le clreult type su-
percross elle était précise mais flatbalt & grande vi-
tesse. Endin jo plage o KTM en decniére position car
la suspension trop molle et le freinoge moyen (im-
possible d'aliraper cette fichue pédale &) m'ont veai-
maent ging. Elle s'aegecit & lo réception des souts.
En revanche le moteur osi sympa.
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