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par X. Audouard ; photos ; P, Massias

EXACTES AU RENDEZ-VOUS

Les 125 cross « nouvelles » sont 1a. Pour vous séduire. Tendance 85 : moteurs type « usine »,
super-puissants mais également souples. Progression globale indéniable. Ou s’arréteront-ils ?

EXCIUSIT

LES 120 GROSS 83
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omme de coutume, le compa-

ratif 125 cross ouvre le bal...

Que se passera-t-il en 85 7
Une fois encore, on prendra notre
pied sur des 125 de plus en plus
performantes, attachantes, effica-
ces. C'est ce qui ressort de notre
comparatif exclusif, mettant aux
prises les cing vedettes du mar-
ché, a savoir Yamaha, Honda, Ka-
wasaki, Suzuki et KTM. Un essai
réalisé « dans les régles », sur
trois circuits différents, sans fiori-
tures inutiles mais dans les condi-
tions gui sont les votres tous les
dimanches...

Le pnyrquai du choix

Les 125 cross tiennent toujours la vedette sur le
marché francais. Trés importantes pour images de
marque d°un constructeur, elles font chague
année obiet de tous lgs soins des ingsnieurs
concernds, Cette année encore, e lot des 125
cross essayees lors des présentations « individue!-
les » s'annancait excitant at, dés lors que |'essen-
tiel était réuni, il n'é&tait pas guestion de perdre
une seconde avant de vous proposer (en exclusi-
vité, bien s0r) le comparatif gui &'imposait. L'es
sentiel, en matiére de 125 cross, est bien sdr
censtitud des quatre japonaises et de |z seule su-
repéenne gui garde 1a téte (bien) haute en France,
& savair la KTM, La Cagiva-Ligier « Maddii ré-
plica = aurait & coup s0r son mot A dire, méme en
si belle compagnie, mais, malheuressement pour
tout le monds, elle ne sera en production que
dans plusicurs semaines. Dammage aussi gue
I"Aprilia MX 8 nouveaw mateur Rotax n'ait plus
d'impoertateur 3 la hauteur de ses ambitons.
Cwant 3 HY A, on sait que la 125 n'est pas sa ca-
tegarie de prédilection, et on attend plus volon-
tigrs la version définitive de la 250 monoshock,
tant le proto de Jo Martens nous avait séduits.

Les conditions de I'essai

Do seble, un peu de boue, besucoup de honne
terre gt dnormément de trous el de sauts en taut
genrg pour Cet essai, et ce grace aux terrains de
Ment-de-Marsan (sable et bousl &t surtout grace
au mervelleux complese de Navarrenx, prés de
Fau, ol naus nous sommes attardés plus que de
coutume tant les possibilites offertas par le grand
terrain llignes droites défoncées, mentées et des-
centes vaertigineuses, virdges en tous genras| et
par e circuit annexe = stadium » (doubles sauts,
whaoaps, épingles, vélodrames, etc.) &taient im-
MENses.

Aprés trois journdes trés intensives sur les motos,
nous avons la prétention d'avair autant qua passi-
ble fait le tour de la questicn, et cemé au plus
prés la personnalité de ces engins. Personnalité
qui 5'est avérée plus que de coutume asses diffé-
rente d'une mota & Fautre, avec des qualités spé-
cifiques et aussi des défauts netables. Comme
chez toutes les fortes perscnnalités, me direz-
= wous. Clest justament man avis - la recherche de
performances pures, toujours plus impressicnan-
tes, courcnnees de succés cher chacun des cons-
tructeurs présents, les oblige 3 se e décousrnr »
ur pe dans certaing domaines, qui différent o' ail-
leurs salan la margque. Le temps des motos « sans
difauts » semble passé, aujourd’har on a des

Philippe Malaigne au guidon de la 125 Yamaha Y2
uie moto tourmde vers Neflicacite plutde que vers le
i, e & rravailld ses ax-points faibdes inteligememrant,

molas encore plus perf{urmant:-!:—'.. mais toutes
|sans exception) perfectibles sur tel oo tel point.
Ce qui convenait trés bien encare en 84 peut trés
bien s'avérar dépassd au niveau de performanoes
d'un modele 85, Voici un enseignement majeur de
oo test, qui nous démontre que, déja, pour 86, les
constructedrs ant une r11argB dé prngréssmn.

Coté pilotes, nows avons cherché & réunic pour
naus seconder un échantillan plus proche qu'en
certainges cocasions prostigieuses de la o cible »
des 125 crass, & savoir les jgunes (Christian
Bayle, un brillant @lément du 125 inter, Domini-
qua Charrier, un tout ben du champicnrat 125
ligue de Guyenne, Michel Cuvelier, jeune amataur
belge), sans pour autant se priver de pilotes
canfirmés comme Yves Gervaise, qui & trouvé en
84 la pointure « Grand Prixz », et Philippe Malgi-
gne, une des révélations du derpier Supercham-
pionnat, Alain Lecorre et moi-mama reprasentions
bien sor "acheteur moyen, celui gui n'oaublie
jamais les impératifs de plaisir, d'efficacitd mais
aussi de facilité de conduite, d'entretien et d'éco-
NGImie.

Bon, on démare 7 On démarre, selon natre for-
mule habituslle, 8 savoir un chapitre & statique »
1« Laguelle wous tente T o), un compartiment
w matewr = (o Ce qu'elles ant dans le ventre o) at
enfin un wvaolet « partie-cycle » {« Comment ©a
passe 7 o), De cette fagen, chacun d'antre vous
pourra juger selon sa prapre dchalle de wvaleurs,
selan qu'il accorde ung plus grande importance &
la séduction qu’exerce une meots, O 4 Son meo-
teur, ou & sa partie-cycle. On vous mache le travail |

l. Laquelle
vous tente ?

* Gueule et frime
1. Honda, KTM, Yamaha, Suzuki,
Kawasaki

Au premier aberd, est-ce quiune mato sort du lot,
nen jette » notoirement plug gqu'one autre 7 De
I"avis géndral, non. Elles sont toutas jolies, sédui-
santes, mais aucune ne vous saute 4 la figure, 1
faut dire que, cité innovations, les constructeurs
g sont bien calmés ces derniers temps, et que
chacun sembls avoir trouvé « 5a = ligne, « 50n »
pathétigue, « 28 » couleurs aussi... Bref, elles
sont jolies, mais il faut aussi dcarguiller les yeus
pour les reconnaitre davec les modéles B2, CO18
frime, on repassara dorc, Bon, iy @ hien le KIFS
Fawa, lo BASS Yamaha, mais pas de quoi s'écla
ter les rétines.

La Kawa a son ban coté.,, 1 son mauwvais |le
droit, celui oo il n'y a pas le radiateur), De olus,
autocallant « minimaliste » du réservoir fait tris
tounet, méme sl est souligng de appellation
« works replica » (o réplicue de mote d'usine =],
La KTM jowit d'un indénizble aspect » proto =
aven san mateur ultra-compact, mais elle reste
teut de méme proche du modéle précedent, tout
comme la Handa [brave néanmoins aux soufflets
de fourche et au ressort d'amarfisseurs bleus, du

Formule d'essai...

L darmuele dassal ldéale,. cest lo vire @ une soison de
saueaa, &enicainements. de loisics, d'entretion. rien de
tal peur déterminer la walour exacte d'une mobs, Meal-
hourcusement, ootre bul el de vaus guider dans volre
chaix, ot paur accamplic catle mission. neus devons vous
livrer nofre sasai lo pliss 1061 poasibla. cwvant gee lo gues.
tion du chol® ne se pose @ vous. c'te bonne blague |
Danc. an ne pewl qu'essayer de recréer ung mini-aaisen
dans des délais raissnnabie, Cest pourgqued oeus réall.
=008 nos eEExia en broia jours inlenslls. sar trols clroaits
choisie paur leurs cardeterlstigues ausst variées gque pos-
zible {tracé lent cuw rapide. sal meuble ou dur cu caxillow-
I, @ic...}. Aux piledes de hout nivenu. indispensokles
pour la qualité des photos daslion ainst que pour lex #2-
pidité el la claisveyoncs de leur jugement. nous osso-
chens des pilotes « moyens o dont Lopinion pout parksis
fen dalt, rarement) différer de celle des « bone «, Da
towle brgom, il ot impoeriant de bisn somprandss que les
pilotes de Peasoi sant & peur digager la » substantifi-
que moille 1« des mates oo compagnie due staif de « Moo
Revue » el qua oo thre. ils soni précicuxs mais que les
tableaux, les cotaticns et les clossemenls sonl du seul
rossart de oo dernier. Les pilotes participent & lessai. ils
ne fant pos Vesszl | Une margue n'est donc pas avania-
gée ou désovontogde selon que lo pilole gui la reped-
sonte salt champion du Monde ou pilote de lEgoe, go
tombe sous le sens...

Le dérculement de Ueasal 7 Prise de conlact ovec les
motes sur le premise circuil, pholes slatiques. éiude
technigqua (la » bidouille o} suivies d'une séance de ré-
glage ol de mise qu poiot des molos par lears pilotes ha-
bituels (4 photos d'action). puis échange parmanesl diag
mcdas pear dous les pileies pour des sdries de tours dgales
on ryhime, en nambres ab an rgjectoires. an &0 Conoon.
teanel sur les points fondomentaux de la moto (moteur,
susgansion, freinage, obc...) of en notant éventuellement
dos déails gui peuvent #re imporbents, Test de guis-
sance ot de Teprizes sur roube, wisanl d dlelonnar les va-
lours o & dvantusllemant ealativiser les Impresslons re-
#aptios Aur le clrouait. Endre les diverses séopces ot 1o soir
au diner, discussion générale informelle sur Vessai.
Méme scénario sur deus aslres cireuila ler deux joues
suivanis. aves geéndralomaent dea indications nouvelles a
chagque [, enfin discusslon fnagle {stotlgue-medeur-
pactie eyelel. discusslon d'ol sort la wérité la plus exacle
passtble. 851 une moto. pour une raiscn ou pour une
auire. st mise en accasation pee un pasticipan de os-
sl elle st démantée st vérilioe (Jusaqus aujeurd’hul, ce
o'eat pos arcivd, Ao sejel dulest sur rouie of des impres-
atens sur le circult. priorité reste tout de méme donnée a
celles-ci. cor olles incluent les nedions de matéieild,
dadhiérence o fond satrer en lEgoe de compie la suspen-
gien cde lo mobe, Unse mate de cross est wo toul. on ne
paut dissocter le moteur de la partie-cycle. Clost pour-
quai par exemple il nous parait inutile et celever mime
de lo pure poudre gux yeusx que de pogser des melas de
cross aou bane diesaai, Un bane deseai. cela se wewt
srinntilicpee 1 ierévacable, ol ca lest, mals celo ne fait

@ Jucun oxs progresser la connalssanee que I'on s
d'une mate. Le motocross est e confralre d'une science
pxaocte, des millicne de poramebres impossibles 0 recréer
soientiliquement sont en jeu, o ced essoi des 125 oous Ua
ancare prauvid ; une mato de ereas doil Glre aussl effi-
coce gue posaible sar un owesi grend nombre qee possi-
ble da circuils oussl différents que passible, lu wicité asl
4 @l bon went 4 celel gui voudeoi! melies lout cela sur
crdinatoar... Lo banc d'essai. on y a pensé, mals Uoxpé:
rignce poue a monkré gque odail perdre beouconp de
{empa, dépenser beoucaup d'énergie st dargent pour
des indleatlons puremant feemelles at gui peuvenl Slre
Iria dlaigées de lo rdolild sur lo terrain. Aless, @ gual
bon ? Dans le méme crdre d'idée. cerlains nous poclent
de chrono. La encore. on v a pensé depuis longtemps, et
an g meme cssoyd. Mais 18 encore, rion d'intéressant &
e tirer, Paur bien laire, un pilate denné desrait séalicer
e sarie daw moles sing laues aves chacune des molas
ldeux tours pour se chouffer e1 prendre la mata an
mains. Irois taurs pour jaire son chrone. c'est un mini-
mum}, Pour un essai de ciog mafos, cela nous dait donc
wing-ging teurs par pilate, En semptant les temps de
repos. c'esl au bas mol une benes demi-journds de
consacrée a cos chrones pour uo seul pilate. Eb pour
guel profit * A podre avis frés minime. D'ebeed ontre L
premiére of la dornigre série de tours. une notion do fo-
tigpe pout apparaiite chez le pilste of une notion de dil-
foconcs dadhérence sur le cicouil, aoms méme parler de
Lo dégradation du circulil en question, & plusieurs haucas
d'intervalle o1 avec cing meotos tournant sans @rrét
dessuas,,, Inwlile d'dvoquer le cas dan circuit boucus
Hrde Ieéquent dans les périodes — novembre/décembre
— au sont réalisds bea comparatifa) ol adbérence o1 da-
gradation du clrcult interdisent taute comparelson chea-
nométrée... Resle le probléme pilote @ autont sur un cir-
cuit de vitesse un o bon s esf capakle de reproduire lo
ediene ablggue et len mémes leajecteices 4 une heoure
d'imtervalle, outani bl chese eat impessible 4 un piles
de cress, s‘appalle-1-i]l Jabd au Malkarbe, Sinon.
comment expliguer gue dans les séances d'essals chea-
nos des Gronds Prix. méme los meillours réalisent des
gri”-.ls shee tempr dodd ircégulitres, wariant de plus ouw
enakes traks ow quales secandas 7

Pas un pilate en France n'est copakle de réaliser un lal
cssni-chrono dont on pourrait tirer des conclusions un
bt soit pew indéressantes. nous sommes formels. Lo
soignes . ne aupporke pad IS peu prée of on ne peut pas
eriaugement gcearder & dea chronos tels quian viend de
los décrire une quelcongue walaur scientilique. Encare
une jois. le sérleux des pllotes et des essoyewrs o1 prd-
férable @ foute bausse tentative deo « scientification »
d'un paani orod, Mame remarque pour des tests de dé-
ports sur la cireui? lon oo cag pourgual anire promisre of
dewxiéme manche d'un cross on ne relroEve que por ge-
cident les mémes an bout de ligne drolte ?1. ou dar lasls
de freinage & podic dune ligne donnée (une mato de
crags dait dtre radendie ot non sfeppee. les pneus ont leuar
taflange, ete,, |, Tour eela mérilail £'8ire dit, mébies-
wous de oo qui @ Uale sclentiflquee... maia qui an lait eat
bidon.
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T La KX 33.3cha 17 000 trimp ; 2,25 kgm & 8 520 tr/mn. fourche ot
samartisseurs régiables dans tous les sens, 90 kg,

2. La KTM @ un 54 x 54 e hourrd de couple, alimentd por lo plire geae pacbet 5

fot (Del’ Orta 36 . Fourche Marzocohi M1, amorte White Powar ot 86.5 5y
FLYZE:33chA T1 250 trfn 0 2, T8 kg & 10 5O tr/mn, un nowveau
systehme anti-rebond (e BASS), B9 kg,

o, La Hongda [ aouvelies cofes 54 x 54 mm, 34 ch & 77 500 trdmn 0 2,25 kgm 2
10 Q00 triwan, carbu Keihin & guilioding, 97 kg

5. La AN radiaieur &7 deux pariias, pision of cilesse modiies, calol HNUs gios
(34 mum). filtre & alr agrandi, fourche @ valve proportionnalle, emortisseur arridre
avec systéme de compernsation de la dégradation o’ amaortissament dite &
Péchauffemant de I'huile, eic, Pouls 20,3 k.



meilleur effet], la Suzoki le moteur peint eén gris...
auais, pourguol past et bien sar tout comme 13 Ya-
maha, dont I'esthétique n'a pas vand d'un ota.
Cet immobilisme généralisé, aprés plusieurs
années de mouvement, est chose normals en pe-
riode de crise, Chacun tente de standardiser, de
rationnaliser, d'amortir, bref, d'économiser, Et
dans la mesure ol cela nous dvite de subir une
hausse trop exageras, on ne peut que se satisfaire
de cette politigue des constructeurs.

& |g sérieux
1. Suzuki, Yam, Honda, KTM,
Kawasaki

Ce n'est pas encore icl gue nes engins s deéparta-
gent. En 1985 (et pour le prixl, il semble pour le
mains narmal qu'on nous propose des machines
séripuses, bien équipées. Rassurez-vous, c'ast le
cas, Dautre part, on juge le sérieux d'un cons
tructeur par la fagon qu'il a de {ou de ne pas) faire
dyoluer les points faibles ou critiquables du mo-
déle précédent. Examinons denc la chase par cas.,
La Suzuki péchait surtout I'an dernier par un pro-
bléme de boite de vitesses {les pignens de 29 ou
3¢ lachaient), Dé&ja, en cours de saison, des alé-
ments renforcés &taient introduits. Pour 85, la
boite entidre est revue, et ne deveait plus poser de
problémes. La selle, insutfisamment garnis, faisait
quion « touchait le fond o ; elle st i présent plus
dpaisse (mMmais on touche teujours le fond). Le me
teur, jugé creux en bas, voit ses diagrammes re-
touchés {piston plat, culasse redessinéel. L'amor-
tisseur, qui faisait pletdt partie 'an passé des
o bas de garmme », est & présent super sophisti-
quié, avec systéme de compensation automatique
des variations de viscosita de 'huile en fonction
de la température, réglages noembraux et accessi-
bles sans démanter |2 cache latéral, Méme remar-
que pour la fourche, au top niveau de la techni-
cité, Signalens aussi, puisque cette Suzuki est la
seule moto de |'essai gui n'ait pas dijd &1é présen-
tée dans ces colonnes, qu'il v a bien sir un frein &
dizgue & I'avant, des jantes donées, un radiateur
en deux parties et des pneus japonais & profil
mixte qui s'avérerent potables (saufl dans le gras)
mais jamais extra, meéme sur terrain sec et caillou-
teux (@ Pinverse de ceux de 1I'Y2 et de la KX,

La KTM a toujours &£té une moto sérieuse, et la
qualité de son dquipement en atteste © Marzocchi
M1 dernier cri (hydrauligue dans un bras de four-
che, ressort dans 'autre), amortisseur White
Power & bonbanne intégrée, nouvelle suspension
arrigre articulée sur rovlements & aiguilles, disque
Brembe flottant et esthétique remaniée. Tout cela
va dans le bon sens, CAHLE moteur, encore un peud
plus de chevaux en haut.

Chez Kawasaki, le probléme n® 1 de 84 provenait
du cadre qui cassait en différents endreits |sous le
résorvelr et au-dessus des repose-pieds notam-
ment) ; le cadre BE est entitrement nouveau ot
renforcd, La pompe & cau, trés exposée aupara-
vant, est plus patite et misux planqués du-
jourd'hui, Le filtre & air assez médiocre se voit
dote du systéme FAIS & deux compartiments, sys-
tEme qui o« respire = par avant, sous le réservoir.
Izi, comme chez Suzuki, on se contentait d'un
amorto « bas de gamme », le voici & présent.le
plus réglable de tous puisque [comme sur les
matos d'using), outre la traditionnalle détents, on
peut régler 'hydraulique en compression lente
[chacs normaux] et rapide (chocs brusques), L'ex
frein avant un peu spongieux est modifié (disque
percd différemment). Moteur qu’on reconnaissait
briflant & hauts régimes, fe KX &tait aussi creux
woen bas « qu'une Suzuki c voila donc le KIPS, mé-
lange ingénieux d'YPVYS et d'ATAC sur leguel
nous na reviendrons pas, ayvant déja largement dé-
taillé la chase dans la présantation.

La Yamaha a éte revue dans tous les petits décails
qui clachaient {ca aussi, on I'a déj@a ditl - radiz-
teurs fune fixation supplémentaire), tendeurs de

chaine maintenus par vis, tétes de rayons en aly
remplacées & nouveau par des tétes en acier,
hutée de padale de frain renforcés, autocollants
de réservoir mieux dessinés (ils ne coupent plus la
trajectoire habitvelle des genoux et sont donc sus-
ceptibles de durer plus longtempsl, amortisseur
(peu endurant) remplacs, patte supplémentaire sur
la culasse [moins de vibrationsl, motaur dacom-
primé lon connaissait parfais des problémes de
détonaticn) et courbe d'avance madifiee afin de le
rendre plus a "aise dans les hauts régimes.
Matons que les bellettes de monocross sent arti-
culées sur aiguilles Inon encagees, c'est moins
pratique), gque le silencieuss est le seul 4 ne pas
Gtre en alu et que les durits meteur fant un peu
« fouillis w,

La Honda, enfin, est pensde jusque dans des dé-
tails extrémes. Le pot qui vibrait est & présent
tenu d'une manigre exceptionnalle, a la fois en
traversant une partie du cadre {comme sur les AC
usingl et en comptant une fixation supplémen-
taire. Un joint évite les anciennes fuites entre pot
et silencieux, et celui de sortie de cylindre est plus
epais Il claguait]. L'embrayage, qui arrivait 8 fai-
blir, est renforcd, Les tétes de rayans, comme sur
I'"E, retournent @ IMacier, La fenétre de niveau de
loakhoed du maitre-cylindre a changd de céud pour
éviter de se voir brisé par una pigrre ; wvoila lg
genre da détails auxquels Honda pense. On note

aussi le carbue & guilloune, le Pro-link articulé sur
roulements & aiguilles, le guidon de bonne qualité
et Mamortisseur de qualité mains certaing @ nous
en avans achevé un lentamé lors d'essais préce-
dents, mais tout de méme),

Autres ennuis A signaler pendant ces trois jours ;
ung soudure qui a laché sur le pot de la BM, ot
c'est tout. Vu le rythme de Pessai; le terme de
# sErieux » n'est donc pas galvaudd, s'agissant de
ces cing machines. ..

* La bidouille
1. Kawa, 2. Yam, Honda, KTM,
Suzuki

La « bidouille », c'est le chapitre o fon juge la fa-
cilité d'entretien courant, celle des réglages et la
divarsité de ceux-ci. La Kawasaki remporte ce
test, car plus que les autres elle a enu & offrir &
I'utilisateur moyen la possibilité de régler sa moto
dans taus les sens, comme un vral pilote d'usme.
Je sais, je sais, an peut argumenter sur 13 réelle
necessite de ces réglages, et jg suis d'ailleurs de
ceux qui pensent que le crossman mayen |et
méme le bont sy perd plutdt qu'il ne sy retrouve
dans cette multiplicité de malettes, de vis cran-
tées, etc, On 3’y perd paut-2tre un peu, mais clest
tout de méme bien sympa de régler la précom-
pression des ressorts de la fourche KX sans rien

Le choix des pilotes

La parole est @ nos colloborateurs d'un jour. Lo
question est lo suivante | o Apris awvoir eu 1o
chonce d'essayer les 125 cross 85, laguelle aché-
terais-tu ¥ v Bien entendu, chaque pilote se dis-
pense de classer o sa » marque,

Dominique Charrier (pilote Hondea-Morecu).
189 ans, 162 m, Bl kg. 5* du championnat de
ligue de Guyenne 125 19084, tentera les qualifs
125 inter 1985,

« Pour moi, la progression de ces modéles B5 est
phénoménale. Mon moteur préparé de 84 est
noftement inférieur au Honda B5. avec leguel
f'oi tout de suite abaissé mes temps sur mon cle-
cuit d'entrainement, Mon clussement : 1 ex-
aegue : Kowa et Yam,. Le moteur KX est fantasti-
que, il avale formidablement les montées et,
personnellement, il ne me latigue pas. L'avant
qui glisse m'a un peu génd. La Yom respire I'ef-
ficacité : il fout un pew se donner la peine de la
prendre en main. aprés guol on va trés vile
aver, Moins & l'aise que la KEowa dans les mon-
téas. 2 ex-aequo : Suzuki et KTM. La RM a une
partie-cycle fabuleuse, so tenue de cap est um
réve. 51 elle n'est pas en téte pour moi, c'est &
couse de son moteur qui reprend mal, Lo KTM
a5t un pew dure pour med gui suis pelit. et son
maotaur es! un peu brutal, Cela dit, il reprend
bien, Avec I'habitude. on doll rouler trés wite
aves cette moto, o

Yves Gervaise (pilote KTM). 22 ans, 1,72 m,
BB ki, vice-chompion de Franee 125 inter,

# Le nivegu de ces 125 m'a poru assez homo-
géng, mais elles ont loutes des personnalités dit-
férentes. des qualliés el des délauts propres.
Calle gque je connais le mieux, la KTM, o bien
Progresss sUr ses ex-polnts falbles,

1. Suzuki ear jattache une grande importance a
la partie-eyele, of que c'est la meilleure. Le mao-
teur n'est pas terrible, ni en bas. ni en hout,
meais une fois o tapé « joe ponse qu'il me plairait.
2, Honda, une mote homogéne aves un moteur
qui prend beaucoup de lours, mais {'gi trouve un
pitit creux 4 moyens rdgimes. Bonne motricité,
mais U'arciere tape fort @ haute vitesse dans les
trous, 4. Yomoha, une moto facile & conduire.
dont j'aime bien la partie-cycle {mise & part la
position} mais dont le moteur = rame » un peu.
4. Eawasaki, une moto brutule ef pour maoi foil-
gante & conduire, sans doute bonne sur circuits
rapides cor frés puissaonte. Elle avale bien les
bosses, mais la fourche plonge trop. je ne me
suis pas senti tellement & l'aise & son gubdon., »
Philippe Malvigne (pilote Yamaha). 20 ans.

1.75 m, 65 kg. 14" du super championnat de
France 1984.

+ moins bon., «

« Je n'avois pas rould en 125 depuis deux ans,
j'oi trouvé une grosse progression cdté PUisEATICE
moteur el Feinage.

1. Kawa porce que j‘aime bien son motewr qui
v vile en cite. Partie-cycle @ arridgre OK @ la
fourche, on doit pouveir P'améliorer. En travail-
lant dessus, la KX est une super-moto, 2. KTM
el la moto la plus elficace mais elle est moins
marrante que la EX. En l'achetaont. tu n'os pas
besoin de changer les pneus, ou 'amortisseur,
c'esl de la bonne gqualité. Le motenr est maoins
facile en bas que la Kawa. 5i tu en as vraiment
Thobitude, tu dois aller super-vite awvec. Clest
une moto de pro. 3. Honda : le meilleur moteur,
au caractére sympa, qui arrache bien., Mais la
suspension arciére me giche tout le plaisir, Pour
moi, cola vient du systéme ot non de Paomaorto,
4. Suzuki malgré sa partie-cycle qui est la mell-
leure, trés sécurisante. Je me suis emm... avec
ca moteur creux en bas et qul plafenne en
haut, »

Christian Bayle (pilote Kawasaki)., 1B ans,
1,73 m, 62 kg, champion de ligue de Provence,
I16* 125 inter 1984,

« Lo mote 85 ? des bons progrés. mals pas une
évolution exceptionnelle guand méme selon
moi.

I. KTM parce que je me sens blen dessus, ma-
niable. suspension OK. moteur agréable {pas le
plus puissant pourtant}. celle molo convlent
bien & mon gaobarit. 2. Suzuki pour sa partie-
cycle, sa position de conduite. et parce gue je
pense qu'on peut plus facilement travailler un
maoieur gu'une parfie-cycle. 3, Honda : moteur
excoplionnel, allonge dans les montées, mania-
bilité extra, mais la suspension arriére giche
lout pour mei. 4. Yamaha : elle a progressé (je
roulais avec en #4) mais ne prend pos encore
assez de tours en haut. Bonne fourche, freinage
OK mois 'omortisseur semble laisser & désirer
comime én B4 ; aprés teois jours d'essai, il était

Michel Cuwelier (pilote Suzuki) 18 ans, 1.70 m,
B4 ky. pilote amateur belge de bon niveau.

al. ETM : pour le prix, on a du bon matériel.
gui tient le coup. T'ai aimé lo suspension ar-
ridre, le moteur agréable en haut el en bos, c'est
un bon compromis. Le disgue est OK, jaime
moing le frein arrigére. 2, Honda : moniahle,
puissante, reprend bien, je lul reproche juste sa
suspension arriére. 3. Kowasaki ; bonne suspen-
sion mais c'est la plus fotigante & piloter (j'ai
des petits brasl, Pulssance super & haut régime
mais il fout se servir de l'embrayage. 4. Ya-
maha : c'est la seule i lagquelle je ne m'habitue
s calé ponithm. &t le molewr a du mal a pren-
dre un rapport de plus dans les cites. »
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démonter. Quant au double réglage, compression
rapideflente, c’est aussi une exclusivitéd Kawa.,
Sans parler du réglage d'assiette du train arriére,
lui aussi inéddit, Signalens qu'en ocutre, tout
comme Honda, Kawasaki dispose de selles de
trois hauteurs différentes en option {le standard
est I'intermédiairel. Le prix est malheureusement
prehibitif (1 260 F, au lieu de 647 F pour la belle
Hondal. Le FAIS devrant reduire entretien du fil-
tre, et les rayons droits imitent ceux des roues,
Deux graisseurs équipent |'Unitrak, dont Faxe
principal en est hélas dépaurvu. On note avec joie
la généralisation des boulons 3 téte de 8 mm,
comme sur la Honda let par apposition aux cruci-
formes de la Yam). g

La Kawa mise 3 part du fait des particularités
citees plus haut, les autres ne méritent pas d Gtre
départagdes, ayvant toutes des avantages et des
inconvenients. Les rayans droits sant généralisés,
F.Th et Yamaha ont des graisseurs sur les axes de
manoshock ; je sais que ¢'est mieux de démonter
requiigrement, mais combien d'entre nous pen-
sent @ le faire, cu s'en donnent la peine ! Les
graisseurs, c'est 'entretien du flemmard, mais
celui-ci ne vaut-il pas mieux que pas d'entretien
du tout 7 Touwjours pratiques pour le traval sur
I'amortisseur et le nettovage « en profondeur » de
la mota, les cadres démontables ne continuent
pourtant de séduire que Honda et KTM. Je ne
vous fais pas Iinjure de vous rappeler que tous les
amaortisseurs sont réglahles en compres-
sionddétente, ot toutes les fourches (sauf celle de
la KTh) en hydrauliqus par vie sous les fourreaux,

* La bonne affaire
1. Suzuki, Yamaha
2. Honda, Kawa
3. KTM

La Suzuki n'est pas chére (17 300 F port et mise
en route non inclus). Mais la Yam non plus
{117 960 F clés en main) et elle bénéficie de op-
tion kit {+ 390 F, c'est pas cher du tout) que ne
propose pas la RM. La différence ne vaut donc
pas un point, Dans le « deuxigqme groops », la
Hoenda (18 543 F) retrouve la Kawa plus chére
118 261 F mais qui est livrée avec un ban kit da
pigces détachées, A noter que le kit optionnel
Handa codte 700 F. Enfin, la KTM cadte
18 850 F part non inclus et surtout sans pitces
détachées, ¢'est dommage.

121353
Laquelle vous tents ? E é J‘E E E
SR I
= Gueule et frima e Vel | 2 1
* Lo sdrigux 1 I 11111
* La « hidouille » 2 I 11212 2
* La bonna affaire 112111213
* TOTAL 55| 5 | 6|7

* Commentaire - s scores rdalisés sont meilleurs
aque cewd i B4, Les constructaurs peaulinent leur
produit, gui ne devient que fort peu critiquatidle au
s statique = ; heleshot pour I'YZ, la KX ot la BM,
la Homda suit dans un moucheir 2t 8 KTM la cé-
roierait sioelle n'était pas plus chére. C'est peut-
ete e moment de souligner que, grice 3 leurs
nhﬂll&ngﬁ.‘;, Eawa et Honda wous assurent un cer-
tain mombre & engagements au sein de formules
stduisantes, De son cétd, KTM peut vows aider a
boucler votre budget sur le championnat de ligue
aves |¢$ primes Eurocross (Woyver wolre conoces-
sionnairel. Enfin, on verse une larme sur la for-
mule de prometion par excellence, la coupe ¥a
maha-Gaukoises, arrétée pour 85,
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Ill. Ce qu’elles ont
dans le ventre

({le moteur,
en somme)

® Le premier coup de kick
1. KTM, Suzuki, Honda, Yamaha,
Kawasaki

Kick, douceur des commandes, réponse des arga-
nes mécaniques aux sollicitations, bruits, vibra-
tions, excitation suscitée [ocu non) par toul cet en-
semble, voild guels sont les objets de cette
rubrique, Fas de départage ici non plus. Ce sont
des 126 - embrayages et kicks ne réclament
qu'une énergie quasiment risible pour officier,
Motons juste que seul KTM place son kick 4 gau-
che, et que le kick Honda est toujours assez mal
disposé par rapport au repose-pied () faut I"action-
ner pied bien & platl. Starters 7 R.AS. Comman-
des ? Excellentes partout, méme chez KT qui a
fait de gros progrés sur ce plan. Les leviers Honda
paraissent les plus agréables & actionner, La Kawa
vibre un pau.

Bruits : Ia Kaws est super excitante, visiblement
elle ne demande qu'd prendre des tours avec ce
san metallique qui tourne au strident dans les ult-
mes tours/minute et qui vous fait croire que vous
pilotez la mata de Jeff Ward. La Honda, trés rau-
que (beaucoup d'admission dans ce bruit) et ron-
rennante vous met dans tous vos &tats, La KTH,
on dirait une deux et demie | Trés profond, trés
plain et virll, ce bruit, La Suzuki n'a guéne dvalud,
toujours discrite virant a I'aigu, trés « petite oylin-
drée », & linverse de la KTM. L'YZ n’a pas
change : feutrée en bas, ravque au miliew et
agressive en haut (encore plus que I'an dernier),
Une chose est sdre @ toutes ces motos n'engen-
drent pas la flemmardise, elles donnent envie de
« g'en accuper » | Alors, on va s'en oCCUper.,.

® Le premier frisson
1. Kawasaki

2. Honda, KTM

3. Yam, Suzuki

Wous partez d fond sur un circuit avec vaotre (peut:
Gtre} future moto, Que se passe-t-il ¥ Clest le
grand frizsan ou la déception 7 Avec la KX, o'est
le grand frisson. Aveeo la KTM aussi, a prior, Sije
dis « a priofi n, c'est que, pour la premiére fois,
nos tests de « confirmation » sur route des im-
pressions recueillies aprés deux journées d'essai
n‘ant rien confirme du-tout, Au contraire. De guoi
¢ taper la téte contra les murs ! Quei, cette
Kawa et cette o Katé » qui font si forte impres-
sion sur la piste ne serzient gue de vulgaires
veaux 7 La, v'a un probléma, mes amis, Essavans
d’y vair clair, Donc, apgrés deux journdes d'essai,
le débat se résume 3 déterminar laquelle, de la KX
et de la MX, sera le missile de la saison 85, .La
Honda a fait bonne impression, mais pas autant
gue les deux sus-nommées. La Suzuki, da toute
evidence pointue, n'apparalt pas nécessairement
« bombesgue » comparée aux copines déja citées,
La Yam, quant & elle, est jugle sévérement - « elle
rame =, dit-on, i

Mous voila done sur la raute, le matin du troisieme
jour d'essai. La Honda de la veille, apparug un peu
margquee par plusieurs essais et présentations,
céde sa place 4 une = doublure » plus fraiche, et
je retrouve immédiatement la CR de notre essai
primitif, avec une « péche » plus instantanée et
plus forte & la fois. Cette CR s'avire tras vite &tre
I'dtalon-puissance que persanne ne parviendra b
égaler. Mais le pire, ¢'est que les seules 3 s'an ap-

pracher sont la Kawa imais clairement battug) ot
la Yam, qui contredit 1 toutes les impressions
venues de la piste ! La Suzuki n'est pas loin, et la
KTM, qui remplit comme une folle & mayens-3/4
de régime mais stoppe net son effort au-deld, est
battue. Un peu décontenancéds par de tels résul

tats, NAUS Iepartons ToUs pour une tourmee gend-
rale sur le trés exigeant circurt de Mavarrenx, en
nous concentrant sur 1a puissance motewr (la
force-moteur, disent certains), ce gui n'est quére
difficile wu les diverses et trés lengues mantées,
awvec ou sans élan, que comparte ce circuit.

Trais heures plus tard, le verdict tombe, On per-
siste et on signe, Ces metos sont Taites pour rou

ler non sur la rowte mais sur un circuit, et sur le
cireuit, la Kawa se détache grace & un brio moteur
exceptionnel, digne d'une mota dusine, Allonge,
gxulérance & la limite de la brutalite, coffre, tel
est le KX, Derrigre i, e KTM dans son style & ui,
plus d'inertie et beaucoup plus de ¢ volume » que
tous les autres, comme s'il reniait sa cylindrée,
fait trés grosse impression, Le Honda, diabolique a
tautes sortes de régimes, ne lui rend ren, En ore-
vanche, I'YZ, malgré de nets progris en B4, reste
celui faves le KTM) qui prend le meins de tours.
Tris puissant dans I'absclu comme on 1'a vu sur la
raute, il ne soutient pourtant pas aussi bien gue
les autres la charge (la résistance du terrain et de
la pente) lorsgu'il n'a pas d'é&lan, Clest le seul
aves lequel, dans ung montde donnée au en sortie
de virage dans du sable profond, on dait rester en
seconde sans la moindre chance de passer la troi-
sigme, chose qui s’avere possible avec les autres.
Dans une montée d'un genre différent, avec un
glan tel quion 'attaque & fond de cinquigme, I'YZ
en revanche se coemporte bien. La puissance est
donc bien 13, Conclusion : tout cela est un pro-
blerme de courbe de puissance. Une 126 moderme
doit pauvoir accepter un quasi-sumégime qui per-
mette « d auto-lancer « [ rapport suivant, wu le-
couple forcément réduit dispenible dans un mo-
teur de cette oyvlindrée, et c'est & que 'YL peche
en refusant de monter aussi haut gue les autres.
Vaild pourgquoi elle donne Pimpression de
# ramear « ; on tirg un rapport en cote, on platonne
et on n'a pas toujours Nlimpressien de pouvoin lan-
cer le suivant, Précisons bien que sur le plat tout
cela s'astompe et que, si nous navions eu un cir-
cuit aussi pentu, le probléme aurail sans adcun
doute parg moins net. Mais c'est le jeu @ tout la
monde i la méme enseigne. ..

La KTM, et c'est la quelle est excepticnnellz, ne
prend pas plus de wours que I'YE, peut-dtre mame
maoing. Mais méme & pleine charge, elle accepte
gaillardement le rapport sUpSrieur, aves une pous-
sée 3 couper-le souffle, La Suzuki, elle, n'a pas ce
genre de probléme @ de toute fagon, elle se pilote
4 la cravache, c'est tout len hautl ocu rien {en
basl. Le probléme, c'est que méme en haut la AM
ne tient pas la wedette, celle-ci étant accaparées
par Kawa, KTM et Honda, La RM mouline un peu,
& la manigre d'un BO cm® mais, rassurez-vous,
méme en cléturant le classement de ce test avec
I'YZ, elle vous surprendra camme cette dernidre
par sa puissance de toute facon supérieure au mo
déle précédent, qui, en la circonstance, est tout
de méme champion du maonde des = privés »
1884 avec Alain Lejeune. ..

* L'efficacité réelle

1. Honda

2. Yamaha, KTM, Kawa
3. Suzuki

La puissance maxi, c'est beau mais encore faut-i
quiun moteur soit exploitable sur tout type de ter-
rains §y compris quand adhérence fait défaut)

v

Chistian Bayle o pris contact lors de nafre essal avec
Sa future monture, @ 125 Kawasak! KX, at 5'est
mnfré imgpressionnd (Comnte nows) Dar U modeur
d’ure bric exceptionnel et des suspensions trés
confortables.















quil soit conduisinie par des pilotes méme débu
tants et enfin qu'il passe convenablement sa puis-
sance au terrain. L'unanimité s'est dégagee sur ce
paint pour la Honda, Certes, elle aima bien étre
accompagnés de embravage en sortie de virage,
mais en « accroche » tellerment vite un couple suf
fisant, qui augmente trés progressivement avec le
régime moteur, que le sentimant du pilote ast que
rien ne se operd en route, que cette puissance
passe entigrement 3 la piste, avec une efficacite
totale. Quells que soit la situation donnde, la
Hoenda donne Uimpression gue jamais une  aute
mato ne sera capable de la passer « AU moteur ».
Le Yamaha, et c'est 13 un point impaortant, est le
seul qui arrive a se passer d'embrayvags en certai-
nes circonstances, Autrement dit, paur les
wmoyens = et les « mauvais = gui nont plus la
force d'attraper le levier fatidique dés que les
conditions sont un pew dures, I'YZ fait ming de
sauveur. Mais le léger avantage de couple et de
souplesse quiil posséde o tout en bas » par rap-
port au Horida ne compense pas la différance de
pragressivitd dans la courbe de puissance. L'YZ a
des « temps forts = (trés bas et moyens régimes|
et des temps o meins forts » (374 et hauts régi-
mes), o2 qui 'empéche de remporter ce test,

A linverse, le moteur Kawasaki est assez faible
en couple des bas aux movens régimes, mais paur
peu quon ne commette pas erreur o ouvrir les
gaz en grand, ses reprises sont tout de méme in
teressantes, preuve de 'excellente efficacité du
systime KIPS, qui a httéralement transformé ce
moteur. Certes, tout cela reste un ped brutal 3
I'arrivée da la grosse cavalerie vers le mi-régime et
jusgue « tout en haut =, mais dans la boue
épaisse, par exemple, on est sir de « s"arracher »
avec un tel moteur. Sur une 125 beaucoup plus
que sur une 250, les chevaux maxi font partie de
I'efficacite, et de toute fagon la souplesse o en
bas » du KX étant tout & fait méritoire, celui-ci
merite amplemant son clagsement.

Idem pouwr le ETM qui gst pourtant plus oreus
« taut en Bas » que le KX et qui réclame souvent
de l'embrayage, mais accepte de repartir dapuis le
173 de régime environ méme si Fon ouvre les gaz
en grand, On ne peut pas parler de souplesse mo-
teur, mais plutdt d'un couple amniprésent tout au
leng de la plage de régime finalemant la plus utili-
sée sUr un circuit de cross, Impressionnant.

La Suzuki ferme ici la marche : sur la route, mal-
gré la faible résistance offerte par [Fasphalte, la
HM &tait la seule & franchement refuser de repartir
dans nog tests de reprises (second rapport 3
4 000 twimn environ], Vietime d'un mangue total
de couple & bas réegimes, le BM est un moteur qui
e pilote exclusivement & 'embrayage, moyen-
nant quei d'ailleurs une excellente progressivitg 3
partir de la mi-régime en fait un oot extrémement
amusant & conduire, et méme efficace... 4 condi-
tion d'en aveir lhabitude et déja un certain nivean
de pilotage. Un mateer de junior, ce BM. Un pew
tatigant & conduire, exigeant de perpetuelies dis-
positions d'attague, maig indubitablement maoins
efficace aux mains d'un pilote meyven, et pas plus
efficace pour un = bon =, Dol |2 classement.

* Ca baigne dans I"huile ?
1. Suzuki, Honda, Yamaha, KTM,
Kawasaki :

Ce test cause de Iz transmission. Boite-em-
bravage, en somme. lmportant, ca, sor une 125
qui exige un embrayage progressif, costaud, une
boite la plus rapide possible et qui accepte de pas-
SEFMEME Sans Couper 88 gaz pour Conserver ces
précieus toursiminute qui font la différenca. Mal-

Le poor lomesorme crossman belge Michel Cuveliar,
corirne fowd e monde, ponse que le partie-cycle de la
125 Suzuki RM st ki plus homogéne, la misus
dgulibirde f fa micux suspendue de towtes, ef gue
Sarr fotewr @ gagnd en puissance pure aingd gefun
pe! e souplesse.

gre ce cahier des charges costaud, c'est lagalité.
Certes, la boite de la KTM est un peu longue de
caurse, et il arrive gu'on mangue le rétrogradage
2001, Cartes, le salecteur de I'Y2, un peu court,
meurtrit un pew le gres ortail. Mais pas de quoi
touetter un chat. Si favais néanmoins & deécermner
des mentions, celle de 'embrayage irait & la
Heonda lune merveille de progressivite) et celle de
la boite 3 la Suzuki (qui passe comme par enchan-
tement, méme sans couper, d das régimes side-
rauxl. Les conditions de Vessal ayvant &t plutde
séches (et on ne s'en est pas trop plaintl, le test
u gt dans le gras » n'a évidemment pas pu étre
réalisd. Voici done le tableau « moteur »...

Ce qu’elles ont E | & By
dans le ventre rl®|=|E| =
(le moteur, en L = Rl . )
somime) ol b il | =
=L — bl L kil i [Ear L ey e

® Le premier coup

de kick S s O T )
® Le premier frisson 15172 253 3
= | afficacitd réella 21112123
*Ca baigne dans ['huile ¥ 111 ] 1] 1
TOTAL s|s 6|78

= Commentalre

Kawasaki et Honde ont wralment fait du soper
boulat. Le KIPS n'est pas un gadger, et le moteur
Kawa concilie brio d'enfer aves exploitabilitg ac-
ceptabla. Chez Honda, I"abandon des cotes
56,7« 60,7 Bu prafit d'un 54 % 54 mmea Ge ung
riche idea. Clest le plus complet de tous, meins
typd qua le KX, une réussite absolee, Le KTM, i
BUSSI BESSZ Typd, st un peu délicat & bas rigimes,
mais diabolique par la suite. 1 Fail aller la moto
vite, Bt c'est préclsdment o guion lui demande,
Mais comment fait-il pour quion le prenne sans
Brrét pour un 176 om® 7.0 L'Y2 & perdu di son
aura face aux coups de bowtoir de 'opposition,
Maiz il reste une valeur $0re, facile 3 conduire et
bien alr towjours largement dans e coup, surtout
pour le pilote moyen. Celui- miéme gqui devra so
cracher dans les mains et parfaire sp condition
pour exploiter corectament un B plus dlitista
quie Ses adversaires, Mais le plaisir est au bour du

chemin, et mame ausai Mefficacité.

Ill. Comment

ca passe ?
(bref, la partie-cycle)

* On est bien dessus ?
1. Honda, KTM, Kawasaki
2. Suzuki, Yamaha

La Honda reste la mato universelle, celle sur la-
quelle la plupart des pilotes se trouvent d'emblée
# chee eux o grice notamment & un guidon super-
bement dessing, assez bas, & une selle idéalernant
galbée &t & des repose-pieds judicieusement dis-
posts. L'ensemble est ndanmoins de petite taille,
et les pilotes de 1,80 m poeuvent en Gtre génés.
Ceux-d se tourneront plus velontiers vers la KT,
la plus haute de toutes, mais dont la disposition
est agréable lattention, cependant, aux repose-
pieds trop bas dans les orniéres cu aus réceptions
de sauts en courbe),

La Kawa ne pose pas de probleme particulier ; de
taille moyenne, elle est bien congue, bien dispo-
see, rien ne géne. La Suzuki et la Yamaha perderit
un point ;- certaing se sont trouvés bien sur la AN,
d'autres non, en général & cause d'un guidon un
peu étrange thaut ot étreit) et d'une selle basse,
Cette selle est d'ailleurs |a principale raison de
notre classement, car elle s'affaisse vite et on
u touche le fond = aprés trois jours d'essai ; qu'en

sera-t-il au milieu de la saisen 7 Cuant & I'YZ, per-
senne n'a retrouvé la position « pniverselle »
qu'alle offre habituellemnent. La combinaison sup-
port de guidoniguidon est trop haute par rapport 4
la selle, Pensemble dégage une. certaine impres-
sien de lourdeur et oblige 4 adopter une position
des bras bizarre. Da plus, les repose-pieds tou-
chent eux aussi assez vite par terre. A vous de
trauver le guidan adéquat pour votre ¥Z 1 & pre-
migre vue, un guidon style Hoenda devrait bien ar-
ranger les choses,

* C'est lourd ?

1. KTM

2. Yamaha, Kawasaki, Suzuki,
Honda

L'intox est toujours de mise dans les prospectus
de salon... Une seule 125 est en dessous du
poids limite FIM @ la KTM, comme d'habitude,
86,5 kg pour natre autrichienng, un excellent
score qui lui vaut de gagner un poeint par rapport &
SEE OpROSAntas nippones qui se tiennent, & peu de
choses prés (Yamaha 88.9 kg ; Kawasaki
40,2 kg ; Suzuki 90,3 kg &t Honda 31 kg).
Matons cependant que la lgéreté en 125 peut
canstituer une arme a double tranchant car, sur le
LEFFAIN, NOUS avons tous remargqué que la KT ac-
cuse notablement les obstacles en relief, genre
cailloux roulants ou autres, et son faible poids
(surtout de "avant) peut &tre une axplication a ce
phénomeéne, Cela dit, une nouvelle fois, coup de
chapeau aux ingénigurs autrichiens qui sont par-
venus a adapter 3 13 série un véntable petit proto
d'usine,

* (Ca tient le parguet ?
1. Suzuki, Yamaha
2. KTM, Kawasaki, Honda

La Suzuki fait unanimité, A son guidon, on se
lance dans des descentes défoncées, on attaque
les sauts les plus longs et les courbas difficiles
sans la maindre apprébension. Bref, slle tient le
parquet, aidée en cela par de remarquables sus-
pensions, comme an va lg voir au test suivant,
Cela dit, I'YZ ne démérite pas. Moins parfaitemeant
suspendue que la AM, elle n'est pas autant & |'abri
de la petite reaction dans le guidon que celle-ci.
Méanmoing, la rigiditd de I'ensemble et sa capacité
a encaisser les chocs restent excellentes. Mos
trods autres machines ont toutes quelque chose 3
se reprocher @ la KTM une lBgéreté chronique de
I"avant (dijh évoguie plus haut), plus désagréable
gue wraiment inquiétante, la Kawasaki une ten-
dance 4 onduler du train avant et une moindre
sensation de sécuritd que les autres, et enfin la
Honda une propension & secouer le pilote dans los
parties les plus défoncées.

* Ca vire bien ?
1. Honda
2. Yamaha, KTM, Suzuki

3. Kawasaki

La Henda est la vireuse type @ basse, d'apparence
trés légére {excellanta répartition des masses|,

Csuper précise de Mavant, olle se couche aves une

facilité dérisoire et se place plus que toute autre
exactement & ol vous avesr envie qu'elle aille. Un
régal. La Yamahs n'est pas favorisée par son gui
don haut, dont les extrémités remontent idiote-
ment. Néanmains, cette ¥ £ vire trés correctament
et ne présente aucun vice, tout comme la RR,
d'ailleurs. La KT est un peu haute mais égére,
on peut la mettre & égalitd avee Yam et Suzuki. La
Kawa ferait partie du méme groupe si elle n'avait
manifestd une tendance vicieuse a décrocher de
Iavant en début d'essai. A force d'ajuster la faur-
che (de plus en plus durg), nous avons limité e
phénomine, sans le faire néanmoins disparaitre. [l
faudra « apprendre = scignevsement cette KX
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avant de se livier totalement @ son guidon, sous
peing de se retrouver & Torre 2ans avoir rien
camoris,

* C'est bien suspendu ?
1. Suzuki 2. Yamaha, Kawasaki
3. KTM, Honda

La nouvelle fourche WPSS [« Valuable Progrossed
SMSNENSIoN System », systdme de valve s ouvrant
lorsque fa fourche recoit un chac rapidel, associde
au taujours jeune monoshock Full Floater et &
"amartisseur uitra madarne, fait de la 125 Suzoki
la meta la mieux suspendus, Amortissement,
confort, équilibre, absence de rebonds au frei-
nage, adhérence & acceélération, toul y est
L'unanimité s'est faite sur ce binéme, Chez les
autres, tout n'est pas parfait, Deux problémes
principaux et antagonistes se posent & la suspen-
sien arriers | elle doit fenctionner aussi bien a 1"ac-
célération lorsque la poussée du moteur via la
roue arrigre gst maximale et le paids du train ar-
ritre triss important, qu'ad freinage alors gue le
transfert des masses sur 'avant et I'absence de
pousses du metewr allégent considérablement 'ar-
ngre. Hormis le Full Floater, aucune de nos sus.
pensions ne selutionne ce double probléme. Grace
sans doute au BASS Imais sans BASS, Ja AM
réussit aussi bianl, la Yamaha est remarguable au
freinage. exempte de rebonds, slle reste partaite-
ment en ligne. A accélération, I'YZ est dans la
hanne maoyenna, mais sur limpitayakle circuit de
Mavarrenx, il nous est arrivé de constater quel-
ques chocs intempestifs, La faurche, elie, est
exempte de tout reproche. La KX, da san cate,
est aussi confortable a Vaccélération que la RM,
et I'Unitrak gomme réellement hien les trous aux
bords les plus abrupts, De son cdtd, la fourche
donne également satisfaction, & ceci prés gu’elle
plonge un peu trop au freinage en descente, Cette
trop forte variation d’assiette provogque des re-
honds de Varritre dans les bosses au froinage,
voild pourquai la KX n'est pas aussi parfaits que la
RA. A& noter que, grace & la multiplicité ot la fac-
lite: des réglages, nous SOMMEBes parvenus 8 ameé-
liorer nettament les suspensions de la KX en cours
d'essai. La KTM, guant & elle, souffre d'une four
che Marzocchi dont on se demande sioslle n'est
pas paradaxalement trop légire. Catte fourche
deéhat trés hien, mais donne I'impression de man
quer d'hydraalique, surtout face & un arrigre dont
le rapport de progressivitg semble croitre un peu
vite. Arrigre un ped ferme, avant souple, léger, et
de surcroit moing rigide gue les autres, la KTM
n'est pas mal suspandus, mais elle semble souffrir
d'un certain déséguilibre. Excellents au freinage,
elle secous un peu, elle aussi, & I'acedlération et
manoue de canfart, La palme de l'incenfort re
vient cependant & la Honda, dont la suspension
arriére avale bien cartaing trows et hute nettement
sur d'zutres, faisant désagréablement pardre du
régime au moteur &t mettant 4 I'dpreuve Ie dos du
pilote, Malgrd différents réglages, nous n'avens
pu empéecher la CR de se « mélangear les pédales «
dang certaines successions de bosses, particulia-
rement abruptes, il est vrai. Jusqu'd un certain
stade, e Pro-link se comparte néanmains hisn, &t
nous aurions aime 'essaver avec e ressort plus
souple gui figure au catalogue des options. .

Ay freinage dans les bosses, méme remarguc
tout se passe Bien an général, mais on n'est pas
“abri d'un rappel & Uardre aussi soe qu'imprévisi-
bie. Systéme ou amaortisseur ¥ Je pencherai pour
ci dernier. Tout cela est d'autant plus dommage
que la fourche Honda ast fantastique, sans doute
la maillaure de toutes,

* Ca freine ?
1. Honda, Suzuki, Kawasaki,
Yamaha, KTM

Cing disques & I'avant, ca cause. Toutes les japo-
naises o valent, slles sont fantastiques de dou-
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ceur 3 la commande, de puissance et de progres-
sivité dans le freinage proprement dit. RLALS. pour
les freins arnére. La KTM de notre essai freinait
bien, trés bien méme. || semble gu'enfin KTM
mante una quzlité de garnitures Brembo plus ten
dre que dans les premiéras livraisons. Depuis |'es-
sai, j'ai eu Noccasion de remonter sur une KTM li-
wrie il y 8 un mois, et le freinage était nettemant
insuffisant, Au bénédfice du doute, faisons quand
mime confiance 4 I'using autnchienns.

|
| =
= 'E s | 2
Comment ca passe 2 E | = E z
|Braf, |a partie- al|lfE B8
cyclel o s B B B
* On est bien desssus 7 2 w2 A 1 |
* C'est lourd 7 2 2 1 2 2
* Catient le parquat. ? 1 1 2 2 2
* & wire bian ? 2 2 2 =32
* C'gst bien suspandu 7 1 2 3 3 2
* o froine 7 1 1 1 i l==2]
= TOTAL 911310 1|;|| 11

« Commentaire © Aprés avoir acousé e coup au
mateur, |3 Suzaki redresse nettement |z tére,
Clest la partie-cycle la plus compléte, 1a plus ho-
mogene, la plus sécurisante, el elle bénsficie du
merveillews Full Flopter. Le Yamaha reste une va-
leur sire, méme 5 sa position déroute au début
Aprés quelgues tours d adaptetion (ou un now
weau guidon 1) en retrouve la sécurité o made in
YZ 2 gt des suspersions convainquantes. La KT
est au nivazu de I'YZ, grace b une legératé hors
du commun et une bonne terue de cap géndrale.
La KTM ast saine, mais un peu éprovvante 3 pilo-
ter, La Honda est un joust byper maniakle, loi
apssi ras sain, excellemment suspendu & avant,
mais critiquabkle & arriére. Lo Kawasaki souffre
bezucaup de ne pas dégager une aussi granda im-
presgion de sécurité que sas concurientes, du fai
d'un avant baladeur et parfois méme o glissant .
Femarquablas suspensions, néanmoins

Conclusion : chacune son
tempérament

L'encadré « Le chaix des milotes » est significatif
de la grande homogéngité du niveau de nos cing
matos ;. selon sa taille, son tempérament ou ses
critéres de cheoix, chacun de nos pilotes a établh
un classement inédit! 1l en sara de méme
pour nous, e pour vous Bésumons-nous done, en
tentant de cerner la personnalité de chague motoe
et de déterminer ga clientéle potentielle.

La Honda est une mote jeuns, moderne, dynami-
gue, qui appelle le pilotage agressif et dispense un
plaisir de conduite inégalé, Un engin excitant,
mais &galement sarieux et efficace, s'appuyant
sUF un moteur complet — puissant, soupla, bril-
lant — et une partie-cycle saine, ultra maniahle
mais incenfortable de arrigre. C'est fa seule Taille
dans la cuirasse de cet engin rés homagéne, mais
glle peut en faire reculer certaing, Malgré tout, que
I'en établisse un classement « grand total » re-
groupant nes trois tableaus ou un classemant
o performances » en écartant la = statigue o, la
Honda se classe au top, C'est un signe gui ne
trompe pas, Aves cette moto, Honda ne s'est pas
endormi sur 1884, et s¢ tourne résclument vers
I"avenir, Maote-plasic, elle a largement de quoi sé-
duire & la fois le client-coureur 2t e client-balade
au loisir, Sa petite taille facilitera la vie des débu
tants, sauf s'ils font plus de 1,80 m lauguel cas
s peuvent installer la selle haute disponible an op-

tianl. N'oublions pas non plus le challenge Honda
oui, il 58 confirme, sera ens plus o intéressant
pour cette CR.

La Kawasaki, c'est 'option « using «. Un engin &
la pointe du progrés, disposant d'un moteur un
peu brutal mais aux perfarmances époustouflan-
tes, Il demande un certann doigte pour livrer sa
quintessence, mais se laisse apprivoiser malgré
tout asser facilement (mains qu'un Yam ou guiun
Honda, tout de mémel, La partie-cyele est assor
tvpée = Kawa =, il n'y a pas de raison gu'on ne
sy habitue pas, Doemmage simplement qu’au pre-
mier abord, en descendant d'une autre, on ne
prenne pas facilement confiance en elle. Aprés
guelgues entrainements, j8 pense que n'importe
guel pilete appréciera les suspensions trés
douces, tres coanfortables ot excellent freinage.
Cette moto 5 adresse néanmaing 4 une frange de
pilotes plus étroite que la Honda, ceux qui appré-
cient particulierement les mateurs brillants... et
savent s'en servir. lci aussi, le trophée Kawasaki
Moo Ravie est un argument supplémentairg pour
cette moto gui ferait jeu égal avec la Honda dans
un = grand tatal = et la talonnerait en performan-
GRS pLras,

La KTM est un engin sans campromis, On l'ima-
gine meins bien qu'une autre pour les laisirs. Son
true, @ clle, c'est la coursa, Une héte de course,
vaila le terme gui la qualifie le mieux. Plus an va
wite & son guidan, et plus elle livee ses qualités.
Au classement « parformances pures », elle égale
la Kawa, tout prés de la Honda, Son mateur ne
brille pas aux extrémes, mais pour le reste, il fait
predve d'une présence impressionnante. Son tem
pérament, ses dimensions ol sa vooation prédesti-
nent cetle mota plutdt au pilote asse: confirmed,
de taille a0 mains movenne et dont le but est la
compétition pure. Celui-ld ne risque pas d'étre
décu, et ne devrait pas étre rebuté por e prix
d'achat lggérement supdrieur @ la concurrence,
C'est le prix de la qualité,

La Yamaha ast la moto des débutants par excel-
lence. C'est I3 seule gui n'cxige pas une connais-
sance approfondie du pilotage o 125 » pour s
rantrer efficace. Avec elle, inutile d'étre un Paga-
nini de 'embrayage pour s'en sortic convenalile-
ment, A ceux gui recherchent plus la puissance
pure, I'YZ 85 n'appertera malheureusement pas
de sensations nouvelles au méme titre que la CR
o la KX, Elle affrira néanmoins des performances
tournées vers Uefficacité plus que vers |'dtince-
lant, avec le seul reproche de manquer un pew de
« piquant », Cela di, il est toujours plus facile de
faire prendre des tours supplémentaires 3 un ma-
teur tel gue I'YZ que de donner du couple & un
moteur qui n'en dalivee pas auv départ ! Un petit
détour chez un des nombreux préparateurs Ya-
maha, et lg pilote de Don niveau pourra encore
migux apprécier e sereux général de cotle moto
et la stabilité de sa partie-cycle, pour un priz avan-
[-EIQHIJK.

La Suzuki cst une mote de battant. Son moteur
puissant mais creux & bas régime est sans
compromis © c'est 'attaque oo rien, Moyennant
quoi sa progressivité parfaitement lindaire fait
merveille, d'autant plus qu'elle est sarvie par la
meilleure partig-cycle de lot | Tout ce qui s'an-
nence compligué lchamp de bosses, ete.) devient
simple au guidon de la RM, tant ses suspensions
doeminent leur sujet. Yoild qui a de quoi séduire
celui qui veut avant tout se sentic en sdouritd sur
sa moto, quitte d devolr cravacher le mateur, Le
débutant aurs cependant du mal 8 s"adapter & de
telles caracténstiques motaur, malgré le prix trés
seduisant...

Yoild, Votre chaix est fait 7 50 aui, vous avez de la
chance, Car nous, aprés trois jours d'essais inten-
sifs, nous surions aimé les garder toutes. De votre
cote, la proximite d'un concessicnnaire spartif ouw
efficace jou les deux), ainsi que la réputation d'un
sarvice aprés-vente seérieux sont des éléments qui
peuvent et daivent étra déterminants.



125 Kawasaki KX

125 KTAT MX

Ces emcis comparatits dent waua ralislex bant, ddes-vous bion
4uila ne parraianl we liziee e la compétence of le dévoue.
menl de toules les pecrannss cancerndes, ot elles sont pome
breisea ! Baret dene ovint lsu? mox impartateurs Sooouta.
Neoyel Male, Xawasaki. BMatars Fronce of Hondo Fronce pour
lour confioess al loar allert bumain o lagistlque iTespoctse:
engal Thisrry Feuchal, Géirerd Lebser, Jecky Rlitood of son
e gdiadal & Jean-Pierre, Pascal Francineaw ot son inénarrebla
ehinn Youki, cnt @5 comme d'hobitude porfalizl. Mesiios,
ane leds do plus, toute perbicullére pour inéviteble foen Ha.
Bwrt, s demasux concorstonnaine Suzukl (Jeon Bebaer Meies.
Sport, rue de Morchienne G410 Geozde, Belgigue - Tl :
18.92, 7151 57.581 qul = déballé sa towle premiere 125 BB Ia
gair pour e lrewwer lo lendomoin motin daes e Sud Ooest,
weacl ou rendez-vaus. Incrayable Jean | Mesci enlin cus pila.
e e Vwssol, ainsl qu'rux dicigeants de ba sectlon Mata da
Hawarreny. une fols encore merveillonx dedficoeing pous fast.
litnr sinkre trawail. & la prechmins |

Honda
125 CR

Yamaha
125 YZ

Alézane © course |

G54 x 54 mm ; 1236 cm?

A4 cha 17 500 w/mn

3

25 karm 3 10 000 w/mn

Kathin guitloting 34 mm
flpctromaue C0N

G rappors

simpte bargeau dadoubld
arviire dimantabla

towrche répglable 25 4% mm
dith, 0 300 mm

Pro-link, emort. double
réglage, déb. @ 310 mm

Rouwes [freins, pnous)

Longueur x kargeus

Hautzur de salla

Contenanae daarved

Polds wérsfié & seq

frein AN disgue 240 mm
frein AR tambour

e 2T rafraidi par eau ; ATAC

prieus Dunlop ¥ GO0 A

2140 % B259 %1 215 mm

mona 2T refroidi paresu  YPWS

S8 = B0 mm ;123 em?

33 cha 11 260 rimn

2,18 kgm & 10 500 tri'mn
Mikuni 34 mm
Alactronigue C0I

G rappors

simpla harceau dédoukls

KTM
125 MX

Suzuki
125 RMF

mana 2T refroidi par eau

G4« Bd o 123,68 om?

Dl Drio 36 mim

arrigrg dérnontabla

mono 2T refroidi par aau

54 =54 mm ;1236 cm?

n.i. 33,3 chd 11000 teimn
n.. 2 2E kg d S 500 wimn

Mikuni ovale 34 mm

flectroniaue Moteolat #lactroniaue PEI Electrarique G
& repparts G rappaorts B gppors
e : " SR Lo LSl i ol e
- B 1 | U || | s —
simple berceau dadoublé simple herceau dédouki simole barcaau dédoukis

fourche réplabla &0 43 mm
dab. ;300 mm

Monacross, amort.
double réglage, déb. @

310 mm 4+ systéme BASS

frein AN disque 240 mm
frain AR tambour
priaus Brdgestone

————— e -

2135 £ BEO % 1 230 mim

&7 mm, déb. - 300 mm

fourche Marzocchi 81

Pro-lavar, amort, double
réglage White-Power
dih 0 mm

frein AW disgue Brembo
frain AR doubbe came
praus Metzalar

2160 % 855 x 1 265 mm

faurche double réglege
2 A3 mm, déb.: 300 mm

|

fourche réglable & 43 mm ;

systame VPSS, |

Full Floatar, amort.
doutle raglage

Unitrak, amart. trigls
réglaga, dél. 320 mim

Trein A% disgue 220 mm
frais AR tambour 110 mm
prran s Brodpesiong

frein &Y digaue 240 mim
frein AR tambur
pnaus Brigdoratone

2140 x 820 x 1 190 mm

Prix/disponibilite

B30 mm A3 mim 936 mm S840 rmm BED mm
1 460/355% mm 1 A5 360 mm 1 44RA70 mim 1 a75 330 mm 1 4R3990 mm
6.5 g | 95| 71 7.5
97 kg HE D ky HE,5 kg a0, 3 kn 90,2 kg
18 %43 F ¢lés en main 17 8680 F clés an main 18 350 F + port et 17 300 F + port et 19 261 I-";I-js o main
apon ki + F0O0F option kit + 390 F FRSE G0t g Enorou kit compris
irmmddiate irmrnidiane irnmsdiaee i s immieédiata
Hedia Franee Bonauta Rangirl Moto Suzuki-France |

| Kawesaki Motors France
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