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UE LETITRE
ETE CREE POUR NOUS.

Et de 8! Champion du monde 125 et 500 «.

Pour la 8° fois consécufive, SUZUKI remporte le championnat du Monde de
Crossen 125, Depuis que le fitre existe, il 'a jamais échappé élamargue. Un record . l “ ‘l
absolu.

Mais Eric Geboers n'a pos té le seul & monter sur le podium en 82, Brad Lackey

iz préconiss Shel!

Ire mOELE
illgur rercdement 08 V3
fanur U METEE b

|ui qussi, en 500 cc apporte la victoire & SUZUK] devangant une autre SUZU Kl, celle

Mo du pep’s dans votre vie.
Face & 'évident verdict de la compétition, une seule conclusion simpose : IMPORTATEUR PIERRE BORNET. 39, RUE DE LA BELLE FELILLE
Plus que jamais le cross, c'est SUZUKL 92100 BOULOGME - Tel,: 604.32.20
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Les deux « super stars » des 125 cross 83 : o
Yamaha ¥Z « K » at la 125 Honda CR. Elles se
détachent irrdgistiblamant du lot, avant tout
griice 4 leur absence quasi-totafe de défauts.
Patrick Parrier fan haut) et Flyin'V fen bas) ont
apprécid,

nitivement négocié par

'ensemble des 125 cross. En
regroupant I'élite de la catégorie, on
se retrouve avec six « liquides »,
bien sir, et six monoshocks... Des
machines « adultes », entendez par
la des modéles plutdt ajustés que
fondamentalement transformés par
rapport 4 la saison passée. Mais
« adulte » ne signifie pas triste | Les
125 cross B3 sont plus professionnel-
les, d'une efficacité globale redouta-
ble, mais elles ont su rester comme
on les aime : pétillantes, amusantes
a conduire, un peu sauvages... Tou-
jours folles, les « guépes » |

l @ « virage technigue » est défi-

Le pourquoi du choix

Voici done revenu le tamps des grands compara- i

tifs cross, .. Celui des 125 est traditionnellernent le
plus impaortant, vu la popularité de cette catégorie,
Au départ de chague comparatif, un choix, Par
chance, cette annéa, « alles » sont 14 tot. Ce qui
nous a permis de réaliser notre idée : essayer I'é&lite
des 125 cross, dés fin novembre, pour faciliter
vatre choix.

L'glite des 125 cross... c'est finalement assez vite
vu. Les japonaises, bien sdr. Les plus populaires,
glles représentant un pourcentage énorme du pla-
teau, Yamaha ¥YZ, Honda CR, Suzuki RMD et
Kawasaki KX seront donc de la partie. On ne
reviendra pas spécialement sur elles au départ, car
toutes ont &té présentdes individuellament dans
Moto Revue ces dernidres semaines... Coté euro-
péen, on se limitera & ['élite, comme prévu, Et
I'tlite, c'est d'abord la KTM, championne de
France pour commencer (avec Yannig Kervellal,
et, de plus, sérieusement remaniée au Salon. La
126 PL LC perpétue la tradition des 125 KTM,
toujours populaires en France et toujours au top-
niveau dans les championnats nationaux.

Et puis, difficile dimaginer un comparatf
125 cross sans un représentant de la fabuleuse
u dcole italienne », d'une vitalité unique en Europe
(face au « clan japonais »), tant cité machines
que pilotes. Plutdét que la Gilera, remarquable
comme on sait au niveau grand prix (vice-
championne et troisiéme du o maondial » 11 mais
qui n'a pas encore confirme en série — et en

France — ses qualités, nouws avons choisi la

Cagiva, réellement implantée sur notre marché
grice & un effort remarquable depuis deux ans.
Jamais unie 125 Cagiva ne nous a décus lors dun
essai, fort au contraire,.. Et 13 aussi, du nouveau,
avec un modéle né de la collaboration Cagiva-
TGM. N'hésitons plus - Honda, Yamaha, Suzuki,
Kawasaki, KTM et Cagiva, an a bian la I"dlite des
125 cross.,. et e bon choix pour le coureur. Cela
dit, entre Ancillotti, Gilera, SWHM, Portal, HVA,
Kramer, Derbi ou autres, votre excentricité a
encare de la place pour s'exprimer |

Super-motos ?
Super-pilotes !

Pour essayer ces super 125 cross, il fallait des
super-pilotes, tradition oblige. C'est pour cela
quon s'est offert e super-champion de France,
Jean-Jacgues Bruno en personne. « Dgé-Dgé » a
remparté ce champiennat sur une 250, prouvant
par l3-méme son aclectisme. Donc pourguol pas
Iui sur des 125 ¥ D'autant que J.-J. nous a accueil-

liz dans son nouveau fief d'Uzés, soleil et superbas
circuits 4 la clé... Mais un spécialiste du 125 avait
aussi sa place : Alain Lejeuns, pilote d'usine
Honda 82, pilote d'usine Cagiva 83, aurait slre-
ment fait trés fort en mondial 125 cette annéa sans
deux graves blessures {poignet cassé puis rate
Gclatée) © malgré tout, Alain est n® 10 pour I'an
prachain ; il est jeune et son style superbe laisse
présager un avenir brillant. Son professionnalisme
gt son sérieux nous ont vraiment imprassionné au
cours de I'essai,

La suite 7 Patrick Fura passait dans le coin, sa
curiosité a &té aiguisée par les 125 cm? déja bien
lointains de son ex-Yamaha du temps du junior (il
y @ trois ansl, il les a essayées avec nous ! Non lig
4 aucune des marques de 'essai, s0n avis n'en &
eu que plus de poids. « Jumpin » Patrick Perrier,
pilote Yamaha-Dubois Matas, peut s'enorgueillie
d'étre le seul pilote & avoir & pris » une manche du
125 inter & Kervella avant gque celui-ci ne soit dimi-
nué par sa maladie. Trés rapide, sauteur-fou
COMME S0n Nouveau surnom — attribué en cours
d'essai | — l'indigue (de toute fagon, comme cha-
cun sait, Perrier, c'est fou !}, Patrick & pu juger
des progrés accomplis sur les 125 cross de sérig
quiil a pilotées ou citoyées toute la saison der-
nidre. Son copain Erie Brun, jeune talent promat-
teur de la région d'Uzés et suzukiste 82, nous a
donné Iavis du jeuns loup de bon niveau o ligue @,
Enfin, notre sémillant styliste masqué, « Flyin™ »,
avait participé au comparatif B2, et son expérience
de la chose fut comme d'habitude précieuse {mes-
sage personnel ; « surveille ta ligne, Flyin®, sinon
tu deviendras « Rampin® »...), COté circuits, du
super-varié : tortueux et lent & Uzds, rapide et
plein de sauts & Sommibres, plus 'infarnal circuit
de sable aménagé par Jean-Jacques Bruno |ui-
méme, un clreult digne d'un Lemmel ou d'un Val-
kenswaard ! Voild, on 3 tout. Les motos, le staff,
les circuits, On y va.

Ce qui est nouveau

Sans entrer dans le détail, il est bon tout de méme
de se remémerer (ou de découvrir, en ce qui con-
cerne KTM et Cagival les « nouveautés 83 »
apportées sur nos six motos d'essai.

Suzuki. Avec celle-ci, on commencea par le plus
simple. Incontestablement, les ingénieurs « jau-
nes » ne se sont pas foulds, Diagrammas, pot,
rapports de boite, un peu plus d'inertie au vilebre-
quin, c'est tout paur le moteur. Empatiement ral-
longé, biellettes de Full-floater en alu, amortisseur
légirement retouché, nouveaux moyeux, at c'est
tout.

Yamaha. Chez Yamaha, les principaux change-
ments sont |3 « descenta v du radiateur depuis la
fourche jusqu'au devant du cadre, entre réservoir
at haut-moteur at, bien sGr, 1a nouvelle disposition
du ¢ momnocross progressit », avec amaortisseur 3
présent trés incling, balanciers travaillant au
niveau du bras oscillant, et non plus au-dessus de
celui-ci. Une toute nouvelle suspension, en fait. La
fourche passe & 40 mm de diamétre, réglable en
hydraulique. Parallflemeant, une sévbre cure

d'amaigrissement améne le poids & la limita FIM,

88 kg. COté moteur, cylindre plus compact et dia-
grammes constituent les plus sérisux change-
ments,

Honda. Gros travail chez Honda, avec carrément
un nouveau moteur | Bloc plus compact, alkigé,
nouveau vilebrequin, rapporte de boite différants,
diagrammes revus, plgnon de sortie de boite
inversé (4 gauchel, Coté partie-cycle, nouvaau
cadre avec partie arrigre démontable, radiataurs
abaissés, réservoir descendant au plus bas, four-
che réglable en hydraulique, basculeurs de Pro-
link en alu, rapports de ca méme Pro-link madifiés,
amortisseur allégé et doublement réglable, cames

de frein allangées, selle ¢ new look » bleue, garda-
boue redessings, poids sous la limite FIM, etc,
Kawasaki. Pas mal de travail également chez
K.awasaki, méme si cela ne se voit pas beaucoup
de l'extérieur. Le nouvel Unitrack « monobran-
che o entitrement anodisé attire 'ogeil, et sa pro-
gressivité est acerue par un dessin inddit du bascu-
leur principal. Devant, fourche plus balaise
143 mm) et réglable, en prime. Moteur retouché
question diagrammes et pot hien sdr, rapport pri-
maire allongé, rapports de baite modifiés, etc,
KTM. Le Pro-lever, monoshock & la sauce KTM,
apparait cette année et donne son nom 2 la moto
125 PL (Pro-lever], LC {Liquid coolel). 1l est
monté, comme sur toutes les KTM, avec un amaor-
tiseaur White power o super adjustar » double-
ment réglable. Autre changement : le radiateur
descend & la place devenue classique (puisque
toutes « nos » motos adoptentl @ sur le cadre,
devant le moteur. Exit le cadre double berceau,
voici un simple berceau dédoublé, dont la partia
arrigre se démonte. Nous accueillons aussi avec
plaisir le frein & disque Brembo, couplé & una trés
belle Marzocchi de 40 mm de diamétre. Coté
moteur, nauveau cylindre sans ailettes, nouvelle
culasse, piston et vilebreguin allégés, meécanisme
d'embrayage redessing, rapports de boite modi-
fidgs, etc. Le pot évite le radiateur & la manidre
d'une Suzuki, et débouche dans un silencieux alu
démantable.

Cagiva. L'usine a passé des accords avec TGM
pour faire fabriquer les modgles cross, Vusing
mére da Vardse dtant déja fort encombrée avec les
motos de route et les trails qui 52 vendent comme
des petits pains de I'autre caté des Alpes, Ga tom-
bait bien : Cagiva possédait un super-moteur, —
taut le monde le sait — et TGM, parait-il, une
bonne partie-cycle, avec un monoshock qui fane-
tionne, .. Dol cette Cagiva ¢ new-look » {en fait,
le look d'une TGM, en rouge...), fourche Marzoc-
chi de 40 mm {la méme que la KTM) et mangs-
hack style « Pro-link », constitué de massives biel-
lattes de renvoi en alu could et d'un superbea amor-
tisgeur Ohling. L'arritre du cadre se démonte,
comme sur la Honda et la KTM, Cété moteur, pau
de changements apparents mais on a « gra-
tauillé » suffisamment pour trouver un petit cheval
supplémentaire [soit 34 ch & 10 800 tr/mn} et un
peu de couple 12,0 mkg 4 10 300 tefmn).

I. Laquelle vous tente ?

® Gueule at frime
1. Cagiva - 2. Honda, Kawa
3. Yam, KTM, Suzuki

Acheter une moto, ¢'est acheter |e plaisic de pos-
séder un bel engin et de le montrer, Guaula et
frime sant déterminantes dans le choix, les con-
cessionnalres e savent bien. Et 14, tout le monde
o craque » sur la Cagiva, Elle est italienne, aile est
rouge, alle est fine, elle est... bolfssima | Totale-
ment nouvelle, en plus, La finition est excellente,
avec par exemple un sigle incrusté dans le réser-
voir et non un avtocallant qui s'en va au pramier
lavage... La Kawa est trés belle également, avec
s0n vert tape-a-I'oeil et sas pidees anodisées, sans
compter le cité « frime » du disque. Mais voild,
extériourement, c'est vraiment la méme que an
dernier, C'est pourquoi la Honda |, qui n'est pas a
mes yeux totalement équilibrée dans ses formes
{la 250 I'est bien plus) et qui soufire de |'absence
de sigle ou méme d'autocollant sur la réservair,
mais qui en revanche est nouvelle, innove avec &
belle bleue dont les plastiques rouges « tapent »
pien dans I'oeil. Cette Honda rattrape la Kawa, de
I'avis général. La Yam, en revanche, décoit la
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majarité des pilotes ; on juge sévérement les
caches latéraux noirs et les soufflets de fourche
rouges, On remarque qu’en dehors de cels, la
ligne n'a pas changé et que les plastiques blancs
posent toujours un probléme de vieillissement,
Méme remarque pour la KTM, qui fait tout de
méme un effort notoire de présentation catte
année avec sa selle bleue montante, sa plaque
o USA », et dont le disque est un bon atout
o frime o, Yam et KTM ne sont pas moches, mais
les autres « flashent » plus, voild tout, Quant 4 |3
Suzuki, mignonne au demeurant, son cotd o déja
vu ¥ (depuis deux ans, c'est la méme |} n'est fran-
chement pas o vendeur ». Des fourreaux de four-
che peints en jaune ne « refont » pas la gueuls
d'une moto !

® Le sérieux
1. KTM, Yam, Kawa, Honda
2. Cagiva - 3. Suzuki

Des motos éminemment sérieuses, nos 126 cross
#3. Puisqu’on vous dit qu'on a choisi 'dlite ! La
KETM ne présente pas le moindre petit truc &
redire. L'éguiperment est royal, comme d’habi-
tude : poignée de gaz Magura 312 lla meilleure],
fourche Marzocchi de 40 mm, amortisseur White
pawer, disque Brembo (& plaguettes classiques en
Térado), sélecteur repliable, pneus Trelleborg, jan-
tes Mordisk, larges garde-boue Acerbis de forme
o carrde », tout est 0K, Sur la Honda et la Yam,
les pneus ne sont valables que sur le circuit sec et
dur, voire caillouteux (genre Sudl, mais lors das
essais récents on a vu que leur tenue s'améliorait
dans le grag. On ne peut donc plus condamner
aussi nettement  |@s japonaises sur ce plan
gu'auparavant. D'autant qu'una Yam, une Honda
ou une Kawa, ¢'est vraiment du sérieux : fourches
réglables en amortissement, nouvelles jantds
extra-larges qui déforment moins les pneus et
réduisent ainsi théariquement les risques de cra-
vaison), amortisseurs doublement réglables (sauf
la Kawal, finitions lachdes. .. Notons sur la Honda
le seul frein double came du lot et de beaux garde-
boue, Sur la Kawa, on remarque les plagquettes
# métal » {comme sur les machines de routa) &
Fusure pratiguement nulle, les clapets en fibre de
carbone (usure nulle égalementl, et dans I'ensem-
ble une finition diabolique avec des détails comme
ces languettes sur le conduit carbu-filtre pour le
ré-emmancher facilement | La Cagiva présente de
I'excellent, comme ses pneus Piralli Sandcross, sa
fourche Marzocchi dernier modile et surtout son
magnifique amortisseur Ohling, mais 3 cdté de
cela, un équipement au guidon (Tomasall) de
qualité maoyenne et surtout des moyeux Grimeca
12 125 mml indignes d'une moto de cette qualité.
Autre point négligé : le pot dépasse assez nette-
ment coté gauche, on wverra que c'est plutdt
génant.,,

La Suzuki, enfin, ne fait pas « riche », que ce soit
par sa fourche de 38 mm pas méme rdglable, son
amortisseur réglable seulement en compression,
ses jantes ordinaires et non « extra-larges »
comme les autres japonaises), ses garde-boue
court devant et moche derridre.,. A coté de cala,
une pédale de frein repliable et un original carbu &
guillotine, N'empéche gue ¢a fait un peu
u cheap », tout ¢a...

® La « bidouille »
1. Honda, Cagiva, KTM
2. Yam, Kawa - 3. Suzuki

Deux aspects dans « la bidouille v ; est-ce que
tout cela est facile d'acceés et est-ce qu'il y @ possi-
bilité de tout régler facilement ? La Honda est
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Meon, if ne s'agit pas d'une Honda | Cagiva g repris po

5 e &

ur-cam tovte nnuvé.'k '.'ZE WMX la principa

cher 4 Honda et KTM : un cadre démontable dans sa partle arridre. Lo systdme monoshock est
lui aussi inspird dv Pro-Link, avac balanciers an alu. Une partfe-cycle née da la collaboration avec

TGM, et d'entrde une réussite...

Le té supérieur de Is Marzocchi-KTM : vous
constataz que les supports de guidon sont
légdrament ddcolés vars I'arridre des tubes. Les
achateurs de Cagiva (fourche Marzocchi aussi)
auront Intérdt d se procurer de tels supports.

dorasante sur le plan suspensions : comme la Yam
et la Kawa, un bouchon  la base des fourreaux de
fourche donne accés & une vis de réglage
d'hydrauligua, Il v a carrdment seize crans | Da
plus, compression et détente sont accassibles & la
main, en gquelgues secondes, Sans compter
I'arrigre du cadre démontable, avec boulons sans
rondelles ni écrous difficiles d'accés et aussi les
rayons « droits » gqui se détendent mains... Super,
la Honda. Mais KT et Cagiva ont aussi I'arriéra
du cadre démontable. Le réglage compres-
sionfdétente est couplé sur le Ohlins de la Cagiva,
on agit sur une molette trés accessible. Sur la

Rien de plus simple gue da changer les
plaguettes du disque Brembo-KTM | Faire
sauter le petit couvercla en plastique, chasser
l'axe des plagueties, at calles-cf viennent alors
tout de suite, Gdnial !

KTM, la détente est facile (sur la base du corps
d'amortisseur) mais il faut démonter la selle pour
acedder & la compression {sur la bonbonne). Ces
trois motos remportent le test, devant Yam et
Kawa. Sur la Yam, on accéde par dessous la selle
4 la molette de compression, la détenta étant
directement sur le corps de l'amortisseur. La Kawa
n'est réglable qu‘en compression, at en quatre
positions. On peut accéder au réglage avec une
pointe & tracer.., et de |a patience, car le réglage
est en plus recouvert d'un cache protecteur en
caoutchoue. Cala dit, le filtre & air de la Kews est
le seul accessible par le cdtéd (panneau latéral),



tous les autres nécessitant la dépose de la salle,
généralemant deux boulons sans problémes... Et
surtout, pas d'entretien style démontage-
nettoyage des garnitures de frein aprés une course
dans la boue (remarque valable bien i aussi pour
la KTM). Sur la Kawa, on démonte lés plaquettas
en déposant la roue (elles viennent alors tout sim-
plement, par l'intérieurl. Sur la KTM, un cacha-
plastique sur la pince, un axe et 'on tire les pla-
guettes par le haut. Génial | On ne peut an dire
autant de la Suzuki : il faut démonter sells, garde-
boue AR (qui viennent ensemble) pour réglar
I'amortisseur (seulement en compression, quatre
positions, c'est exactement le méme amortisseur
que la Kawa). La fourche ne se régle pas, at la fil-
tre est plangqué derriére les plaques latérales + un
couvercle. Les rayons droits sont en ravanche un
point positif.

® La bonne affaire

1. Suzuki - 2. Yamaha -

3. Honda, Kawa - 4. KTM
5. Cagiva

Les chiffres causent : une Suzuki, ¢’est vraiment
pas char | 13 010 F, c'est le prix de la continuité
par rapport au changement. Pas dae kit da pidces &
I'horizon, en revanche. Seconde, |3 Yam codtera
13 900 F environ {livraison décembre), avec un kit
de pidces disponible pour 736 F (ga vaut la coup,
rappart au contenul. Ensuite viennent la Kawa
(14 155 F] et s Honda (14 282 F, mais possibilité
intéressante de kit pour 600 F). La KTM (15 6895 F
avec disque) et enfin la Cagiva {16 800 F avec kit
de pidces) ferment la marche. On connalt le pro-
bléme habituel du prix de revient des Européens
face aux Japonais..
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Commentaire : la Honda est trés attrayanta,
elle remporte ce tast « statique ». Belle gueuls,
pas trop chére, trés bien pensée pour la travail
du mécano, dquipement sdrieux, rien & redira,
Kawasaki et Yamaha tarminent seconds : la
Kawa est plus belle, la Yam moins chére. Tout
cela se tient, & un trés haut niveau. Tout de
suite derrigre, les européennas KTM et Cagiva
s@ tiennent bien si 'on tient compte da leur
handicap de prix. Enfin, la Suzuki n'est plus
trés attrayante car trop « déja vu o, et 'on sem-
ble avoir fait des économies sur ce modéle...
Ce qui se répercute sur la prix [bien 1] mais
aussi sur I"dquipament (moins bien.,.)

Jean-Jacques Bruno a prouvd son delectisme en
remportant le super-chempionnat de France
sur vne 250 Suzuki. Les 125 cross 83 l'ont
quand méma surprlis par le niveau de leurs
parformances. « Cette YZ ast facils
d'approche, on trouve tout de sufte sa posiifon
4 son guidon.., »

Il. Ce qu’elles ont dans le
ventre {le moteur, quoi)

® Le premier coup de kick
1. Yam, Honda, Suzuki,
Kawasaki, Cagiva, KTM

Vous vous rappelez 7 Ce test juge an fait l'impres-
sion quon a en enjambant la moto, en la démar-
rant et en jouant de la poignée de gaz. Ces motos
provoquent-elles en vous de grosses décharges
d'adrénaline, vous excitent-glles, vous donnent-
elies envie de partir immédiatement plein pot {sans
casque et au beau milisu du parc des coureurs, ja
vous connais ! 7 C'est la question que posa ce
test, Et il faut bien reconnaltre que cas 4 guipas »
sant toutes diablement excitantes, chacune dans
san genre. Notons au passage que toutes vibrent
un peu, notamment la KTM et la Cagiva. La
Handa ¢ Un petit probléme avec le kick mal des-
sind, le pied bute désagréablement sur | repose-
pied. Sinon, bruit méchant et rauque, un pau plus

que la Kawa qui lui ressemble cependant. La-

Suzuki 7 Bruit feutrd, mais rageur, velouts,
gympa. Yamaha 7 Bruit trés atouffé, moing har-
maonisux que les autres japonaises, mais tout aussi
rageur. Ces quatre motos ont trés peu d'inertie et
répondent sans delai au coup de gaz. La Cagiva
aussi, mais avac un bruit plus sourd, plus 4 grosse
moto #. La KTM, enfin, impressionne favorable-

ment elle aussi, malgré sa plus grande inertie
(réduite cependant par rapport & IFancian madéla).

@ Le premier frisson
1. Cagiva - 2. Yam, Honda,
Kawa - 3. KTM, Suzuki

L"excitation du test précédent est-elle assouvie par
votre départ-canon ¥ En deux mots, ces motos
poussent-elles vraiment fort ¥ Laquelle est la plus
puissante ¢ Eh bien ! il semble que ce soit la
Cagiva, mes braves, Rien d'&tonnant & cela, ga fait
trois ans gue ca dure, Chague année, Cagiva
arrive 3 faire ¢ un peu plus » gue les meilleures
japonaises, o, c'est trés différent de cellas-ci:
une grosse puissance, donnant vraiment l'impres-
sion d'une cylindrée supérieure, des montéas en
régime mains soudaines qu'une Honda par axem-
ple mais un sentiment « d'arrache o, de puissance
pure, trés impressionnant, Le moteur Cagiva,
gavé par son Dell'Orto de 36 mm, monte haut et
loin en régime, sans violence particulidre. Pour-
tant, il ne dépose pas en route le groupe Yamaha-
Haonda-Kawa. La Yamaha fait peut-&tre au départ
mains dimpression que les deux autres, & cause
de son bruit feutréd et surtout de sa courbe de
puissance trés plate, sans « temps forts » mais
aussi sans la moindre faiblesse. De tout en bas 4
tout en haut, le ¥am pousse, et trés fort. Eton-
nant. & trés haut régime, il remplit parfaitement,
dewvient un peu plus rageur at allonge plus que tout



autre. Le Honda est un peu plus lent & partir tout
an bas, mais il a un moment particuligremant privi-
Iegié & mi-régime, od il offre des reprises suffocan-
tes, avec un beau son bien plein, bien rageur, un
régal. Super moteur lui aussi. Tout en haut,
I'impression de poussée se maintient, mais il faut
passer le rapport supériewr plus tét que sur I'YZ.
Question puissance pura, c'est vraiment trés pro-
che (quoigue venant différemment, on I'a vu), et
les réglages doivent suffire & inverser la tendance.
L'égalité s'impose donc. La Kawa fait dentrée
grosse impression, Elle part tout de suite, dés les
bas régimes, svec une vitalité débordante {mais
pas particulisgrement de couple, ce qui fait qu'en
mantée elle repart plutdt moins bien que les daux
autres) ; aux essais de départ par exemple, ele
s"arrachait vraiment toujours parmi les premibras,
&i ce n'est @ premigre, Par la suite, les montées en
régime se paursuivent haut, mais ke moteur donne
légérement Iimpression de mouliner, de ne pas
faire aller la moto wite , sans que la démultiplica-
tion paraisse en causa {on perdrait, en |3 rallon-
geant, I"agrément des reprises), De toute fagon,
ce Kawa pousse, il n'y a pas de doute, La KTM et
la Suzuki viennent par la suite. On sait que
INimpression procurée au pilote est toujours infé-
rieure & la réalité, sur une KTM, Plutdt creux ¢ en
bas &, ce moteur remplit trés fort & movyen régime,
puis continue d'allonger correctement, mais sans
la puissance réellement exceptionnelle des quatre
premigres classdes de ce test. Méme remarque
pour la Suzuki @ dans I'absolu, ella est trés puis-
sante, d'une puissance d'ailleurs apposéa & celle
de la KTM @ trés creux en bas et méme au milieu,
puis montée en régime trés vive vers les hauts
régimes dans un miavlement rageur. Sympathi-

que, mais la concurrence fait réellerment trés fort
SUr ce point particulier,

@ L’'efficacité réelle
1. Yam, Honda, Cagiva
2. Kawa, KTM - 3. Suzuki

Souvent, dans ce test, le résuitat est contradic-
toire avec e précédent. Pas ici. Efficacité réalle, ca
dit bien ce que ca veut dire : cette puissance maxi,
ce o premier frisson », comment sont-ils réelle-
ment 4 passeés o A la roue arndgre 7 La moto est-elle
facile ou difficile & piloter 7 Son moteur pardonna-
t-il T Sur ce dernier point, Iz Yam est remarquabla,
C'est vraiment celui qui demande le moins 4 oe
que I'on se serve de I'embrayage, tant sa plage
d'utilisation est vaste et dépourvue de portions
# pointues ®. |l reprend plus fort, plus bas que
n'imperte quel autre, Le Honda, nonobstant un
léger [(trés l&gerd relancement « tout en bas w,
prend lui aussi ses tours tout seul, comme un
grand, et avec une vivacité plus gue sympathique,
qui ne mettra pas le débutant en difficulté et amu-
sera sans nul doute le pilote confirmé, Le Cagiva
est trés régulier 3 bas régime, sur un filet de gaz,
mais requiert aussi le coup d'embrayage salvateur
pour partir dans les o bans taurs », lesquels sont
incontestablement situds plus haut que les ver-
sions précadentes. Autrefois, le Cagiva jouait lg
rile du Yamaha : pas d'embrayage, couple et
montées en régime instantandes, Aujourd’hui, ce
moteur est devenu plus délicat, ce qui n'empéche
qu'avec un minimum  d'habitude son énorme
potentiel s'exprima 3 plain, au travers par exemple
de sa faculté & gravir un obstacle au franchir une

Valaur sure de la catdgorie, trds populgire en
Franca, Is KTM PL LC ast adrigusamant
remanide pour 83 ! radiateur en position
o clagsigue », suspension ¢ Pro-Lever v et frain
& disque en option. Flyin'V reste un de ses
supparters. Lo Kewa KX, vne moto pour ceux
qui ant o attaque »... Patrick Fura I'a [
grande courbe sur un rappart théeriguement trap
long, comme une 250, La reprise, & mains qu’on
ne  se  retrouve en  dessous, disons, de
4 000 wr/mn, est alors parfaite et I'adhérence plus
grande gue si 'on avait utilisé le rapport inférieur,
Comme on I"a yu, le KTM est traditionnellement
plus efficace que spectaculaire. C'est vrai encore
aujourd’hui. Maiz est-ce 3 cause de son inertie
moindre, ou de diagrammes plus « paintus », tou-
jours est-il que ce moteur st creux & bas régime,
quiil ne repart pas sans embrayage en de nom-
breux endroits, En sevanche, ses montdes en
régime plus lentes permettent de bien transmettre
la puissance, et la moto va vite. Mais lo couple an
dessous, 4-5 000 tr/mn est trés décevant par rap-
port au passé. Le Kawasaki, lui, se comporte bien
tant que le circuit est plat et en ligne droite. En pui-
sant dans ses réserves, par exemple dans une
montée entrecoupée de sauts, on s‘aparcoit qu’il
est préférable de le cravacher, ce qu'il accepte
d'aillaurs {ort bien. Efficace sans doute le KX, mais
un cran en dessaus des trois premigres, Quant d la
Suzuki, glle a nettement dégu ici, Désespérément
creux quaigque trés régulier & bas régime, le RMD
met trés longtemps & prendre ses tours si on ne
I'aida, copieusement dailleurs, de 'embrayaga. Il
faut déjd avoir une certaing habitude de la chose
pour ne pas retomber dans une portion # creuse &
de la courbe de puissance, Ceci mis 4 part, la sou-
plesse du moteur elle-méme n'est pas en cause, ni
méme son dlasticité qui est remarquable, c'est plu-
1ot son mangue de couple & bas-moyens régimes.
Ce moteur n'a pas évolué, au moment ol les
autres travaillaient ferma sur la souplesse d'utilisa-
tion et I'élargissement de leur courbe de puis-
sance ; et cela se sent.

Le choix des pilotes

Comme dhabltude, les pilotes nous ont conflé, &
la fin de I'essai. quel seralt leur cholx. en écar-
tant, blen sdr, lo mote sur laguelle ils roulent
habitoallament.

® Alxin Lejeune (10® du Mondial 125, pilote
Cagive)

Mos mécanos m'ont chronomélré aves toutes las
molod, el et avec la Yom gque {‘allals le plos
vita, Pour mol. c'est lo mellleure suspeneion
arrlére, un moteur qul allonge super. avec un
bon coupla. Le réservolr est un peu large. Je pla-
ceral la Honda seconde, trés trds prés. Sur elle.
j'al odoré lo fourche. mals pas la suspenslon
arriére el son amortisseur. Moleur un poll plus
pointu gque lo Yom. mals super quand méme.
Froinage excellent. mellleur que les disgues. En
3. la Suzuki ; {eime sa focllité pour wirer. son
étroitesse. ses freine. Sa fourche a du shimmy. Le
Floater, en revanche, est OK. Selle trop molle. on
ot gesis « Chopper » | Trop légére ? Ella flotte &
haute vitegse. Moteur trap croux, mais oesez puls-
gant. En 4* position. la Kawa : bonne courhe de
Puissance, parl bas, ot forl, un peu le contraire de
la Suzuki. Mais jo cherchals ma position dessus,
j'élals pas & I'alse pour virer. Et puls, quelgue
chose ne va pas devant. chasse ou fourche, diffi-
cile & dire. Je n'al pas I'babltude du dizque, je
préféra un bon tambour avec lequel j'al plus de
¢ fapling . 5. ETM : Jalme sa position sells-
guldon, at ¢’est & peu prés tout ! Moteur « lourd »
& partir. j'al I'impression de rouler sur une mote
viellle ot usée. Notre suspension arrlére marchait
mal. Le disque me porait mellleur gque.sur ls
Eawa. Dane I'ensemble, jo suls étonné des perior-
mances des Japonals pour des motos de sérle. En
GP. je ne suls pas surpris linalement que des gars
comme Hensen (Yam) ou Yan Doorn (Suz.) fos-
sent des polnte avec des motos « production ». Le
fosgd avec los o usines » n'est pas si grand. il
viont de la finitlon des détails.

® Poirick Fura (pilote d usine HVA en 500/

L'ensemble des motos m'a beaucoup surprie.
l'avais eu l'occasion d'essayer des 125 I'oo
paszé ; collos-cl sont nettement molne polntues.
ot les parlie-cycles vent wvralment blen. Mon
cholx 7 1. Yamaha : alle sort du lot. Un moteur

qui reprend farl en bas, prend ses lours en dou-
cour, allonge. Tout tombe lmpec., c'est la seule
aved lagquelle ja pouvais attaquer tont de sulte,
dés le premier tour. 2. Ex-aeque Honda et
Suzukl : la Honde allonge un peu mains que la
Yam,. mois marche fort & moyen régime. Manla-
ble. légére, je trouve gqu'alls rebondit un peu au
freincge, mais los masses sont blen réparties.
olle o5t saine dans les sauts.

La Suzuki reste la plus manlable. mals fall un
pou « mobylette » ! Jo me cogne les genoux avec
elle, en plus, elle flotte pas mal. Mais ja préfére
sos réactlons au freinage. 4. Caglva : super
matenr ! Dans le gable, il @ montré un cofire supé-
rieur, mais il faut le relancer. Une des meilleares
suspenslons arrlére, une honne manlabilitd mels
e la mats derridre les cutres 4 cause du frelnage
ot du pol qui briile. 51 alle frelnalt, je la mettrals
seconde derciére la Yam... § KEawa ot ETM, Tris
bon moteur sur la KX, bonne adhérence en ligne
drolte, mais pas d'allonge commae la Yam. Bonoe
en virage. mais si 'on accélére mal sur l'angle.
elle décroche de l'arridre. 'oime la disgue irés
pulssant (atiention pour les débutants). en revan-
che, la position m'a géné, trop calé au creux du
régervoir. Suspension correcte. Le moteur ETM
n'esl pos 5] mauvals, mals un peu « bitard a, 1l
faut la relancer mais 11 ne part pas fort, ou n'an
donne pos I'impression. En lalt. il va assez vite.
Un rail ¥ Je ne trouve pas vralment. Le disque
n'oitaque pos assez fort. on ne sent pas assez lo
diflérence par rapport & un tambour. .

® [eaa-Jacques Brune (super champlon de
France. 3* mondial 5080, pilote Susuki)

Mon opinion personnslle ;1 1, Honda: slle
s'adapte lout de suite & mon pilotage. je n'al rlen
4 v gméllorer. La partie-cycle me ploit, bon
accord de suspensions, Le motear eat un des trols
que jalme avec la Eawa et la Yam, 2. Eawa : 11
aurait lallu travailler la position et I'amortisseur
arciére. mais la fourche est blen. Je le placais
bien gu frelnoge et en virage, Le moteur a une
bonne pulssance partout. 3. Yom et Coglva: Je
trouve lo Yam un peu dure & piloter, le moteur
cale au freinage et 'embrayage citaque Irop sec.
Slnon, il va bien. de méme que la suspension. On
%o trouwe tout de sulte blen dessus. Sur la Caglva,
falme la suspension arrlére. tu la sene travalller
dans les courbes, et le moleur sst comparable

aux Japonalses. 5. KTM : la lourche e8t bonne.
mais pas l'arclére. Elle sst longue mals vire {ina-
lemeont aesez bien. Mauvaise sells. elle monts
trop sur l'avant. Le moteur ne fail pas d'impres-
slon, mais il avance quand méme ! Dommage
qu’elle solt 8 lourde. Qa, ¢'étail mon avis, Pour le
crogeman moyen. o pense gue la Honda reste
devant. mais que Yom et Suzukl passent devant
lo Hawa un peu difflclle & piloter. La Coglva.
c'est une marque moins connue... La ETM est trop
typéa, difficile & plloter.

® Pairick Perrier (pilote Yamaha, §° 125
inter 1982}

Porsonnellement. {héslterais enire la Yam ot lo
Honda, mais jo prendrais peut-ftre celte dec-
alére... Jo ne classe pas la Yam, OK ? Mals fo
poux e dire que la différence est flogrante au
nivesu du polds sur l'avant de lo moto. Melllaurs
suspension arridre, plus de motrocité. Mo moto
de championnat préparde poussalt plus fort.
mais était beaucoup plus polatus que 1'YZ §3.
HRevenons & la Honda 1 non meteur sst otilisable
partout, plus encore que celal de lx Yam. Le sus-
peneion arrlére m'a bien plu & l'accaldération,
mais pas au freinoge. 2. Suzukl : bonne partle-
cycle, la plus manlable meals elle gigote dans les
courbes, tu sens lo cadre travailler ! Moteur long
4 partir. ot méme une fols partl, pas super-
puissant | 3. Eawa : un pea le moteur de la
Suzuki on plus puissant. Les chevaux sont brus-
ques. fiszer bonne partie-cycle, mais jo ne me
suls pas senti bien dessus. 4. Cagiva : moteur
oxtra, le plas pulssant. beaucoup de couple, mals
partie-cycle trop raide. tu prends tous les petits
trous dans le dos ot les brae, ot tu perds la motri-
cité, Frelne ridleules. 5. ETM : jo ne sais pos quol
dire d’slle. je dois me lorcer pour rouler avec.
Elle n'est pas manlable, il faut &'y employer poar
lex fakre tourner ! Lo moteur o autant de pulssance
qua les outres. mals & la ressens mal, jeo ne suls
pas & l'alse. Dans l'ensemble les motos ont falt de
gros progrés, aauf la Suzuki.

@ Flyin'¥

Laguells je prondrois pour le départ d"une man-
cha de 125 Inter ? Lo Henda. pais la Yam. puls la
Eawa, aprés, selon le terraln, ja choisirals entre
ETM. Suzuki et Caglva,

62






-y
s
g A e
g

S b S T

e it
s

Ll -
Pt e,




Da g. & d. ; Jean-Jacques Bruno virifie la
manisbilitd de la Suzuki ! Et puis les deux que
vous ne connaissez pas : la Cagiva WMX
monoshock, un & flash ¥ terrisle | Enfin. s
KTM PL LC, une « Kervella replica » |







® Ca baigne dans I'huile ?
1. Yam, Honda, Kawa,
Suzuki, Cagiva, KTM

Il ny a pas de mauvaise boite dans cet essai, ni
méme de mauvais embrayage, ce qui expligue
cette égalité générale. Certes, au départ, la trans-
missien de la Suzuki par exemple, ou celle de la
Honda, convient parfaitement & tout le monde.,
Kawa et surtout Yam se maontrent plus fermes,
avec des courses de sélecteur courtes {et un sélec-
teur trop court pour la Yam, qui finit & la limite par
meurtrir |2 pied gauche), Mais peut-on parler de
mauvaize baite 7 Mon, bien sir. De méme que
tous les embrayages japendis sont progressifs et
parfaits pour relancer une 126 en difficulté, La
boite de 8 Cagiva est remarquable, son
embrayage un peu mains ; sur notre mato d'essai
il patinait légérement, et an la dit assez capricieusx
4 l'usage. Mais difficile ici de juger les « an-dit »...
D'autant qu'avec un changement de clble, on
améliore beaucoup de choses. Enfin, notons
I'effart de KTM sur I'embrayage, le plus mou de
tous. Linertie du moteur plus que son fonctionne-
ment réel font que la « Katé » ne repart pas aussi
franchement au coup d'embrayage gu'une japo-
naise. La course du sédlecteur est toujours un peu
longue, mais douce et encore une fois les boites
de nos six motos ne présentant pas de tare
majeure, n'imparte quel pilote s'adaptera 4 la baite
de son choix,

® Et dans le gras ?

... F avait pas de gras dans ke Sud, les gars | Pour
la premiére fois, on ne peut donc effectuer de clas-
sement sur ce test. On peut juste se contenter
d'extrapoler d'aprés le comportement général
d'un moteur (et d'une partie-cyclel, si oui ou non
cette moto ira bien dans la boue, De l'avis général,
la Yam posséde tout ce qu'il faut (souplesse, cou-
ple, puissance, motricité) pour s'exprimer & plein
dans Ia boue, méme avec un débutant, D'autre
part, an sait taus qu'une KTM va toujours bien
dans le gras, ¢a tient & la fagon dont les moteurs
autrichiens délivrent leur puissance... Sdr que la
PL LC ne fait pas exception & la régle. La Cagiva
devrait bien aller, de méme que la Kawa, & condi-
tion que le pilote sache maitriser leur puissance
plus brutale que celle de la Yam. La Honda parait
un peu basse de repose-pieds (et basse tout
court), il est donc possible quelle « traine par
terre » dans les ornidres. Mais le moteur devrait
bien s'en sortic. La Suzuki, en revanche, soit
requérir un doigté certain malgré 'adhdrence —
gu'on sait exceptionnelle — du train arridgre grice
au Full-floater. Les coups d'embrayage n‘ont
jamais facilité les choses dans le gras.
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Quel dommage qua fa Cagiva fraine ai

mal | Son moteur est encore plus pulssant
pour 83, quoigue plus difficile & exploiter. Mals
guelle santd | Alsin Lejeune est confiant pour
83... Patrick Parriar, fui, @ aimé fa manighilité
de fa Suzuki,
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Commentaires : on a de toute évidence ici
trois super-moteurs. Trois moteurs nettement
supérieurs & ceux de Fannéde passée. L'un par
ses possihilitds dnormes en puissance pure, le
Cagiva. Les autres par leur étonnante « dupli-
cité » souplesse-puissance, le Yamaha et le
Honda, Ces deux-la sont plus aptes & combler
I"éwvantail des acheteurs possibles — du débu-
tant & l'inter — mais le brio et le potentiel du
Cagiva sont ici récompensés. Le KX est un trés
bon moteur, lui aussi en progrés par rapport 4
B2 dans le sens d’une plus grande souplesse, et
méme d'un brio supérieur, Son seul défaut
serait de ne pas « allonger » autant que les trois
premiers. Le KTM a perdu son légendaire
caractbre « en bag », son couple amniprésent,
BBNS pOUT Gutant gagner en vivacité de guoi
rejoindre les japonadis. Ce moteur « sg cher-
che » un peu, il n'a de guoi combler entidre-
ment ni les débutants ni les « pros », ce qui
expliqgue son classement médiocre. Mais avec
une telle concurrence ! Le Suzuki a pris un
coup de vieux, ¢'est certain. Toujours moel-
leux, wvelouté, miauleur et « vivace », il est
dépassé en puissance pura par des moteurs...
qui sont aussi plus faciles que lui & emmeaner.

Ill. Comment ca passe

(bref, la partie-cycle)

@ On est bien dessus ?
1. Yam, Honda - 2. Suzuki,
Kawa, KTM - 3. Cagiva

C'est I'évidence ; dés qu'on s'asseoit sur la Yam,
quel que soit son propre gabarit, on se trouve
bien., Tout tombe & o il faut, la hauteur de selle
est trés raisannable, 'ensemble n'est pas i plus
fin, mais rien ne géne. Ne parlons pas de 1"agré-
meant et la douceur des commandes [sauf le sélec-
teur} ; parfait, La Honda réussit la performance
d'étre & la fois petite et de plaire & tout le monde,
mérme & Patrick qui mesure plus d"1 m 80, Plus
fine que la Yam, elle posséde de 'avis géndral la
meilleure selle, en tout cas dans sa partie avant
texcellente pour virer), car la partie arriére se
révéle particuligrement peu épaisse et finalement
inconfortable pour qui roule parfois assis (je sais, il
faut pas I1. C'est la rancon d'une hauteur de selle
trés réduire, et qui sera bien sympa, dans la boue
par exemple. En revanche, les repose-pied parais-
sent un peu bas, dans certaines compressions
maximales comme par exemple une courba en bas
de descente, il armve que les pieds touchent ; il en
sara sans doute de méme dans les ornidres. Mais
glabalement, avec des commandes parfaites et un
tel accord selle-guidon, la Honda ast un wrai
o hame, sweet home o, Petite parenthése dans ce
test - an fait, il existe trois « familles » dans nos six
mates, Les « grandes », constituées de la Cagiva
et la KTM. Taille adulte, impression de longueur,

de poids aussi,.. Les « moyennes » sont la Kawa
et la Yam, taille assez réduite mais restant « classi-
que », Les « petites » anfin, avec la Suzuki qui en
fait méme un pau trop, et la Honda qui intelligem-
ment arrive, comme on 'a vu, & plaire & tout le
mande.

Ceci nous ameéne 3 la seconde place de notre clas-
sement, avec deux u extrémes » et une
o médiane ». La KTM est certes grande et méme
presque encombrante en comparaison des gutres,
Mais quand on roule suffisamment & san guidon,
on oublie la référence sux autres, et finalemant
rign ne chogue sinon une selle au rembourrage
minimal sur la moitié arriére, qui améne frdqueam-
ment e postérieur du pilote au contact du fond de
selle en plastique : trés deésagréable. Certains ont
également cherché un peu la pédale de frein sur
cette moto, Question d'acelimatatien, tout cela.
L.a Kawa n'est pas trés plaisante non plus quand
on descend d'une Yam ou d'une Honda, mais
aprés quelques tours les impressions s'estom-
pent ; elle bénéficie au moins d'une selle conforta-
ble {la plusl, 3 laquelle an a toutefois reproché de
calar & pilate en avant, le guidon se trouvant alors
trop prés du buste, empéchant de se pencher bien
sur le train avant. Quelques remarques aussi con-
carnant le garde-boue arriére que les ¢ grands »
touchent quand ils se reculent au maximum, dans
un saut en descente par exemple, Enfin, la Cagiva
ast bel et bien dernidére de ce test, avec un défaut
inadmissible : le pot dépasse et crame la batte
gauche en maoins de quatre tours ldemandez &
Alain Lejeuna, une paire d"Axo neuves rectifide en
une journde, et un mollet brilé 1}, A citd de cela,
le guidon Tomaselli est lui aussi invraisemiblable,
tout droit, trés en avant, il gdche & lui seul la moto
et on I'a dailleurs remplacéd en cours d'essai tella-
ment il faussait le débat (et je ne parle méme pas
des leviers trop éloignés du guidon). Un conseil
impartant ; il existe — chez KTM par exemple —
un nowveau té de fourche qui se manta sur cette
Marzocchi, avee des supports de guidon légére-
ment reculés par rapport aux tubes : cagivistes,
n'hasitaz pas, ca vous changera la vie. Dommage,
car cette Cagiva est éroite, on la serre bign au
genaux, elle aurait pu faire beaucoup misgux,..

® C'est lourd ?
1. Yam, Honda, Suzuki
2. Kawa, Cagiva - 3. KTM

Comme vous le savez & présent, les donndes four-
nies par nos balances sant toujours icl wmpérées
par les impressions réelles a la conduite. Donc, les
balances, pour commencer. Leur verdict n'a pas
une valeur scientifique il faut pour cela une grosse
balance étalonnéde, toujours difficile & se procurer
sur les liewx de 'essail, mais une bonne valeur
comparative, Premigre constatation : Honda,
Yamaha et Suzuki sont effectivement sous le
poids limite, entre 86 et 87 kg & vide ! La Kawa est
un peu plus lourde (4 kg environ), la Cagiva
encore plug (8.ou 9 kgl, la KTM fermant la marche
avec une bonne douzaine de kilos de handicap par
rapport aux « poids-plume ...

. & 1a conduite, on retrouve & peu prés les chiffres ;

toutefois la Cagiva « fait » plus légére que son
poids, la Kawa au contraire un peu plus lourde.
Elies se rejoignent donc, d'od ke classement. ..

® Ca vire bien ?
1. Suzuki, Honda
2. Yamaha, Kawa
3. Cagiva, KTM

Unanimité : la Suzuki, comme d'habitude, est un
véla, Elle vire court, misux que tout @ mande. En
revanche, dans un grand virage, en appui, elle ne
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conserve pas aussi bien sa trajectoire que la
Honda, laguelle vira elle aussi trés bien, trés court,

Deux vireuses exceptionnefes, la AM et la CR,
Dans les trds bonnes vireuses, on trouve la Yam et
Ia Kawa. Si les autres n'existaient pas, jamais on
ne se plaindrait de la facon dont ces deux-13
virent ! En chipotant, on peut dire que la Yam
n‘est pas aussi légére 3 inscrire que la BM ou la
CR. De méme, un certaln nombre d'entre nous n'a
jamais réellement trowvéd sa position sur la Kawa.

Cela dit, ¥Z comme K X sont excellentes en virage,
court ou large, avec ou sans appui. Plus hautes,
plus lourdes, Cagiva et KTM payent ici leur
# grand format », A prior, la Cagiva est plus
léqdre A balancer, mais il serait injuste de pénaliser
la KTM gui incontestablement demande plus
d’habitude de la part du pilote, ca qui la désavan-
tage dans la mesure o0 I'on est obligé de changer
souvent de moto en cours d'essai... Cagiva et
FKThM sant plus « physigues » que las japonaises,
mais s'agissant de 125 pesant moins de 100 kg, on
a du mal & parler de « mauvaises vireuses Iy,

® Ca tient le parquet ?
1. Yam, Cagiva, KTM
2. Honda

3. Suzuki, Kawasaki

Deux styles au « top » de ce test : les « raides »
[Cagiva et KTMI et la « souple » {Yamahal. Il est
sans doute plus ardy techniquement de tenir le
parguet et d'étre aussi doux de suspension gque
I'est la Yam, la solution « raideur » Cagiva-KKTM
pouvant paraitre un peu 4 facile » en comparai-
son.., Reste que dans les grands bouwts droits, les
grandes courbes bosselées ou mon, bref tout ce
qui est rapide et fait intervenir & 18 fois rigidité et
géomdétrie du cadre, ces trois-13 donnent une con-
fiance absclue. La Honda serait leur égale si elle
n'avait une Modre tendance 3 déraper de Parrigre 3
la limite [ce qui peut sans doute s"expliquer par un
empattement réduit ; c'est @ plus court des six).

Aprés, on rentre dans le médiocre @ courte alle
aussi d'empattement, la KX décroche parfois bru-
talerment de 'arrigre, D'autre part, sa diraction se
complait dans un « flou » qu'on pourrait qualifier
d'artistique car il n'est pas dangereux, mais qui
n'en reste pas moins désagréable : les guidonna-
ges ne s'amplifient pas, mais ils sont présents. La
Suzuki fait definitivernent « courte », mais ils sont
présents. La Suzuki fait définitivement & courte »,
méme si bizarrement |'empattement annoncé est
I'égal du Yam. La AM gigote tout le temps, mais
décroche en définitive rarement, Mais il faut sa
battre avec elle tout le temps, et c'est fatigant, & la
longue. Pas dangereuse, mais pas sécurisante non
plus, la RM. En tout cas, loin de I"dtre autant que
les gagnantes de ce test.

@® C’est bien suspendu ?
1. Yam. - 2. Honda, Suzuki,
Kawa, Cagiva, KTM

Il est clair qu avec Ia multiplication des possibilitds
de réglage et la qualité globale des éléments mon-
185 sur nos six motos (fourches, amortisseurs), la
rendement des suspensions de nos motos dépen-
dait en grande partie de la finesse des réglages.

Paurtant, si une maching s'est détachés, il s'agit
de la Yamaha. Rigide et excellente d'amortizse-
ment 3 Iavant, elle offre un confort et une
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ahsence de réactions da lardbre quasi unigue.

Yamaha a incontestablemant trouvé avec cette
version 83 la géométrie définitive de son &« mono-
cross progressif ». Pas de rebonds au freinage,
attaque des bosses douce at ferme 4 la fois, pro-
gressivité parfaite, confort et capacité d'absorp-
tion, tout y est, et Faccord AV-AR de notre
machine é&tait parfait. La Honda, granda rivale de
la Yamaha, wvous l'avez deviné, n'a pas grand-
chose & lui envier, Coté fourche elle est méme
exceptionnelle de qualité d"amortissemant. La rigi-
dité est sans faille, malgré les tubes de 38 mm
{40 mm sur I'YZ). Derridgre, on enregistre parfois
de l&gers rebonds, notamment au freinage at en
descente. Mais ces rebonds n'atteignent jamais
une hauteur dangereuse, et un réglage affing per-
mettrait paut-gtre de les réduire, voire de les &limi-
ner. Le systdme est bon, 'amaortisseur aussi, les
données sont entre les mains de l'utilisateur...

Méme remarque pour la Kawa, dont la grosse
43 mm travaille trés bien par elle-méme, mais se
trowve handicapée par la géométrie douteuse de
Iavant. L'Uni-trak « monobranche » est an netta
amélioration, sa progressivité est & présent I'dgala
des mailleures et le confort excellent. Suzuki pos-
séde avec le Full-floater un systéme reconnu at
plébiscitd depuis deux saisons ; génial question
confort, excellent dans les gros trous, on ne peut
lui reprocher qu'un certain « gommage » du ter-
rain qui empéche parfois le pilote de bien 4 sen-
tir v la piste. Question d'habitude, bien sdr. Ce
phénoméne vient peut-étre de la position du bas-
culeur o par en haut », car on retrouve une sensa-
tion comparable sur la KX, seule & adopter une
géometrie voisine. En revanche, la « patite » four-
che 38 mm est 13 moins rigide du lot, et cala se
sent méme si son amortissemant n'est pas en
cause, La Cagiva aurait pu se retrouver du cété da
I"2 =i elle ne sautillait pas sur las petites bosses.

Différence de confort essentiellament, done, car la
nualité de I'amortissement lui-méme, dans un
genre « ferme %, est irréprochable : bravo Mar-
zocchi, brave Ohling. Et le systéme monoshock
s'avére d'entrée une réussite. KTM pourrait fermer
ici la marche malgré la qualité dvidente de sa Mar-
zocehi, car I8 White power o super adjustar v na
nous a jamais donné satisfaction, malgré plusisurs
tentatives de réglage. Trop dur sur les petites bos-
ses, talonnant dans les grands sauts, il n’était pas
au niveau des autres, Le systéme Pro-lever est-il
lui-méme en cause ? Sans doute pas, notre
machine d'essai avait déja un pau roulé et |'amor-
tissaur ne fonctionnait apparemment pas tout &
fait normalement. Il est fort probable qu'il ait
perdu son gaz dans la bagarre | Les impressions
de I'essai ne confirment pas calles d'un contact
précédent et ne rejoignent pas celles d'avis axté-
rieurs autorisés, la KTM ne mdritait pas de perdre
ce test, d'od le classement

® Les « tremplineuses »
1. Yam, Honda
2. Cagiva, Suzuki, Kawa, KTM

Les sauts, en cross, ¢'est important. Non seula-
ment pour la performance pure, mais aussi pour le
plaisir. On demande & une bonne o tremplineuse »
d'&@tre & I fois sécurisante dans les sauts rapides,
neutre pour éviter les frayeurs, et facile & manier
en 'air pour s'amuser. Honda et Yam possédent
toutes ces qualités, on se fait vraiment plaisir &
leur guidon, et ce en toute sécurité, Derrigre, on
retrauve les deux 4 clans » ; Cagiva et KTM sont
meilleures dans les grands sauts réclamant de la
rigiditéd, Suzuki et Kawa dans les pefites figures

De gavche & droite, puis de haut en bas : la
Honda, une des mailleuras & trampiineuses ¥ ;
la Cagiva, le motaur le plus puissant ; la
Suzuki, la meilleure « vireuse » ; la KTM. la
plus stable dans las &« vagues » da sabls...

pas trop haut du sol, et pas trop rapides, Aucung
cependant ne peut Btre taxde de ¢ viciosié », d'od
Iégalité.

® Ca freine ?

1. Yam, Honda, Kawa,
Suzuki, KTM

2. Cagiva

La Cagiva a de la chance : les tambours Yam,
Honda et Suzuki sont si bons qu'ils peuvent sa
mettre sur le méme plan que les disques Kawa et
KTM, ces deux-la moins &tant bien secondds il est
vrai par des tambours arrigre un peu falblards. Du
coup, la Cagiva, qui sa traine des lieues derribre
taut ce monde avec un frein avant nullissime et un
arrigre qui ne vaut guére mieux, cette Cagiva ne
perd qu'un point alors qu’elle aurait dd ramasser
une valise... Détaillons un peu : la garde des dis-
ques est réglable, mais leur comportement diffé-
rent. Le Brembo-KTM attague plus fort, sur une
course plus réduite. Le Kawa, de commande plus
douce et plus « longue », tant aUssi puissant que
Ie Brembo, c'est-4-dire trés, trés puissant. Incon-
testablement, ces freins demandent une expé-
rience particulidre, moyennant quoi ils apportent
réellernent quelque chose. Mais les moyeux Yam,
Suzuki et Honda {surtout ce dernier) sont d'un
niveaw exceptionnel, at d'une « approche » plus
classique, plus sécurisante pour le non-habitué.

Caté partie-cycle, la Honda rebondit un peu de
I'arridre au freinage dans les bosses, la Yam tres-
saute et donne des 3-coups dans la transmission,
la Suzuki s'écrase un peu sur I'avant, tandis que
Kawa et KTM sont loin d*&tre aussi afficaces der-
rigre que devant. Dol I'égalité géndrale, Cagiva
exceptée, hien sir. Au sujet de cette dernidre, il
semble que l'usine soit en train d'étudier le pro-
bléme, la solution — partielle — pouvant étre le
rmoyeu de 140 mm de 'ex-250 cross, || n'existe pas
d'eption disque & 'heure actuelle, malheurause-
ment, Cependant, par l'intarmédiaire de I'importa-
teur Brambo {ou de KTM), il devrait étre possible
de monter le méme disque que la KTM, ce qui
reviegndrait de toute fagon cher [au moing
1 500 F)...
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Commantaire : 1a Yamaha remporte ce clas-
sement séparé « partie-cycle ». Partout d'un
niveayu excellent voire exceptionnel, elle ne pré-
sonte pas wun seul défaut notable. Clest Ia
partie-cycle universelle par axcellence, quia plu
& tout le monde, La Honda posséde peut-étre
une personnalité un peu plus margquée que la
Yam, plus amusante parfois, mais pas aussi
géniale en tenue de piste pure gue sa Concur-
rente n® 1. lci encore les deux stars ont sérieu-
sement creusé le trou, grice & leur absence
totale de points faibles. La Suzuki, troisiéme,
en présente au moins deux : celui d'étre incom-
patible avec une taille de pilote de plus
d"1 m 80, et celui de gigoter sans arrét (mame
i o'est sans danger] 4 haute vitesse, 53 mania-
bilite en revanche est enthouwsiasmante. Mais
glabalement, on
I"exceptionnal (YZ-CRI & I'ordinaire. La Kawa-
saki souffre elle aussi & haute vitesse, mais sur-
tout ne se hisse au premier plan qu'au chapitre
# freinage ». Enfin, Cagiva et KTM ferment la
marche pour des raisons trés différentes ; en
solutionnant les deux défauts majeurs de la
Cagiva {pot et frein avant), on obtiendrait une
excellente partie-cycle, super stable sans étre
camionesque et excellement suspendus. La
KTM, en revanche, restera de toute fagon
lourde et difficile & manier, sans parler du doute

passe avec elle

cencernant la suspension.

Conclusion :
deux « super-stars » !

Wous "avez compris ; Yamaha ¥Z et Honde CR se
détachent irrésistinlement du lot des 125 cross 83,
les essayveurs de tous niveaux ant placeé soit I'une
soit l"autre en téte de leur choix, Leurs défauts ?
Elles n'en ont pas, et c’est ce qui fait leur force.
Réglages, ajustages et tempérament du pilote
feront la différence. Une Honda paut-étre un peu
plus patillants de caractére, une Yam 100 % pro-
fessionnelle et efficace, deux coups de maitra,
Motons que la Honda semblait avoir fait le trou I'an
darnier, et que la réaction de Yamaha a donc éué
particuliérement virulente et rapide. |l n'y a pas de
o grand total » dans notre formule d'essai, mais
une simple addition vous permettra de constater le
@ trou » creuse par ces deux super-motos qui au
bout du compte ne se départagent pas par les chif-
fres (21 points chacune). Derrigre elles, un blog
compact englobe en gros toutes les autres motos,
La Kawasaki [2B points] n'est pas exempte de
défauts, mais sa personnalitéd a plu & pas mal
d'essayeurs, Plus intéressante est la performance
de la Cagiva (28 points également}, hyper-brillanta
sur’ bien des aspects, mais qui présente des
défauts criards. Sans considération de prix et avec
un disque & l'avant, la Cagiva serait & mon sens
plus proche du groupe de téte YZ-CR que de ce
groupe Kawa-Suzuki-KTM. La AMD (30 points)
soufire d'une stagnation chranique, qui donne sa
valeur & l'adage : « Qui n'avance pas recula ».
Line AM, c'est bien sir sympa, pas cher par des-
sus le marché, mais ca devient vraiment fvpd © un
choix pour pilote petit, léger, agressif et done con-
firmé, dvoluant habituellerment sur des circuits plu-
tot etroits et tourmentés. A propos de fypd, la
KTh {31 points] est bien s0r 18 & championne &
du genre, Ceux qui y sont habitués trouveront de
réels progrés sur cette version remaniée et qui
reste dans la tradition de la marque : sérieux et
efficacité passent avant tout plaisir de conduite,
Ajoutons encore une fois que les machines typées
comme cette KTM sont plutdt désavantagdes
dans ce type de comparatil, car demandant un
long apprentissage de la part du pilote. Mais
I"écart entre les deux extrémes du « groupe sui-
veur v Cagiva-Kawa — Suzuki-KTM ast finale-
ment minime, le choix se faisant alors sur des con-
siddrations  d'environnement {concessionnaire,
ete.] & ne pas négliger, Précisons pour finir que la
Yamaha et la Kawa bénéficient des deux farmules
de promotion « Lee Cooper-Yamaha » et « Coupe
Kawa » qui signifient des engagements garantis,
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Fiches techniques

Honda
125 CR

Yamaha
125 YZ LC

Suzuki
125 RMD

Kawasaki
125 KX

KTM
125 PL MIC

Cagiva
WMX 125

MOTEUR

Maona 2 T rafroidi par pau

Bann E T rofroidi par aau

Mane 2 T redrosdi par esu

| Mono 2 T redreidi par sau

Mono 2 T rofraidi par aau

Mo & T rafroidi par sy

Alisage X course

58,8 « B0, mm ; 1227 cm!

B x 50 mm ; 1Z3 em?

_54x54 mm ; 123 cm!

Puisaanca moaxi
leatalogua)

315 cha 11 000 1r/mn

3 ghh 11 25 trfmn

n.c.

G5 50,8 mm ; 124,86 om?

Bl B4 mm ;123,68 em!

32,6 ch

32 ehd 10 B arfmn

| % S mm 1246

f.G.

Coupla maxi

2,07 mikg & 10 5 trimn

2,25 m/kyg & 10 50 trimn

L

2.2 mikg

n.c.

n.c.

Alimantation

Keihin 1 34 mm + clapets

Mikuni i 34 mm = clapels

Mikuni & 32 mm + clopats

Mikuni % 34 mm + clapets

Bing ¢ 34 mn + clapats

Derra (6 mm + ol
pls

Allumage Blectrariquy COI Elactraniqus GO __ Eleceranious COI Elnctronicue COI Blectrigus Motsglot | Elertranique Nippodensa
Boite G rapparts & rapparts ___ frapporis i rapprris G rappeals i G rapparts
PARTIE-CYCLE B B— =
Cadra Simply berceau didoublt | Simale bercesw dddeubl | Simple barcanu dédauhli | Simple borceau dédoubld | Simple bercesu dédounld [ Simpls besceau dadoubi
ke aritra dimontabl I orrirg dimantatle
Suspension AV Fawrche A 38 mim réglabls Fourchs réglable an Faurcha '2‘5 32 mm riglable Fourche % 43 mm Fourche Marzocchl Faurche Marzacchi

on arr:?wthwnmt. amartissoment, amartissemant, diik, 300 mm 40 mm, déb. 300 mm & 38 mm, déb. 200 mm
S ! i, 00 mm b 300, MR 2055 =
Suspenzion AR Monoshock, systhme Monpahock, syathmn Monoshock, ayst. « Full- Monoehock, syathme Monoshock,  syst o Pro-

liraing, prews)

pneu Bridgestone
jantes DD

preua Dunlop
janbes DID o lorges ¢

AR 120 mm|
prinug Eridgnatone

AR ambour 110 mm
jantos DD & lages »

loption @230 mmb
AR 1ambeur 130 mm
pnaua Tralleborg

Luver » Menaphack, amorlisssur
a Pra-link ©, amartisseur a mManooross  prograssif, k
amartssaur Floatar , amoniasaue 4 Uniteak +, amortisseur amartissaur White Power Olins riglable,
riglable compr. Sdétenta réglable compr. Sdétente réglable en compresalon réginbie en comproasian | réglabls an compr. détante dén_ 120 mm
déb. 30E mm déb. 310 mm g, 317 mm ik, 300 mm céb. 30 mm
Rouns Fraing Tuml:lnur-ﬁﬁ 120 mm Fraing tambawr Frains tambour Frein &Y disqum :
(@ 210 mm} Frein AV 4 disgue Froing tambear, @ 125 mm

prenus Pirelli ¢ sandcress &
janies Mordisk

I.-nngluvuur % larg. x haut.

2 115 x B45 » 1 200 mm

2 135 x 850 x 1 260 mm

2 130 5 845 x 1 250 m_

2135 x ASD x 1 190 mm

2 178 ¥ n.c. % n.c.

1476 K n.co E n.G.

France

France

Huoutour de selle 240 mm 940 mm B35 mm  9shmm 450 mm 960 mm

Empattomant/

gards aw ol 1433 min ; 345 mm 1 450 mim ; 350 mm 1 450 mm ; 345 mm 1 440 mm ; 360 mm 1 485 i ; 35 mim 1457 mm ; 355 mm

Contenance réservolr 6.5 | 71 G651 THE I 851 il

Polds constructaur |vair

Eulds verills duns Voiunll |8 S S 1 86,5 kg 88 ki Lt — ik

Prix/disponibilivg 14282 F ; 13 900 F environ ; 13 010 F ; immidiate ; 14186 F ; décambre ; 15 655 F avac disque 16 B00 F choambne ;
kit dn piben immiidiata (14 940 F avac tambaur| ; kil compeis

______ | kit do pikces : + 736 F immédinto
IMPORTATEUR Honda France Sonputo Suzukl| Ets Bonnet Kawasakl Motors Reyal Moio Sadima

Kawasaki 126 KX
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Yamaha 125 ¥Z LC

Cagiva WX 125




