L
=
=
(=7
I
o
o
o]
™
m X
-
od
=

450 km/ h ;
dragster a réaction de
Vink

Irlande :

allez y faire un tour

Essai :
125 Honda MBX

H.V.A. : a I'époque des
GP de vitesse
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Endurance - cherch

anisateur, :
un org parce que le champion

championnat, c'est

au manceau. ,
e 1| faut garder 4 l'endu

ous qui lisent entre les

Endurance 7

Etranges 24 Heures du Mans, qui ou-
vraient la saison d'endurance 1984,
Hors championnat du monde, Le
Mans alignait une cinquantaine de
machines sur la ligne de départ. C'est
un équipage privé hollandais qui a
raflé la victoire (par Ph. Michel et Phi-
lamand).

Dragster 18
Henk Vink, qui trouvait que son der-
nier dragster, Big Spender II,
commencait & se « trainer », $'en est
construit un autre avec son ami
Sammy Miller : un dragster 3 réac-
tion, pas moins... [photos A. Er-
noult).

Essai 24
D_epuis Sa premigre apparition au der-
nier salon de Tokyo, tout le monde se
demandait si la Kawasaki KR 250
roulerait un jour. Maintenant, on en

est sOr : elle roule | {Par P. Bellamy,
photos C. Sugi).

Histoire 36
Savez-vous que HVA, avant d'étre la
célébre marque a tétines que l'on
connait, a été I'un des animateurs du
championnat du monde de vitesse ?
{Par 5. Pozzoli).

Balade 40

Prochaine virée que vous pouvez ins-
crire sur vos tablettes : un petit tour

en Irlande, pourquoi pas 7 (Par Y. Bel-
leville).
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Essai 56
Uneg petite routiére qui va sans doute
jouer un rdle important avec le nou-
veau permis : la Honda 125 MBX
ipar Ch. Delahaye, photos Phila-
mand).

Essai cross 76
Aprés le Supercross de Paris, ol
David Bailey a gagné au guidon de
cette moto, nous avons voulu savoir
ce gu’avait dans le ventre la Honda
CR 250 d'usine. Un essai réalisé aux
USA. Servez chaud ! (Par X. Au-
douard].

86

Moto Revue lance la premiére Baja...
africaine : la Djerba 500, fin octobre
en Tunisie. De l'inédit, du nouveau,
de l'aventure et du « gaz » garantis,
Avec, en prime, une grande étape
« Touquet » : départ en ligne, a tra-
vers le « shot » du Sud tunisien a
fond pendant 500 km.

Rallye

Enduro ) 88

Championnat de France d'enduro a
Aubusson (par A. Lecorre).

Divers

Informations vitesse (p. 50 et 51},
générales [p. 54 et 55), régionales
(p. 35 et 44]), vertes (p. 72 et 73).
Petites annonces {p. 67 a4 71). Moto-
trock {p. 28 et 29). Courrier {p. 31).
Derniére heure (p. 84 et 85).




par X, Audovard ; photos P, Behar

LA REINE DE PARIS !
Vous étiez plus de 25 000 et elle vous a tous « soufflés.a
européens, écceurés, ne parlent plus que d’elle... Et « '."

aucun doute la moto d'usine

la plus fantastique de ces
trois derniéres saisons. Aprés que
Donnie Hansen ait remporté les
championnats US 250 et super-
cross a son guidon en 82, David
Bailey a pris le relais et remporté
le « grand national n® 1 » en 83,
sans oublier le GP des USA 250
et le GP du Japon (les meilleurs
pilotes du monde invités par les
usines japonaises pour un cross
« outdoor ») ; enfin, en 84, la der-
niére version de cette fabuleuse
machine a trusté les victoires en
supercross, d’ Anaheim a Daytona

l a 250 Honda RCB est sans

Cross
Hevue » '3 essa

en passant par... Paris. « Moto
Revue» fié pouvait pas rester in-
sensible a I'élan d’émerveillement
et de curiosité suscité par cette
moto ! Et puis, pour étre honnéte,
je dois dire que dés l'instant ol
mes tripes ont commencé a vibrer
d'une maniére quasi suspecte au
son des diaboliques « waaak »
que lui extirpaient Johnny et
David, j'ai su que je ferais tout
pour essayer la 250 Honda RCB...
Grace a la complicité et |'amitié
de David « Little Professor » lui-
méme, c’est aujourd hui chose
faite. Au moins, je ne mourrai pas
idiot.

Paris. Les pilotes
 pour vous !
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Handa a e clépalds,
cantinuer 4 fabricuer de
ses meillaurs piloles, En BEurope, L"uaﬂl_,r 53
corstructaur n® 1 rosl présent guier GP BOO,
avec de moias 84 pour Malherbe et Ge
noers el des molos B3 rr::ﬁrrji'_ic"ur.(':-‘_-f facon B4
pour Tharp F'u' IAUGge o
la amaha
Ea'JI'I":}I'I"Uﬁ'

o NFRIES

15 empd

e sail, g dafe ndrn Iod| ul Gl r cn-::u. ablem c
LSA, les “hc.-c-,--.: S0 e
puizqu’Henda équipe II1ru 1r ._f,-

chign {2501, Chandler et ban s I‘:lrl ley 19000, cas
cing gargens béanéficiant, en outre, chacun d'une
maching pour les slades 12500, Seul Kawasak! {ail
un effarl conséquant pour contrer = [B5 rouges «
avec Ward {1258}, Liles, Howerton 12500 et Braker
(RO, 1ous sur l..h.:i macines 4 usine qu marchent,
de I'avis général, le few de Diew. Suzuki, en revan
che, connail pas mal de problémes - Barmetl est e
seul pilole official 4 ¢ béndhicier » d'une mate
d'usine, mais son groto wlira spécial lvalve d'échap
pement 4 commande électrigue, suspension lyne
v Fro-Link », etc.d & été abandonné au prefit.

madile B3, Les aulres piloles of I'|—=Ia Burnwarth et
Ryan, pilsant des pré-procuciic B daort la pringi
nale maditication apparente nar 'a:w:u:-rl aux B4 est
Iadoption d'un frein & disque a Pavanl. Chez Ya-
mzha, comme chacun sait, an a tré un irait sur les
machings d'using, ce quin'a pas emnéchs Yamaha-
USA de trbs séricusement ramanier I'YZ 84 kil de
lourche Simons, amortissegr Ohling, rapaorts de
boite et bielle spécialel pour Glover, Johnsan el
Bowan, Yamaha avall o zilleurs proposs en débm
de saison abandon des machines d'using, ¢z que

<.5§'.-'-.'.=E!_-'-=?k'i 1 surtout Honda ont retuss lon comprend
pourgua 1 Méanmang, il st clar que on 52 rap-
prcche, au nc UsaA, d'une reglementation de plus en
nlus défavarable aux rnmeus oroles o 'usne aborés
sans la mandre réfdrence aux machines standarg.
Lgs 85, la nowvelle tédérstion Insport (qui régit les
51 rass prévoll ung base s prodoction = pour
zan chempionnat. Honda, tout en étant conscient
du oo trea linancier, persiste A panssr que les
maos d'usine adert au diveloppement dez mach
nes de sére, et sont dongc nécessaires & I'évolution
glabala du melcorass Cependant, pour la premeére
fois celte saison, on assiste 4 un Cernain ragprache-
mant proto-predaction

B1, B2, coulé !

Do quoi 3'agit-il exacterent 7 Eh bien, o que res
oed de personnes savent, wous lapprens? mainte-
nart le saizon, il y a deus wvpas de Honds B,
la B2, exrapclation direcie da la maching ¢'using
de 83 et la B, peauvcoup plus proche (questicn
malgur] de 1z CR 84 de série, at surtout de la CR
85 Autour diuna partie-cycle identioue, Honda
consareg donc ses acouis de 83 tout en préparant
'_t[:l’i;’_:l,_-fitl‘l‘llj"ﬂ notre awveanir & MOUS, Crossmen dl.?
base. . Et ne crover surtaul pas que la Bl soit une
wosaus B2 = car la B1, c'est tout simplemant la ma-
ching Jabrmy O'Mara, en 18te du champiannat
supercrass 54 1 Bailey, Hannah et Lechien sont
dong leg pilotes attirés de la B2, O'Mara &1 Chand
gr rovlant, eux, sur la B1. A Farig, Johnny
a 0'Show o utilisail 1z B1 de Chandier lequel,

blessd, r'a or fail jamais cours aves cette Mmool et
Bailey sa B2 de r-;-*r"wrlgr-' tonite neuve, Ceusx d'antre
wans oul éliez 8 Pans n'ont sans dowe pas fait la dij-
férence : méme L-r.nl_ APEECEMMEnt MEMe Somoor-
ternent, an aurait jurd deux moles dentgues...
a4 sonl dong les différences ¢ A wvrai dire,
samme toulzs imitées, Sur la BT, les carters-mo-
z5 selon e principe utilisd pour fa
grande série, moulés sous pression, au contraire des
;arters « profos s de fa B2 coulés au sable, oui
5l avirent plus ép Celte simple différence de car-
1ers Iregardez les pnotos du moteor d'0'Mara, ils
mblent effectivernent & ceux d'une CR 84 0,
noles ongénraurs Handa, g des conségquences
sensinles sur la température des mélaux en diwvers
points du motaar. O, sunlaus dans un moteur de
hawle compétition, les échanges de lempéralures
sonl extrémarment impotants, Conséguence | au
banc, la B 2'avire un peu moins puissante & hauis
regimes, mais bénéficie d'une meillzure réponse &
‘accéldration que la B2 io'est sans douts la rason
oour faguelle on a 1ant remargud les o coups os
qaz e d'0'Marz & Beroyl. Les rapparts de bolte sont
a standard 84 « Ur gras travall de recherche au ni-
vaday des matériaux de [ e”uhr--'agu: a el rislisg,
travail gui prafitera dirgclarment 2 1z CR 85, But de
I"'opération ; obtenic une progressivitd s plus parfaite
posslle, En dehors de casla, Honda r".,chlu: a5
roulemenis d'embiellage (sur cartaing pramiers mao-
déies liveds aux USA les cages s'ouvrzient] et
puis... c'est toul. Le haut moleur a5t exaclament
celu de iz 22 0 courbe de puissance améliorée par
rappact 4 83, carbu Keibin da 36 mrm ten alul, pot
réatisé A la main tsuperbe, bien 20, La puissance
aveising fas 50 oh
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o Alors tu vois, 18, it suffls de remettre lo péche, &t tu
saules trois whoops a fa fois...

— Puisqua to la ais... »

Disque arriére et embrayage
hydraulique : au placard...

Corg partie-cycle, e travail « B4 « a parte principale-
ment sur les suspensions | la fourche est entiére-
ment ajustable de Fexténeur, non sedlement au ni-
veal de la compression len-dessous des fourreans,
comma sur la CRI, mais aussi au niveau de fa oré
compression du ressort boulon sur le bouchon su-
pensurl et méme de la détents de 'armartisssmant
(molette sur ce méme bouchord. A arriére, les rag-
ports Pra-Link ont &té revus, cans le sens o'uns pro-
gressivitd moindra. Le levier est moins long, la
course de Famartisseur olus grande mais son res-
sart meing dur grice 4 une charge réduits. But gé-
naral de I'oparation @ récuire les varations de tem-
perature da Famartisseur pours dispaser o' une
suspension consiante du début & la fin de la man-
che, A noter que, contrairemant 4 la 500 Kawa -
gquide d2 Kent Haowerton {la darnidra mata d'osing
eszsavee dans ces colonnes), il n'y a quiure seuls
malells de comprassion, agissanl plus sur la
compressian lente cue sur la compression rapice.
En régle géndrale, nous avons puapprendrs gua,
poUr Ur SUpercross, la suspension est réglée dans le
sens g'un amorissemant rédut, sussi bien devant
qui derridre, g1 caci dautan plus gque le sol est plus
dur.

Taujours par rapport & 83, ke frein ariére i disque a
&g totalement abandonneg, car il demandait trop de
maintgnanse, natammert dans les circuits liguides
ou boueus (ur jeu de plaguettes & chaque manche!
Les arcleclions en plastiaque, [ aillaurs, ajoutaen?

aar rapnor al'excellsng
irtant, il avail élé p
[HEIE

commande hvdral
plutds pous une gues
lee s o wtilise

Les brise-fer

Qi easse quel dons le teom Honde-USA 7 Nous
avons pu le savelr : O'Mara est un boulleur
d'embrayage : un par course ! Coté embrayage,
Lechien se débrouille également wsse: bien
jgans doeute cela vient-il de lewr [ormation
« 125 o). Bob Honnaoh est plutdt rude avee sa
baite de vitesses. qu'il malméne en passant les
vitesses violemment, sans couper les gaz. Bailey
esl le plus o cool » de tous — on pouveit s’y ai-
tendre — la finesse et la précision de son pile-
tage font qu'il ne casse ni n'use rien de parlicu-
lier, Quant i Chandler, bien sir, ¢'est plutdt du
cété guldon et partie arriére de cadre qu'il faut
prévolr la caosse. A noter par ailleurs que selon
les cireuits. le systéme ATAC se montre plus ou
moins intéressant : plus lorsqu'il ¥ mangue
d'mdhérence {car il cifre une courbe de puis-
sonce plus progressive)l moins lorsgue lo troc-
tion ost bonne, Bob Hannah, qul apprécie une
arrives brutale des chevaux, roule paricis sans
PATAC.

Du 30 juin au 24 juillet, participez a
“I’Hexagonale Total”,édition 1984.Cette grande
“virée verte’’ a travers la France buissonniere
(7.500 km dont plus de 5.000 km de pistes) est
ouverte g tous les randonneurs en moto

ou en 4 x 4. De toutes marques. Et de toutes . ~7-RD
cylindrées a partir de 125 cc. rﬁ‘rﬁ % T
Ici, pas de chrono entre les denis, mais plutot ) Ofo AT
CROS N -

une fleur de montagne. Pas d’étapes imposées,

vous suivez d votre guise les itinéraires ‘détournés”

(reconnus par la Fédération Sportive des
Grands Randonneurs) de votre carnet de route.
Dans “I’Hexagonale Total”, 'Aventure
est partout au coin du chemin, mais vous béné-
ficiez tout au long de voire périple d’une
précieuse assistance: médicale et technique,
entre auires.
Bref.Vous étes libre,mais vous
n'étes pas seul.Sans compler
tous les amis gue vous allez vous
Jfaire en cours de route...
“L’Hexagonale Total’': renseignez-
vous vite!

HALTEITLUMLLE S A

&
“MaRy

HEXAGONALE

TOTAL

84, rue. de Villiers

92538 LEVALLOIS-PERRET

79
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L hag-mortewr BT, qui dquipe la moto de 0'Mara, ost
tréts proche de lx moto de sdrie, comme e prouvert
les carters de finltlon « sdrig o, La CR 85 esf
anrropcde comme trés proche de cette BT qua tout e
meande a pu admiver & Paris. Ca promaet |

Et woici fa B2, extrapdlée directement des moddles

w uging v précédents, Les carters somt ici de finftian

o uging », sabldés et le bloc comporte des oifférances
notaires. Dans 'abselu, les performances au banc
comme sur fa plzta sont cependant trés proches de B
ot 82,

Sur le circuit privé de Honda !

Sougieux de metre déciddment toues leg chances
de son cilé, Honda posside & orésent en Califamie
son propre certre o esssis, aveo un infernal ciccuit
supercross dassng par le maitce en la matiére, John
Savitski, et un nor mains infernal circuit = classi-
gue x uitra technigue, trullé de dévers 8 de pentaes
ir'1;:re:§. ONNEnes.

Lo tout, excellente coincidenca, s roove & moins
de deux kilormélres de la maiscn d'0'Marz & Simi
Walley, o1 Bailey, lorsou'il se trouve en Californie, v
pracisément chaz O'Mara | Les ceud oo-pilotes du
rmgrment pRuvent gonc 8 entrainer quotidisnnemant
ersemble, sur un cirowt super saleclf @ une des -
0rs, sars ducun doula, de la domination actuele
ol & rouges o

A Simi Valley, |2 terre est bign s0r jaune, v oquiil
alaut environ una fois lous les ois mois (et ancorel.
Inutile de vous raconter lg peo d'adhérence offart
par Ierdroit 2t par conséquent la sarte de panique
qui rmonte en mai au fur et i masure que linstant
fatidigue se rapproche,.. La position n'a guérs &vo:
g depuis fa mang d'Hansen en 82 (gue Javais deéja
ou e priviege d'essaverl o elle est de wute fagon
parfaite, grace notamment & Mextracrdinaing réser-
woir jultra lind gescendant juscu'aux caners-mateur,
gl gouipd d'une pomps & essence aclionnés par la
suspension arndre. Le démarage ne pose auoun
prablEma et e bruit prend Dien s0r toutde suits ris
fart, trés bas dans les tripas. La répanss 4 la poi-
qnae cie ga: esl instantande, imaressiennants, guoi-
quie jzelon Davidl moins directe encore sur calle
(g wlee] -d ';:nr_r;gT.'w-,"Tu:-rrll CJUIE SUF A Mok da course ne-
[ate avsolument & 100 % entre chagque super-
crass. .. La puissance, par rappart & la CF B4 que jo
connais bien paur caurr régulifrement & son gui-
dor, @8t tour de méme sérisusement augmenlée,
sur 'ensemble de la plage de régime utilizable, 13-
quelle commence trés bas lwask !, et finil ks
haut, Ft méms s le mataer de ma B2 r'est pas de
toute pramidére fraicheur, il 2st clair que cette mals
va s, trés, trés vite,

Elle fait tout... un peu mieux

Les chevaux, du genre vialents, sant queljue peu
difficiles & maitriser sur oe sol wira dur @ eh, cest
une moto d'usine fate pour dos supar pilates | Le
circuit stadium, bourré de double-sauls infaisables
pour le commun des mortels-crossman el de cassu-
res de terrain énopvaniables, est réellement wun mar-
ter pour paria-oycle, ot méma S g suis loin da pou-
woir Ty aMprimer correctemant, jfai tout de meme
I'oecasion de wérifer une fois de olus que pour des
raisons vaguement mystensases, @ tenue de cap
d'une moto d'using el 53 résistance aux gros choos
sont supénaures i celles o une molo de série. Far-
faiternent réglée, nolamment sur le plan balance
avantiamira, la ACE me fre de siuations vartable-
mart o limite o, Deux sactions de o whoops « ldars

3

Quelgues détails de lnitton, alu taillé dang s magse ot
soudures impeccables.. Les Honds RCE sont
vraiment des joyaus de mécanique pure,

81






An copur de b suspension arnédre a’un proto g wsing. .
beau bowlot, non ?

A Bailey en action ; deux victeines en Supercross ULS
catte anmde. .. plus Paris, bign sir )

Des précisions sur les Hondea 85!

Mous sommes en mesure de vous en dire un peu
plug sur les futures Honda 85, qui sont en fait
déji en plelnes séonces de mise au point dans
le dézert, prés de Los Angeles... Lo mota la plus
avaocée pour Iinstant est lo CH 250, dont le mo-
tour sapparentera weritablement & celul de la
Bl 4'0°'Mara (chic !}, Sur l'ensemble de la
gomme, Henda cherche & améliorer sensibla-
ment le temps de vie dos piéces moteur (beite,
pistons) el lo qualité des accesscires (rayons,
couronnes, o1c,). Bonne neuvelle | Nous avons
égaletment appris que, d'ores of déjd. lo 125 dis-
pose d'une puissance maxi bien supérieure... et
surlout que lo 500, c'est sidrc, sera liquide 11 ast
vrai gu'on pouvait raisonneblement 8y otten.
dre, aprés deux saisons deo mise au point aw ni-
weay des motos officielles, Ajoutons pour termi-
ner gque co moteur 500 liguide s'avéreroit
littéralement incassable, plus fable gque le8 mo-
dble d air ! On attend fout cela avec impa-
tience...

lesquelles O'RMars et Bailay sont litiéralemenl ecaau:
ramizl sont avalges, pelil a petil, avec une alus
grance confiance, deux bosses par deus, grice 2
‘dquilibre général sans faille de la moto. Le freingge
asl parlail, mais guére olus en fait que calui de la
mata de sdre, zuquel onone peul pas reproches
grand choss, La BCE wvire comme par eéncharte-
mant, mais |4 zussi la CH fsit référenca, En défini-
tive, la CR peut faire loul ce que fait la RCE, mais
un pey moing ere Bt le pris & payer pour maintenir
une RCE on étal (elle s'use bien plus vile quiune
CRi serait bien sdr imepmpatiole aves un usage nar-
rmal par vous oo mai. Zref, une mote g'using frSte
ure mala d'usine, pour des ololes d'usine, mais
c'est 1outl de méma bien bon de ose sentic pilotes
dfusine pour une petite bears

Le systéme do réglage de la fourche Shewa : 13
malette visitle sur Jo dessus du capuchon régle la
détenta de Ja fourche, ef le bowlon sur faguel elle
repose régle la précomprossion du ressort. Pas béte,
nan ?

Showa squipe les Honds d'using, avac un technicien
sur chague circult. Las pilotes soni particuliérement
satisfaits du rendemant de lewr suspension.



