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Los equipos de fabrica de Kawasaki siempre
han tenido algunas de las maguinas mas
juguetonas disponibles. Con el equipo @uropaeo
dirigido desde Kawasalki Reino Unido, con
sede en Bourne End, durante una década,
hubo una presencia muy importante de la
fdbrica en la escena briftdnica desde prineipios
de los 80 hasta principios de los 90, cuando

&l padrino de competicidn de Kawasalkl Alec
Wright se retird v le pasd el guante a Jan de
Ciroot, gue tenia su base en Buropa.

Cuando Kawasaki contraté al gran Dave
Thorpe en 1990, quitindoselo asi al potente
eruipo HRC, pusieron a su disposicion una
moto con el nuevo chasis perimetral ¥ le
dieron & su joven compafiero de equipo Paul
Malin el antiguo modelo con cuadro de acero
—aungue, para ser completamente sincero, las
actuaciones del nnltiple campetn del mundo
no hicieron justicia a la nueva moto, ¥ a pesar
de gue estaban haciendo prusbas, intentando
desesperadamente gque desarrollara la moto
hagsta. los mismos estdndares que habia conse-
puido con Honda, todavia estaban muy lejos
de donde necesitaban estar, Dave Thorpe laned
la toalla a fnales de 1990 v optd por utilizar
el dinosauric con chasis de acers, y sus resul-
Eais TeRTESAION POCO A paco,

Le diercn la maoto al joven Paul Malin para
probar; Paul ¥ su mecinieo Kevin Morris (gue
ahora trabaja para el equipo de rally Pro-
Dirive) realizaron pruchas con la moto durante
tres dias seguidos e hicieron que funcionara
muy bien para el Derbyshie.

Cuande comenzd 1a temporada 1992 al jofe
mantuvo las cosas como estaban v Malin tuve
cue ufilizar el modelo ME2 de chasis perimea-
tral, que estaba muoy por encima de la moto del
ano anterior. Sin embargo, a pesar da que en
principio Dave todavia apuntaba a pilotar la
moto, aun optd por usar el ankiguo chasis.

Bl modelo del 91 se vela muy similar a su
predecesor, pero en realidad los ingenieros
japoneses habian hecho sus deberes ¥ habian
oonseguido una muy buena moto. hMalin
empes=d bien el alio, aungoe acabo perdiendo
la primera prusba en Payerns o pesar de que
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la lideraba con un buen margen. Sa fortuna
mejord en Francia, donde lo gand todo, desde
loz endrenamicentos clasificatorios hagta las
dos carreras, Su companero de equipo Thorpe
estaba, teniendo algunos problemas, el equipo
estaba probando diferentes cilindros ¥ mani-
velas para arveglarlos, esto levd al limita a

la. fabrica, ¥ aungue Pup no estaba teniemdo
ningin incidente mecinieo, no ge le permi-
tid utilizar el material con el que habia
tenido éxite a principics de ano. Bato cambid
duranta el veranc y aungue el Campecnato
del Mundo ya se habia perdideo, consiguid
remontar deade 8] undéoimo puesto al cuarto
e la elasificacion final.

La actual moio es producte de un gran 'I
esfucren, ya gque ol chasia perimetral nunea ;
g8 habia wisto en una KX500 da produocicn, i
Unos cuantos (entre los que me incluyo),
desesperados por la espera, cogimos uno

chazis de 250 (para simular el chasis perime-
tral} ¥ le metimes un motor de 500,

El motor se probd en un banco de potencia y
obtuvo resultados fantasticos, La gran entrega
de potencia se obtenia gracias a un radiador

de magnesio v al embrague de dos plesas,

Esze misma ano, las molos de fdbrica de olras
TMATCHE BTET TV THATIEEE 8N ooMparacion &
eata Kawasakl.

Las motos se retiraron al final de la tempo-
rada 1981, ¥ en 1992 entraron los motores de
dod tiempos de 250, a los gque Kawasaki ha
dedicado todos sus esfuerzos durante mucho
tiampo, Han tenido que pasar 14 a0os pard

gue las maguinas verdes valvieran a tener
presencia en la cateporia grande (50 4T,
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