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Casco si

PARLIAMOCI con (rancherra. Al punto
in cui stanne le cose essere conlro il casco
obbligatorio & come essere col boin. Primo
perché nessuno pud confutare che il casco &
strumentlo indispensabile di protezione per
la testa, secondo perché & Lale T grancussa
messi i da mass-media, show-man, politic
¢ uomini di spettacolo che i movimento
emogioniale ¢ irrefrenahile ¢ deciso a tutlo,
anche a barare, Come resislere, del resto, al
fuscing di un Maurizio Costanzo che sul
paleo del Sisting in Roma brucia ogni
contradditorio ripetendo a merza voce,
sulle parole dell’intervistate: s intanfo i
siovani continuano @ morire®s,

Ha ragione Costanzo, napoleoncing del
video private: vivae il casco obhligatorio e
fate presto, Facciamola linita. Non ¢ sene
pit difese. Qualsiasl argomentarions con-
traria, qualsiast puniualizzaszione U la slare
dalla parte di Erode.

Facciamala finita: ma
problema. Se uno Stalo civile deve (& suo
diritto-dovere) lutelare 1o vita del suol
cittadini, quello stesso Stale deve anche
tutelare (& suo diritto-dovere) loccupazione
dei sued cittadini,

Con Pintroduestone del cusco obbligatorio
(il disceno di legge & 2id all'esame del
Senwte) le vendite det ciclomotor e degh
scooter andranno a pacco {mi a0 creda sulla
parola: faccio appello alla mia culoura o
seftore). Mi chivdo: cosa intende fure lo
Stato per quest] lavoratart (decing di mi-
elinga} perché non restino a spasso?

ditenzione ¢ un

in - 104 Girarmoto

110 In 1w

IN COPERTINA - Tema defla setcimann fa
sfida Homda, La pin prande Casa morocicli-
stica def maondo non ol crede nelfe corse mea
df eane e e fareo wia bamidfera ofe svenrafa
madte dnoafre. Nefla fore fa 5000 guatiro
cifindei a 1 df Freddie Spencer

Alle moto vere e propric non accadri
nulla, continuerunno ad essere vendule,
come sempre, Chi vain moto il casco se I'e
sempre messo. Se nen se & messo se o
metterd, della motocicletta non sa fare a
mendo, I problema, senza mezg teomini, ©
questo: inutile pirarci inlorng con ipocrisii.
Bene farehbe PANCMA e bene farebbera le
aiende interessale o porre ld guestione in
questi termini. Inutile darsi da fare con
slatistiche, rilerimenti, argomentazion che
lasciano nell'opinione pubblica il tempao che
trovane. La gente ha gid scelto. Ha ragione
Coslanen, ha ragione Jerry Cald, ha rapgione
Stelano Satta Flores, ha regione 'onorevaole
Altissime, ha ragione Uncini {wili aspit
pib oo mena recenti del Costaneo Show), Ha
lorto avvocato Zerbn quando cerca di
convincere o platea con le cifre. Dire: si,
mi, perd, & controproducente. Pud un
presidente di una Federazione sportiva do-
vl piloth canches por regolamento indossa-
no Bl ocasco Tare dei
distingue, prenders
le distaneze < nen
schierarsi LouL-
court a lavore? Di-
co: non pud. L'opi-
nione pubblica & in-
dotts o pensare che
fuusto seltore delle
due ruole smocom-
poste da einici. Co-
stunen e con la vita,
ali altri, quelli che
parlana di cilre, no.

[nsomma rim-
boceatevi le mam-
che, amiche arien-
de, Chiedete  30-
stegni finanziari ma
cercate di trovare
innanzitulio in ovol

stesse o chinve del problema, Per goardare
von serenitd al ero, Aveva dello Yillario
Levi, da lunedi 13 febbraio ex amminisira-
tore delegato della Piuggio-Gilerz: opni-
aziend: ha una sua cultura, quella Plaggio
e di [are veicoli a due o tre ruote. Bene. Ci
mancherchhe, Won vorrei perd che vocazio-
ne o fare dus ruole significasse vocazionc
ostinata a fare solo Vespa, Perché potrebbe
cupilare guelle che @ capitato alls Volkswa-
gen ool Muagaioling.

Sioal casco, dungue. Senza chiederst se
Costaneo lo laccia percheé preso dal demone
dello spettacole o dallo sponsor delle lam-
padine. O perché lo lacciano | grandi
giornali o perché i politici. E battaglia persa.
E cosi sia.

Pecoato solianto che questo esercito di
predicatori non sisia aecorto che sela vila
bt un prece0 queslo preeco per i glovanissi-
mi & anche un prezeo di liberta.

Tommaso Valentinetti

Aees pesnpd, ena mepnmenee i srafifio cda o The Bilie book af crashings)
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LE CARATTERISTICHE FONDAMENTALI

l 2 s APRILIA CAGIVA GILERA HONDA  HUSOVARNA HAWASAK KTM SUZUKI ™ VALENTI  YAMIAHA
125 MX  WMX 125  HX 125 CR 126R CR 125 KX 125 MX 125 RM 125 125 MC CR125W Y2 125 L

Mlesaggio x

corsa  (em) Banhs BlxA0A adaB1 6 55.5x50.7 GExS0.6 Sbx50.6 Bdahd LALES 55,2552 SExE0 5650

Gilindras () 12347 124561 12276 121 G 144.63 12463 12367 123,87 124487 123.15 12315

Azpporto

corsay alesagnio 1 0.a1 0Aag 0,51 041 0.9 1 1 0s4 049 o049

Poterza  maessima

alla rusa (o il 3074711400 32150600 291541000 275310250 ZEOIA1500 27TA9010200 308100200 FTEII000 308311250 274311000 27,6A/11250

Coppls  me=sima

ala ruota (g gird) 182/8500 2177106000 194100600 19200250 18870000 1980200 21740200 1860500 19911250  1BLVI000 17491000

Inice i elasticitd 1.23 1 1.04 1 124 P ] 1 147 i 1 1103

Velociti linears  madin

pistona s} 2052 1H 1965 1132 14940 1720 1836 1950 19,50 1833 1875

Pedenra  specifics

(e litn) 24040 FLTk 237,45 ddd 224 22454 244,54 22501 247,29 22545 1T

Potinsa per unith

superficie ssantlfo {ow'em? | 130 1,31 127 .14 1,14 1,14 135 122 1.29 1,13 1,12

PME &l regme d

potenza misssma (g'en ) 444 1106 M 985 8,80 341 1103 421 984 5,25 833

PME ol regme di

coppia massima  [hg'em? | 4,74 11.06 534 5,85 947 ik} 1103 .42 438 825 am

Pesa i onding :

di marcia (kgh® 97,300 84,500 1ndHan LA 101,500 a3,ao0 40,900 57300 47600 48000 g2.700

Rapportn  pesa/patenza con

plotn in et kg/'CV** 553 512 GG 600 iz baE 521 GO had B, 550

N dati silevati e calcalati da maotosprint - eon i@ lqeidi pid 4.5 kg di cerburante - ®* pifota di 70 kg

LE CARATTERISTICHE FONDAMENTALI

2 5 o APRILIA CAGIVA GILERA HONDA HUSOVARNA  KAWASAKI KTM SuzLKI YAMAHA

MX Z50 whax 250 HX 2560 CR Z50R CR 250 KX 250 MX 250 AM 250 ¥YI 250 L

Al=saggio ¥

coraa {mm) T2x61 Bixha 11,5afi2 fifix72 . G9,5x04.5 TOxE44 52 10x64 GaxGE

Cilindrata (cch 24836 190,38 248,94 24633 24484 248,76 245,47 246,50 24645

Rapporin

corsa’nlesagpio 0.85 ua ne? 1,04 043 0.%3 0487 0.a1 1

Potenza massima

alla rota {ougir) 38,11/8500 38510250 40,83/ ED0D 40.49/7740 36,087500 39,58/7780 H0.0657900 a1, 1d/8100 39,01/3100

Coppin massima

alla ruota (kym:giri} E21000 27448500 3847350 3,B5/7000 3.36/56500 I1Has0 3.61/6750 3E37000 FAGTADD

Indice di elasticith 134 1,22 1.18 1.13 1,25 147 1 1,16 j il

Velocith lineare media

pigiome (m's) 17.28 16,45 16,53 18,60 16,99 16,77 16,33 17,28 18,36

Potenza specificn

(o litral 15747 0223 16241 166,40 14745 158,51 163,20 166,63 157,97

Polsaza per wnitd

superficie stantuffo (cw'cm’ | 0.96 104 1,01 1,20 0,95 103 1.0 1,07 107

PME al regime di

potenza mazsima {hg'om? | 3,34 £42 9,14 9,68 340 9.20 420 9,26 B0

PME al regime di

coppia massima [kg'cm?) LT a,08 573 9.2 Riid 9.8 929 426 890

Pisn i ording

di marcin [kg) * 107,700 105,900 106,300 165700 108,000 104,900 10L200 107,900 102,500

Aapporto -peso/potenza con

pilota in Bssetto kg/CV ™ * 454 457 4,36 4,249 496 142 4312 414 4.42

N8, dan rilavati & caloodati da motesprint - * con tutti i Bguidi pic £5 kg di carhurante - * ¥ palotz di 70 kg
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MULTITEST

IN QUESTA ECCEZIONALE PROVA
MULTIPLA ABBIAMO RAGGRUPPATO
IL CLOU DELLA PRODUZIONE
CROSSISTICA MONDIALE CON BEN

&0 MOTO A CONFRONTO (UNDICI 128
E NOVE 250) PER OFFRIRE AI GIOVANI

APPASSIONATI UN PANORAMA
COMPLETO ALLA VIGILIA

DELL'INIZIO DELLA STAGIONE 1984,

MOLTE LE NOVITA DI RILIEVO

i Claudio Braglia

A THSPETTO del calo di interesse che ha
mosiralo Mutensn nel confronti del mercato
crossistico dovule, come universalmenie
noto, alla estrema specializzazione raggiun-
La dai veicoli proposti, ai lori elevati costi dj
acquisle e gestione ed alla sofisticazione
ragziunta dalle meccaniche e dalle ciclisti-
che fche nella maggior parte dei casi preclu-
dono lo possibilitd di regolazioni & manu-
tenzioni agli wtenti meno esperti) olire
naturalmente al rinnovato interesse per le
micchine siradali ed alla moda eatalizeante
delle enduro alla giapponese, ¢ sembra
comungue che il seltore crossistico, specula-
re immagine del circus mondiale, meriti
ancora tanta altenzione da parte nostra, Si
tratla infaili di un settore nel gquale anno
dopo anna si contuno notevoli passi avanti
in campoe motoristico ¢ soprattullo ciclisti-
co, ove dungue, pit che in ogni altro settore,
& fluida e pulita la corrente che trasferisce le
soluzioni e le sinvenzionis delle compelizio.
ni, direttamente nella produzione di serie,
Mon & infatti una noviti che le macchine che
vengono offerte ai privali oppure al sempli-
e amatore che voglia Tare fuoristrads in
questa stagione, sono srepliches pressoché
ledeli dei bolidi coi quali hanno garepginto
i pii celebrati campioni nella stagione appe-
na conclusa,

Che a motosprint interessi ancora. e tanio,
questo seltore dueruotistico, lo dimostra
pensiamo ampiamente, questa grande spro-
v parallelas nella quale ligurano in un solo
colpo, witi, salve qualche eceerione di cu
diremo pil avanti, i pid bei nomi del cross
mondiale, Men si tratta comunque, come si
potrebbe essere portati o pensare sul mo-
mento, di una semplice prova comparativa
svella raggruppando ¢ provando per pochi
minuti un certe numero di moeto s di una
certa pista, ma di una grande capprofondita
prova svollg sulla base i un notevole
lavarn,

Con la maggior parte delle mote abhiamo
consumalo numerosi pieni di carburante,
come laceiamo insomma per i lest singoli, ¢
non & stale cerlo per nostea scarss volontd
secon Husgvarna, TM e Valenti {che hanno
accusato ritardi nella consegna di compo-
nentl o necessitd di messa g punto oppure
poca dispenibilitd di tempol il nostro test s
& limitate a qualehe decing di giri in pista a
Manlova, principale, quanto critico ¢ vali-
dissimo, teatro delle nostre prove, con le
allre macchine integrato da puntate sulla
pista di Serramazzoni ¢ di Campiuno, An-

che per @ motivi or ora elencati, guesti
nostra grande prova parallela nen va itesa
come comparativa dirella, quanto come un
collage di tanii singoli test pubblicati tunj
assteme completi di rilevamenti sul banco e
tabelle, in modo da consentire al lettore di

LE MOTO A CONFRONTO |

CLASSE 125

Aprilia MX 125 - Cagiva WX 105 - HUFEQ-

CF?_125 Husquarna CR TEG KT M 125 ?
I:;g?n;zrzaEHXTﬂE - Kawasaki KX 125 - Suzulki
- I MM 125 v E
il amaha ¥z 125 _
=3
CLASSEZED i
Apriliz Mx 750 Cagiva 'l.'l.l"|'l.":-|x ;" = N
/ 50 - Honga [+
CR 250 - Husguarns Cp 250 - KTM MK EEII;

- Gilers Hx 250 - Fawasaki Kx 280 - Suzpki

And 280 Tamaha ¥7 250

_1

T e i

CHI HA PARTECIPATO
ALLA PROVA PARALLELA

Cloudio Braglia lcoordinatore tecnico, o rileva-
menti

Claudie Ferri, Guido Fulgoni, Wittorio Pellasi
(eelaudatosil

Franco Rossi lcoadivtors mel coordinameante
dally oroval

BPRILIA: Ing. Andres Steassera; Placido Gullots,;
Claudio Pellizeon: Mevio Canestrara; Gianni Cal-
tarella.

CAGIVA; Jon Wittevesn: Dario Tremea.

e

HONDA: Bruna Picee: Lucky Ravelling & Maurizio |
Rissi, i
HUSOVARNA: Guirta Vertermati: Pasausle Berni-

ni; Carlo Magspera, :

KTM: Gicvanni Colling; Bruna Ferrari.

GILERA: Ing. Daniele Secchi: Erio Gagliossi;
Giorgio Mandalli,

KAWASAKIE: Mararena Cinti e Luigi Ghezzi,
SUZUKL: Ing. Massimo Becouti & Paslo Carpi
TM: Claudio Flanghi & Fazia Urbinati. i
YAMAHA: Enrico Bertone & Glancarn Gargaring. e
VALENTI: Eree Valanti @ Valenting Farrawicind.

e ———
R THE i 5

effetlvare personalmente le sue comparas
foni e valulazioni, in moda da Mreire di ung
sorta di estemporanes puida all’acquisto
della motocicletta da cross "B,

Qual & stata la migliore! Cf sembra che si
possa evincere chiaramente dai test che
seguene nel guali siame stall peralico (vista
anche la pran massa di veicoli da analizzare)
decisamente pilt sintetivi ed cssenziali che
non nelle prove trudizionali, Dungue & voi
la seclta.

LE CONTENDENTI - Ben 20 malocicletie
fundici 125 e nove 2500 hanno preso parte!
a questa nostra prova parallels a rappresen-
tare un quadro pressoché completo del
cross mondiale. Opni Casa motociclislics
ha fornito @ modelli "84 a cominciare dalle
Marche italiane, che hanno seguito in ma-
nigra ufficiale con la presenza di un gran
numera i inviali stz in pista che in sala
prova. Le Case straniere hanno invece
presenziato nelle persone degli importatori
diretti o indireiti: Special Cross di Asti per
la Honda: Musky Dalin di Bergamo per
Husgvarna: Farioli di Bergamo per |y
KTM: C.MN.T. Cinti i Torine per la Kawa-
sakiz Suzuki-Nalia di Toring per la Sweuki,
¢ Be-Y-Cross di Chivasse per [a Yamaha,

L’Aprilia ha schierato la sua nuova 125
ad induzione witta lamellure ¢ la MX 250
la Cuagiva la WMX 125 che ha conosciuto
parecchi allinamenti ¢ Natipica WMX 250
che & rimasta praticamente identica alla
precedente versione: la Haonda § nuovi mo-
delli "84 delle celebrate CR 125 ¢ CR 2350
tora provviste dell’ ATAC sullo scarico: la
Husgearna con la sua CR 125 dotata o
elaboragione Husky-Ttaliz (cosi VTR
consegnale nel nostro mercale) ccon la CR
250t wversione originale, rafireddatn o
liquide: la KTM con Nattesissima MX 123
completamente ridisegnatn e la MX 250

poi Ja Gileru con la HX 125 e la nuovissima,

HX 250 la Kawasaki con le sue KX 125 ¢

230 che (purtroppo ancer in versione 1983

poiché i modelli "84 sona bloceati, per beghe
doganali fino a maggio); Suzuki che, facen-

-do b osalti mortali & riuseita o lornired in

lempo debito le versioni pii aggiornale
(RN 125 e 2501 ¢ uncors la TM con la suy

appiornata MX 125 1a Yamaha coi madellis
‘B delle notissime Y2 125 ¢ 250 L provvisie:

di ¥ PVE; ¢ ancora la Valenti che ¢i ha messo

o disposizione in extremis la sua nuova

macching motorizzata Yamaha,

folo Isotta Messori
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Cilindri
Raffreddamento

Induzione

Alesaggio & corsa (mm)
Cilindrata {ccl

Rapporte di compressiona

Carburatare
Lubirificazinneg
Accensinng
Candela

Trasmissione
primaria

Trasmissione
finale

Rapporta 1.
Rapporto 2,
Rapporto 3.
Rapporta 4,
Rapporto 5.
Rapparto 6.

Frizione

Cambin

Telaio

Sospensiong
anteriore

Escursinne [mm]

Snspensione
posteriare

Escursionz {mm)
Preumatici

Anteriare

Posteriare

Freno anteriore {mm o)
Frenn posteriore [mm i)
Lunghezza (mm)
Larghezza (mm)

Altezza [mm]

Interasse {mm)

Altezza sella [mm]

Luce a terra (mm)

Peso a secco [hgl
Capacitd serbatoia (litri)
Prezzo F.F. o FI lva incl. L]

* genza scarico. candela m aceessan motore - * % caleoldtn secondn il metodo giapponese -

APRILIA
Mx 125

2

1
a liguidn
larnuliare
54 x 54
12367
145:1

Dellorte
PHEE 36 U5

mix 2%
Rardahl RRMAC

elettronica
Mntoplal

Champion W 846

ingranangi
13,6191

CAtena
13.948)

2,345
1.913
1,568
1A16
1.085
0,855

rn_uhidi_m.'l]
in aho

i mar[:n.

monceulla
sdappinta

Marzocehi
teleidraulica

306

mangammuriize,
APS

330
Piralti
3.00-21
42518
dopmia caimma §125)
doppia camma |125]
2150
a0
1220
1440
A0
k[:1
b3
B3
3830000

CAGIVA
WX 125

AT
1
i liguido
lamellare
56 x HOG
124,63
16.2:1

Dzllarto
PHBE 35 85

mix 2% Agip
clettronica
Muitoplat

Champien N 326G
Marelli CWE 111

ingranaqqi
(3.5551

calena
|4, 083

250
1,768
1466
1250
1,105
1000

mielzidi seo
in oo

G marce

mangculla
sdoppiata

Marzacchi
teleadranlica

ann

mannammartize.
Saft Damp

3125
Farell
30018
d.ﬂﬂ.-li{
dnppra camma 1251
monncamma {126
2150
45
1220
1455
arq
17k
a2
8.2
3650000

GILERA
HX 125

i
1
a liguido
disca rotanie
94w 536
122,76
15:1

Dallario
PHRE 36

mix 1% synt Agip
clettronica
ol

Marelli CWE 120
Champinn 85 501

ingranangi
(4000

catena
{3.667)

2.000
1,667
1437
1.235
1052
0950

multilisco
in nlic

G marce

doppia eulla
continug

Marzocehi
telendraulica

a0

minnoammuortizz,
Power  Drive

342
Pirelly
.00-21
1.25-18
disee 12301
manoeamma 1126]
21450
540
1300
1465
50
380
a1
7

3.8a5.000

#oE can kit dineanshs

HONDA
CR 125 R

i
1
4 liguida
larmaliare
555 & 507
122 68
B.g1n»

Keifin
PE 35 0

mix 2% syt

elettronica
col

MGE BRY EG
NI WETESR-Y

ingranaggi
3,200¢

catena
13,823)

2333
147k
1.555
1.300
1,136
1,000

mulilizeo
in alin

i marce

monocylla
sdoppiata

Kayaha
lenpnanmatica

2u0

munoammnrizz.
Pro-Link

310
Dunlop J
300-21
4.00-14

isco 12401
monecamma 1301

2115

835

1200

1450

530

345

B B>

7
sh0nonne**

HUSOYARNA
125 CR

Fal
1
i lyuide
lamellara
56 x 506
124,63
14,71
Mikuni WA
35 55
mx 355
Hardahl VEA

elettronica
col

Rosch W 20

ingranaggi
|3.5901

catena
(4,060}

2087
1556
1,238
1.043
1.5E0
0,774

mulsidisen
in nlin

G marce

menacul la
stloppiata

Husquarna
alenpneumatica

and

hiammanriiez,
TG

345
Trallzhory
1.00-21
4,50-138
doppia camma (160}
manocamma (160}
2140
450
1240
1484
297
3B5
%

11
3850000
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A TUTTO CROSS

KAWASAKI KTM SUZUKI ™ ; VALENTI CR YAMAHA Y2
KX 125 MxX 125 125 RM MC 125 125 W 125 L
2 2T 7 2 2T 2T
1 1 i 1 1 1
a liguidy a liguidn a liguida a liguign a liguido A liquidn
lamellare lamallare . lamellara mista larmellare lamellare: lzmellare
b6 x BOG Eé x 54 [ 54 x Hd hh26 x 52 B& x &0 . 58 x B0
124,63 ; 12367 123,67 12467 123,15 ' 123,15
82:1%" ' 11 88:1% 13.8:1 'RED g1
Mikurn i Dedlort Mikuni Mikuni Mikuni | Mikuni
VM 34 55 PHBE 36 WM 32 88 Uh 36 85 VM 3B 55 WM 36 58
mix EIf 2% . mix 2,5% Shell mix 5% mix 2+ 3% EN mix 2% synt mix 2% Shell

fo 2.68% synt will
alettronica elettronica eletinonica eletironica zlettronica ulettronica
col Matopln Suzuki - PEI COI Matoplat COI Hitachi GOl Hitachi
NGK B1DEY Basch W 07 C§ NGIC B 8 £GY ' — Champion N 82 Champion N 84
ND W 2T ES-GU
inqranaggi inqranzngi ingranagyi [ ingranaggi ingranagy: inqranaggi
13,283) (3,050 13,157} [ |3,556] 13333 |3333)
catena catena catena catena | |.:aren.a l::atuna
14 1E6] (3,E75] {4,260) [4.167] (3,545 | {4,167)
2307 2,780 - 2,066 2288 2418 ' 2015
1,750 2.067 ' 1,705 1,706 : 1857 ' 1857
1.400 1.647 1411 - 1441 1.500 1,500
1,181 1,368 1,190 1217 1.250 1,260
1.041 1,180 1,045 1.0%0 11058 1,105
0.5 1050 0,856 1,000 : 1,000 1,000
i ltidizco multidisce multidisco . mulfidiseo multidisen multidisea
in ulia in olio in olio in alio in nlio in alin
i marce fi marca .ﬁ. |na.r-r:e“ E.ma:nn_ T B marce B marce
mannoilla manoeulla manoculla doppia culla iF mangella ! manacylla
chiuza sdoppiata sdeppiata continua sdoppiata sdoppiata
Fayala Marzocehi Kayaha [ Marracchi F. .I-Ta!iz Ka';'aha
nlenpnenmatica tefpidraulica oleapneumatica teleidraulica lalendraulica teleidraulica
300 . 300 ! 300 " 300 300 300
mannammardiiz, | mangammurtizz, [ monodminortizz. | I'I'II'.'I!'!I]QII;I-I‘I';I'.'IHi—.EL = monaammortizz. monaammortiz.
Lni-Trak | Pro-Lewer | Full-Floater aticking System Muonoshock | MWew Monocross
300 ' 320 ' 320 I s T A0
Dunlep J [ Metzeler Duntop 1 Metzaler Pirelli 1 Eridgestons
3.00-21 | . 3.00-21 q0/80-21 3.00-21 3.00-21 100-21
2.00-18 ' 4,60-18 120/80-18 ' 16018 | 42518 40018
diseo (210} | doppia camma {130) foppia camma {1307} doppia camma |125] doppia camma (125] doppia camma [130]
monocamma (110} doppia camma {130) monacamma (12071 monocamma (125) monocamma (125) monacamma (130)
2135 2150 2180 oas0 | 2150 2135
850 850 BS5 B30 ' gs0 BS0
1190 1220 1230 = 1270 SR e 1230
1440 1450 1475 BT , 1450 1450
955 i R = R i e | 930
360 B0 320 & T T 155
= = S b = S s Calll =
15 93 | BT "N 12 15
3.900.000 4100000 | 4.189.000 | 4230300 4212800 4200000
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1 NOSTRI DATI

LA RISPOSTA DEL BANCO
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‘§ =A1 40
|
moe 30 L.
4.1 A .
: ma W
i [4] 2
#
E_I_ME 1Giris FOTEMZA (CV) COFPIA (kgm)
| 1s0 -~ =
10,200 309 217
i mooo 2607 208
8OO0 20,54 1,84
e, 10,74 1,10
4.300"" 275 071

* Hegirme di potenza massima
" * Hegime minimao possibile

Rapporto motore’banco: 452
Braccio: 716 mm
Tamperatura: 13°C
Prassione: 765 mm'hg
Umidita relativa: 3635
Fattore di correziona: 0523
Potenze messima alla ruota: Cv 3091 a gid
10,200
Coppia massima alla ruote: Kgm 217 a gid
10200

R
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i Linea - 26
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| Posizione di guida _ - 0
Sospensioni ZB
Matore LODE
Friziane & camibia 30
Freeni 30
Guida 28
Frestasion LODE
Frezen 27
Totele 284

KTM MC 135

LA PICCOLA o Mat-
tichofen & stata la vera
sorpresa di guesta no-
stra prova, non soltan-
to per le formidabili prestazioni che ha
fornite, ma soprattutto perehé lontana mil-
le miglia sin concettualmente che come
rencimento meccanico e ciclistico dalle pre-
cedenti wversioni. L'unicd cosa pressochs
immutata € il slooks, essenziale, inconfon-
dibile, da KTM.

I pwowen telaio, un avvolgente maonoculla
sdoppiata allaltezza del basamento {con
parte posteriore asportabile) & tutto in
funzione del compatto propulsore, che coi
sucd 17 kg & il pid leggero {oltre che il pib
compatto) della categoria, Per la sospensio-

ne anleriore si @ scello ancora una Marzoc-

chi teleidraulica con steli da 40 mm @, (i
cannodlo ¢ inclinate i 28300 menire al
retrotreno spicca (con un nuovo forcellone
in lega legoera) la ridisegnata sospensione
Pro-Lever monoammoriizzalore White Po-
wer con serbatoio di compensazione incor-
porato che consente taratore del freno
idraulico sia in compressione che in eslen-
sione, Inediti anche i frent: all"avantreno wn
efficientissimo doppia camma da 130 mm &
ed anche al retrotrena ne & stals impicgata
una unitd di identiche dimensioni sempre o
doppia camma, con piatlo portaceppi flol-
lante,

E veniamo al motare, vero clou di putia la
faceenda, Polentissimo e tuttavia con una
curva di coppia mollo favorevole, ha di-
mensioni ciclomoloristiche ed wn funziona-
mento malte affidabile,. Ha il cilindro
discretamente inclinato in avanti, sil hasa-
mento che sembra una morbida «pelles per
gli organi interni, tanto & ben modellato su
di esst, 11 cilindro ha canna al Nikasil ed un
totaledi 11 luct e & travasi. [ raffreddamen-
Lo @ oveiamente o liguide e Malimentazione &
curata da un carburalore Dell'Orio PHBE
36, su di un compatto gruppo lamellare 2 6
petali. Laccensione & elelironica Motoplat,
la frizione multidisco in olio ed il cambio a
sei velocitd.

COMIE ¥A — Ahbiamo gradito moltissima
I'impostazione della KTM: corretta ¢ fatta
per andare forte: nulla interferisee ¢ presso-
ché perfetta & la correlazione fra sella,

pedane ¢ manubrio. La nuova ottavo di litro
di Mattighofen ci ha letteralments impres-
sionate per il netto passo in avanti che segna
rispetto alle precedenti versioni. Non pil
searsn maneggevolesea, ridotla duttilicd ne-
ali inserimentt in curva ed elevalo impegno
di guida, ma una motocicletla decisamenle
agile, fruibile divertente e leggerissima, Un
vero pigcers condurla ed in gueste senso,
risulta senz’altro la miglior... giapponese
d'Europa.

Comandi doleissimi ed asionahili sal
tocoos fanne il resto: senza poi contare che
il nuovo motore non solo ha portato quegli
eccellenti risullati in termini di rendimento
che vedremo, ma anche apprezzabilissimi
aeffetti collateralin come la frizione che ai
disinnesta con un dito, non éon due mani
come in precedenza. Qualche influenza del-
La wvecchin scuolas rimane nelle sospensio-
ni, che restano un pelo rigide e specie al
retrotreno un pe’ brusche di risposta spe-
cialmente nelle discese pid avventurose, Per
il resto siamo ai vertici assoluti. La macchi-
na & infatti estremamente maneggevole
stithile in apiegar sfruttabilissima e redditi-
zia, & sopratlutlo sicura coi suoi freni
eccellenti, che perd (anteriore) hanno ac-
cusato 1l fastidioso difetto di fischiare inces-
santemente.

La frizione & semplicemente eceellente:
morbidissima nel disinnesto, netta nello
stacco  ed  eccezionalmente progressivi,
mentre il cambio oltre che preciso e ben
spaziato, offre una corsa della leve piutlosto
breve. Ma ¢ comungue il nuovo propulsore
la cosa migliore di guesta macchina. Poten-
tissimoo e progressivo sin dal momento
dellentrata in coppia, sa anche allungare
benc in fuorigini ed offre bassi regimi che
pur non essendo gualitativamente cosi fui-
di ¢ puliti come su Yamaha ¢ Honda sono
tuttavia decisamente godibili ¢ sostansosi.
Sul banco il monocilindricoe di Mattighofen
ha fornito una prestazions eccellente: olli-
ma pulizia ai bassi regimi, entrata di coppia
decisa sui TO00 zird, elevatissimu potenza
massima (seconda sollanto alla Cagival,
buon allungo in Tuerigivi, ma sopratiullo

una curva di coppia estremameente favore-

vole g progressiva, che in valore massimo ha
couagliato la Cagiva, oltre che superata per
bene a tuttt i regimi inferieri, con un
vilnlageio nettissimo dai 9000 giri in su.

i,
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Nelfa pagina accan-
toda MO 125 af ban-
o & pismltata una
defle piv potenti con
iy CF oa f0.20
girr, I telaio é um
monoculfe sdoppiato
con o parfe poste-
riave asporiabrle, fi
alte @ desiva il com-
pariissime e
vaffieddato o liguido
e fa sospensione Pro
Lever con elemento
White Power




ONDA CR 1235

TUTTE le macchine
“wpgialler hanno subito,
rispetto allo scorso an-
o, svariati interventi
volti a migliorare specialmente le prestazio-
nt. Anche la ciclistica comunque ha. co-
nosciute alcuni alfinamenti frai quali anche
importanti interventi. Innanzitutto la CR
[23 si & vista ritoccare la geomelria disterzo
passando da 279107 agli attwali 27°30°, con
e aumenio di avancorsa di 4 mm ida 1033
109 mm), mentre interasse & stato diminui-
todi Smm (da 1435a 1430 mm). 11 telaio ha

40

sostanzialmente la slessa impostazione (mo-
nogulla sdoppiata a livello del gruppo ter-
mico con parte posteriore asporlabile) come
purce le sospensioni. Anteriormente trovia-
mo una forcella Kavaba oleopneumatica
regolabile con steli da ben 43 mm &, mentre
posteriormenls spicea il noto Pro-Link mo-
noammortizzatore con unitd (slranamente}
Kayaba(ma selo peril 125) oleopneamatica
ampiamente regolabile sia in campressione
che in estensione nel freno idraulico. Degna
di essere sottolineata "adozione del freno
anteriore a disco da 240 mm ¢ che la Special

Numrerose le modifi-
che di guesta CR 125
Fispetta al  modelfo
delle  seorse  ania,
Tntania & variata fa
peormeiria di steroo
con un anmento del-
Pavancorsa of & s
mentre & dinnito
Pinterasse di § mm.
Tnvariate invece il di-
segno del relaio mo-
macilfa sdoppiate ¢
della sospensiome po-
sterfore  Pro Link
con elemento Kaya-
ha regolabile. Da-
vamii fa mote adorta
un frena a disco ca-
reRata meniee divtro
e wn tantharo con
platee  portaceppi
fartante. Novitd ax-
sefuta del motore fa
valvola  parziafizza-
trice ATAC

Cross fornisce con un riuscito carterino in
materiale plastico di protezione. Al retro-
trena ¢'@ invece il solite tambure monocam-
ma da 130 mm 2 con piatto portaceppi
flattante. Per la meccanica € stalo aumenta-
to il rapporto di compressione (salito da
.41 a ben 8.8:1) il motore, monocilindrico
a due lempi raffreddate a liguido [con
doppie radiatore) presenta interventi sul
cilindro con canna in ghisa riportata che ara

* dispone di 7 luci con 4 canali di travaso,

Llinduzione & completamente lamellare ¢
Ualimentazione & controllata da un carbura-
tore Keihin PE 35 D con dilfusore da 34 mm
gidi taratura differente rispetto al preceden-
te. Movitd assoluta & Madozione dell’ ATAC
[pid sperimentata sulle MTX endure a due
tempi 125 e 2000 vale a dire la risposla




Hoenda della famosa ¥YPVS della Yamahu,
ciog una caratleristica valvolina (in guesto
case a larfalla come quella di un carburato-
re) che melte in comunicazione il collettore
di searico con una camera di energizeazions
funzionante a depressione che oltimizza
I'estrazione dei gas freschi,

COME VA - & una delle macchine pid
equilibrate del lotte. Ha una impostazione
di guida eccellente, adatta sia all'impicgo
agonistico che alla conduzione otranguil-
la», col manubrio che si impugna bene
perché siretlo e bene angolato. La macchina
¢ una pinma du condurre ed estremamente
duttile nelle inversioni di inclinazione, Pec-
cato che la sella sia poco sviluppata poste-
riocrmente. Sulla sabbia rappresents il mas-

simo come precisione di guida, grazie allap-
purto delli stupenda sospensione posteriore
Pro-Link, mentre su fondo compatio, hbi-
sogna lavorare un poco sulla taratura del-
Pammortizzatore prima di arrivare a risul-
tati validi. Bilanciatissima nei salti, se Jg cava
sempre hrillantemente sia sullo stretto come
sul veloce, 1 freni sono veramente cecellent
e quindi degni compagnt di tanta ciclistics,
facendosi specialmente apprezzare per mo-
dulabilitd e potenza nella fase finale della
decelerazione. [ comandi sono di morbides-
ca esemplare, in particolace frizione e cam-
bie che non hanno mai sccusato anomalie
di sorta. La frizione & robusta e progressiva,
mentre il cambio & un vero burre ¢ sempre
silenzinso e preciso. [ comportamento della
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REGIME (Giri') | POTENZA ICVI | COPPIA lxgm) |

11,500 - |

10.250% 2753 192 |
8000 33,10 1,84

_B.0O0 17,83 158 [

7.000 | 11,70 120 |

34500 [ 240 0,50 11%

R

* Regime di potanza massima
** Regime minima possibile

RAapporto motora’banco: 4,93

Braccio: 716

Temparatura: 11°C

Prassione: 770 mmdhyg

Umiditd relativa: 51%

Fottore di correzione: 00980

Potenza massima alla ruote: Cv 27 53 & gin
10.250

Coppia massima alla ruota: Kgm 192 8 gin
10.260
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Mescanica resla comungue pluttosto simile
g4 quello dello scorso anno, Vale a dire
potenza non eccezionale, mo curva di eroga-
zione eslremamente Tavorevole e sfrutiabili-
L completa indipendentemente dalle capa-
cita del pilota, La doleezza ai bassi regimi &
tale che permetie 4 chiungue di uscire dalle
condizioni di fondo pil pesanti, Insomma
wn motore praticamente da trial al guale
Padozione dell’ATAC ha addolio ulleriore
doleezea di eroguzione. Peceato che manchi
di grinta, di allungo e di un po’ di potenza,
rispetto alle concorrenti, alirimenti sarchhe
un propulsore imbattibile. 11 banco ha
stahilite grandi doti di tiro in basso {limite
inferiore 3450 giri’) ed una curva molio
regolare.
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Esteticamente  ['A-
prilia 125 MX é tra
fe pii helle e ben
rifinite, in linea con
taten Paltra produ-
sane delfa casa ve-
neta, fl motore ha
uma  parte  tevmica
rimnavatae ¢ intro-
duzione lamellare ¢
vaata una porerca di
207 CF a 151400
prvi. La yospensione
posteriore & mao-

CNRam M OrHTIatore
APS (Aprifia  Pro-
rressive Systenn)l con
A M ariissarare
Corte & Cosso o

Whire Power

42



AT APRITIA MX 125

ESTETICAMENTE,
COME SCMpPre, riuscitis-
sima ed cstremamenie
fascinosa,  contraddi-
stinta da finiture di altissimo livello (ora e
componenti in plastica sono ad iniezione],
PAprilia MX 125 rappresenta un po’ la
punta di diamante fra @ costrutiorifassem-
blatori della scuola crossistica italiana, Da
sempre vanta una ciclistica di elevato livello
che anche in questa occasions nen ha
smentito la tradizione,

Il telaio monoculla sdoppiata a livello
della searice & stato rivisto nella geometria
di sterzo (che ora verte su di un cannotto
inclinato di 27% per una avancorsa di 116
mm) ¢ sopratiutio nelle gquote dei cinema-
tismi della sospensione APS (Aprilia Pro-
gressive System) con una variante curva di
progressivitd per sfruttare meglio le caratie-
ristiche di regolazione dell'ammortizeatore
posteriore oleopneumatico (Corte & Cosso
o While Power) ora apgiustabile sia in
compressione che in estensione, La foreella
e la nuova Marzocchi da 40 mm 2 a perno
avanzato ora migliorala a livello di idrauli-
ca e di resistenza di foderi ¢ canne. Degna
di nota Padozione di una nuova coppia di
radiatori in alluminio leggerissimo (pesano
addirittura meno dei Nippondenso) e I'ado-
gione di un mozzo anteriore a doppia
cammd anteriore ¢ pure al retrotreno ove
spicca un inedilo Rimoldi doppia camma da
125 mm @ con piatto Nottante,

Anche Ia meccanica vanta molle novitd
con una inedita parte termica od induzione
ora completamente lamellare, [| cilindro in
legsa legpera con canna cromata presentd un
lotale di & luci con 6 travasi, Modilicato
anche il gruppo fricione con un nuovo
sislema di comando che riduce lo sforzo di
disinnesto e aumenta lescursione della leva
ed il relativo arco di modulahilitd, questo
monocilindrico superguadro
(34 x 54 mm) raffreddato a
liquido & lornite di accensione
elettronica Motoplat ad antici-
po variabile e carburatore Del-
I'Orto PHBE 36 US,

COME ¥A — Come sempre
I"impostazione & molto huona
soprattutto per "accurata rac-
cordatura dei lanchie la buona
conformazione del manubrio in
raffronto alle staffe piutiosie
basse ¢ in avanti per permetters
di sfruttare al  meslio, nei
abobe, Mavanzamento consenti-
to in sella. La macchina risulta

piuttosio manegeevole anche se ahbiamo
avitle impressione di un avantreno meno
agile che in pussato nelle rapidissime esse,
nelle inversioni di inclinazione o nelle modi-
fiche i traicttoriz.

Sulla prima MX 125 che o era stata
consegnata, abbiamo avuto qualche prohle-
ma di stabilitd, prontamente Jocalizeato
nell'ammortizzatore posteriore, difettoso in
origine. Sostituita Nunitd sollo accusa (in
defaillance per olio emulsionato ed aceumu-
lo di bolle d'aria allinterno) tutto & rientra-
Lo nella noemalitd ¢ la MX 125 & lornata ad
essere stabile e sicura col retrotrena diligen-
te, anche se, a differenza delle precedenti
edizioni dell’APS, lavora al meglio nella
fascia centrale dell’escursione della ruota,
ove ciog emerge la pid favorevole inlerpola-
zione delle caratteristiche del-
"ammortizzatore con la curva di progressi-
vitd della sospensione. I [reni sono nelly
nerma come rendimento ed abbiamoa trova-
to properzionalmente migliore quello po-
steripre, All'avantreno invece non sempre
risulta soddisfacente ¢ qualche volta si
desidererebbe maggior mordenza & modula-
hilid,

La frizione stacca sempre in maniera
netta anche a caldo ma non manca qualche
strappo nelle partenze allo sprint, mentre il
cambio & preciso ma un po' ruvidine,
Probabilmente con un rodaggio pit lungo
dovrebbe migliorare. 11 motore & seng'altro
apprezzahile visio che sprendes abbastanza
in basso, ha una buona progressione e senza
sorprendere particolarmente in alle ofire
COMUNGUE Ua oltima potenza massima ed
un discreto allungo. «Tutto veros! confer-
ma il banco: abbiamo potuto effettuare
letture sin dai 4.200 giri ed inizin a tirare
forte dagli 8.500 giri in su, dopo avere
superalo una certa deenfasi nella erogazio-
ne a cavallo dei 5.000 giri ed avere valicato
una lieve irregolaritd a 8.250 giri circa,
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* Regima di potenza massima
** Regimie minimo possibile

Rapporio motore'banco: 4 92

Braccio: 716 mm

Temperatura: 12 "
Pressione: TE3 mm'hy
Umiditd relativa: 57%
Fattore di correzione: 0,991

Potonza maesima alla ruota: Cv 2973 & gir

11,400

Coppia massima alla ruota: Kgm 1,92 a giri 9.500
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S5, Il cilindro in alluminic
ghisa presenta un totale di

La Faleati monta un motove Yamaha dopo

anni di wtilizzazione Taw. Del Yameaha anche

Iu Valenti manticne Pottima trattebilitd ai
regimi ¢ potenza non eccegionale agli
. La piccola casa italiana he modificato la
tta del fteve aria ¢ ha re cafizzate wn
» searice




steli da 40 mum @, mentre posteriorments
viene impiegata una sospensione monoam-
mortizzatore {(hatterzala Monoshock ma
architettonicamente ispirata. al Pro-Link)

con unita Ohling a richiesta Corte & Cosso, -

entrambi oleopnewmatici, Il forcellons in
alluminio tratiato, & a sezione retlangolare,
1 freni sono entrumbi Bimoldi da 125 mm &
con 'antriore a doppia camma.

COME YA — Gid dall'impostazione in
sella sl evinee come la macchina sia Tacile ed
accessibile a chivngue, Falla per chi comin-
cin e per mellere il pilota nelle migliori
condizioni psicologiche, offre una Imposta-
zione seduta centralmente col busto eretlo

ed il manubrio un po’ alio e di veechio.

retaggio, assello che | pil esperti non

Tipice defla tenden-
o attaale del cross,
il refaso @ monocuila
sdlappiatao con la par-
1¢ POsteviare aspor-
tafile. La sospensio-
e EOREROFT T
mwtore ¢ abbastanza
simile af Pro Link
adotta un elemento
Ohitny o Corte &
Cosse

gradiscono perd, Facilissima ed estrema-
mente maneggevole, risulta mollo leggera
davanti e conducibile da chiungue, anche se
lamenta mancanza 4i precisione direzionale
ed una certa carenza di stabilitd spingende
forte, specie al retrotreno, che disturha un
poco ammissione ¢ la percorrenza delle
svalle. A proprio agio purticolarmente sullo
stretlo, risulia comungue ben bilanciata nei
salti ¢ ben controllata di avantreno in
staccata. Per i freni abbiamo Jumentato una
certa mancanza di ellicienza allavanireno
con una progressiva perdita diefTicienza, La
meccanica vanta ovviamente la stessa effi-
cienza del corrispendente Yamaha, con una
frizione morbidissima ed estremamente affi-
dabile oltreché dolee nello stacco, ed un
cambio che & il ¢lassice «burros, assoluta-

mente precise o fredde come a caldo.
Lleragazione & maolto simile a quella carat-
teristica del motore Yamaha originale, cioé
buona regolaritd e tiro sostanzioso in basso
¢ potenzd non elettrizzante agli alti regimi.
Le modifiche apportate alla cassetta filiro e
la marmitta fatea in Dalia hanno condotio
ad una maggior sostanza agli alli regimi,
pur con und lieve perdita di tire in basso che
visly l'ubbondanza in origing, non ne ha
perd compromesse il rendimento rispetio
alla concorrenza. Sul bunco abbiamo visto
che il propulsore montate sulla Yalent
guadagna circa 2710 di CV {comungue roba
poca avvertibile) in potenza massima anche
se deve cedere mediamente mezzo CV ai
regimi pin bassi (comungue di searsa utiliz-
zirione in pista),
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Rapperto motore‘banco: 5,55

Braccio: 716 mm

Temporatura: 14°C %
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Rapporto motora’bango: &
Braccio: 716

Temparatura: 11°C
Praaglona: 770 mm'hg
Umidita relativa: 53%
Fattora di correzlone: 0579

Potenza massima alla reotm: Cw 2B.03 o gir
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Coppin massima alla ruota: Kgm 188 a gin
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ARNA CR 125

FINALMENTE pro-
viamo anche la svede-
sona! E dobbiamo dire
che grazie agli interven-
ti che effettua I'impor-
tatore sully meceanica, siamo rimasti favo-
revolmente impressionati dal rendimento
del motore, | tecnici della Husky Ttalia
intervengono infatt sul cilindro, sulla mar-
mitla e camhiano pure Fimbiellageio, pas-
sandeo da misure i alesaggio e corsa di
55x52 mm {per 123,54 co) a pil canoniche
Sexs0a per 12463 co. I vilindro & in
alluminio ¢on canna trattata al nikasil e
presenta un totale di 8 luci, Linduzione &
controllata da un paceo lumellare collegate
ad un carburatore Mikuni VM 36 55 11
raffreddamento & a liguido con pompa
centrifuga nel basamento, mentre Naccen-
sione & elettronica Motoplat 4 scariea capa-
citiva.

Tradizionalissimo ma comungue origing-
le personale il telaio monoculla sdoppiate
all’allezza della testata. Le sue peculiarita
esclusive riguardano sopratiutto la forcella
oleopneumatica o perno avanzalo costruila
dalla stessa Husgvarna con steli da 40 mm &
¢ dul generosissimo dimensionamento che
ne fanno il veicoloe pil grosso e pesante della
categoria cob suoi 1498 mm di inlerasse e
oltre 100 kg di peso. Non meno «spintar ¢ la
aecmelria di sterzo che prevede un cannotto

inclinate di 289307 per una avancorsa risul-

tante di 131 mm: la pit abbondante del
lotto, Degna di nota la sospensione poste-
riore che a dispetio delle mode & rimasta del
tipo a doppio ammortizzatore anche se
particolarmente evoluti. Si tratta di unitd
costruite in collaborazione con la Ohlins
che assieme al lungo loreellone tubolare in
acciaio costituiscono il sistema Husgvarna-
ITC che introduce {in luoge di gquella
meccanica alluata da particolari cinema-
tismi dei sistemi monoammortizeatore) il
concetto di progressivitd esclusivamente i-
draulica degli ammortizzatori  apposita-
mente concepiti per guesto scopo. | freni di
stampo classico sono entrambi di grande
digmetro {160 mm &) monocamma al retro-
Lreno ¢ i doppid cammy anteriormente,

COME VA - Limpostazions di guida &
decisamente originale con la sella comoda
che diventa piccola nella zona di confluenza
ed 1] serbatoio decisamente largo, ¢ con un
manubrio che induce in una posizione
pressoché eretta, un poco superata. [nsom-
ma bisogoa Farel un po’ Vabitudine special-
mente dopo essere scesi ds oung macchina
pit moderna, senza che perd questo impe-
disca che non ci si possa trovare in seguito g
proprio agio, Indubbiamente si avverte di
trovarsi alle prese con una macchina pib
pesante delle concorrenti, meno agile e dal
comportamento ed impostazione originale
oltreché tradizionale, Ya guidata di forza e
soltanlo o questo modo emergone le guali-
ta di cul & custode.

i premeva particolarments  verificare
quanta il doppio ammortizzatore progressi-
vo Ohlins- Husgvarna fosse efficiente rispet-
ta alla dilagante moda del monoammaortiz-
zatore ¢ i ha lallo un enorme piacere
constatare come sulla pista di Mantova il
comportamento sia risultato apprezzabil-
mente valido ed in ultima analisi non maolio
meno redditizio del moncammortizzatore.
Sollanto nelle staccate pi0 decise su londo
malto accidentato ha mostrato tendenza o
shandierare ed a peggiorare I'inserimento in
curva. La precisione di guida & molto buona
anche se sullo stretio abhiamo rilevato una
certa lendenza ad allargare di avanlrenc.
Maolto bene la forcella, sempre ben control-
lata in ogni condizione, mentre non altret-
tanto efficienti i freni sia davanti che dietro
che mostrano la loro inferioritd specialmen-
te se confrontati direttamente,

Passando alln meccanica siorileva una
frizione robusta ma con qualche strappo
allo staceo, ed un cambio preciso anche se
non morhidissimo. Per quante riguarda la
curva di erogazione, evidentemente la acu-
rap Husky Italia deve avere giovalo al
piccolo moenocilindrico svedese dal momen-
1o che la sensazione ol tiro e sostanza del
motore nella (ampia) fascia di vlilizeazions
€ wveramente soddisfacente. Buona & la
progressione del regimi intermedi come
pure Pallungo, ben sottolineata dalla prova
al bunco,

A differenza delle al-
(e mOEo da cross -
tualmente in produ-
slone o Husgvarna
CR (25 adotta una
sospensione poste-
piore  classica  con
e ammortizzators
appesiramenRte . s
diati dalla Ohlins per
la cava svedese. La
progressicre di gue-
st soluzione & offe-
wurta e an particola-
re sistema fdvaufico



fl mrtore defla CR 125 viene leggermente
vietaborate dall'imporiarove: ha in cilindro
tearrato al nikasil od ¢ ad ammissfone famel-
lare. I vaffreddamente ¢ a figuide -




GILERA HX 186

LA NUOVA versione
della: 125 cross Gilera
2if al primo colpo d'oc-
chio fa capire di essere
stata dimensionata senza compromessi. E
robustissima, con guole estremamente s0-
stanziose per una ottavo di litro ed oflre
misure pressoché identiche alla quarte di
litro. 11 telaio a doppia culla continua, con
parle posleriore asportabile, ha lubi di
crande diametro ed una geomelria di sterzo
imperniata su di un cannotto inclinato di
26045 rispetto alla normale al suolo, con
una avancorsa di 105 mm, con 1465 mm di
interasse. [l forcellone & un bel pezzo mono-
litico in lega di alluminio, mentre la sospen-
sione posteriore Power Dirive & ad articola-

Zione progressiva, con singolo ammortizza-
tore oleopneumatico sistemato in posizione
centrale, regolabile sia in compressione che
in rilascio, oltre che nella pressione ¢ nel
precarico molla. La forcella  una Marzoc-
chi teleidraulica con steli da 40 mm @
[ornita degli attacchi per la pinza del freno
anteriore a disco, Brembo da 230 mm 2.
Posteriormente opera invece un tamburo
monocamma da 125 mm @.

Passando sl motore, ovviamente monoci-
lindrico a due tempi raffreddato a liquido
(con radiatore in un sol pezzo) va subito
detto che spicca fra i concorrenti per Iesclu-
siva induzione controllata da disco rotante,
calettato  sull’estremitd destra dell’albera
motore: e collegato al carburatore (el-
I’Orto PHBE 36) da una caratteristica [lan-

gin a manicotto, 1l cllindro squadrato con
canna trattata al carburo di silicio ha un
tatale i 9 luci con 6 canali di travaso,
L accensiong & eleltronica a scarica capaci-
tiva con anticipo  variahile, mentre la
trasmissione, come tutte le alire concoroen-
ti, & incentrata su di un cambio a sel velocitd
con ingranaggi scorrevoli sempre in presa
ad innesti frontali ed wpa [rizione a dischi
multipli in bagno d'olio.

COME VA - Ad un rapporto manubrio /
sella che risulta bene organizzate, fa scguilo
una elevala distanza fra pedane e posto
guida un po’ pil elevata del dovulo ed una
gencrile sensazione di veicolo allo che si
avverte maggiormente nella guida in piedi.
Strutturata ¢ generosamente dimensionata
com®®, la 125 HX & un pelo meno duttile
delle migliori concorrenti nell’inserimento
in curva e nelle inversioni di inclinazione,
ma nel contempo garantisce grande preci-

La Gilera 125 HX
mostra wea linea pia-
covelmente  Finmova-
fa, fur 1 telafo seom-
ponibile nella parte
posteriore ¢ pu‘fﬁ v
tare un o olfiRio fm-
pienre frenante ande-
rinre, Nop pocessiva
fa  maneggevolezza,
anche se poi visulla
notevole la stabilita
in curvg anche nelle
sitnazioni pi diffici-
IF



sione di avantreno ed una notevole rigorosi-
14 direzionale e stabilitd alle inclinazioni pii
accentuate «in appoggio sia sul lento come
sul veloge. Richiede tuttavia una cerla
assuefagione per la stazza, la geometria di
sterzo e le caratteristiche di erogazione del
propulsore, che mancando un poco di bassi
impone un maggior impiego della frizione
per lrasmetiere «sostanzar alla ruota poste-
riote ¢ sostenere la traietioria. Buona la
forcella mentre la sospensione posteriore,
nonostante le numerose tarature che abbia-
mo ricercato, resta un pe’ brusca nella
risposta sullo sconnesso, Veramente ottima
& risultata la frenata, specie grazie al disca
anteriore che offre decelerazioni qualitati-
vamente di alto livello in qualsiasi condizio-
ne, Un po' meno efficace, proporzional-
mente, il freno posteriore,

Il cambio ha mostrato una buona preci-
sione pur nen risultandoe cosi morbido come
innesti, La frizione & piacevole da usarsi, ma

a caldo strapps un poco ed ha mostrato una
certa tendenza a wgonfiarsie, anche perché a
causa delle caratteristiche di erogazione del
propulsore, viene chiamata in causa spesso.
Il motore, come abbiamo detto, ad una
buona potenza massima ed un apprezzahile
allungo, schiera una curva di erogazione che
per guanta sia migliore dello scorso anno
resta comungue un po’ scarsa in basso.

Ampia conferma dal banco su questo
fronte: in potenza massima abbiamao otte-
nulo un valore pressoché coincidente con lo
scorso anno, ma ad un regime decisamente
pit elevato e col conforto di un allungo
poderosa in fuorigivi, Decisamente pil so-
stenula & la coppia ai regimi intermedi.

Rigorosamente confermato, come sui due
motori precedenti (le versioni 82 e 83,
lirregolaritd di erogazione compresa fra i
GEOD ed 1 TROD giri, cui fa seguito una
veemente entrala in coppia.

1 NOSTRI DATI

LA RISPOSTA DEL BANCO ||

v ....::.’...|

AL AD S e ] A | | L R B | B
1.1 |
| ] ]
[EET L E AL S
| | |
1 g W
FLE 2 0 ] 1 5 i
T
waw oL 1} Lifkgn 2 .
= RO
[ 3 Gt i :
-
REGIME -:G"_-'i.:"l POTENZA (CW) COPPLA (kg %
11.500 = — |
11.000* 249,15 180 |
9000 2367 188 |&
8000 — —
7000 e g
4.200"" 452 [ 077 .

"Regima di potanza massima.
== Fpgime minima posaibile,

S
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5 & presenta
con namerose modifiche ed un sostanziose
incrementa di potenza. Anche la parte esteri-
ca ha subite alewmi imbervenii: la pis evidente
é fa colovazione anzurro fntenso dei tubi del
relain, mentre é stato wtilizzato wn compuier
{prassi che sta diventando abiteale) per otte-
neve wra rinnovata ceva di progressivita per
i moneammartizzatore




PUR RESTANDC in-
confondibile nella sus
livrea  giallo-azeurra,
numerose sono e cose
chedilferenziano la versione "84 dalla prece-
dente. A cominciare dal telaio (verniciato in
hlu per metterne maggiormente in evidenzs
la struttura) sempre monoculla sdoppiata
ma ridisegnato nella zona posteriore & con
maotore posizionato pil-avanti. Muova & la
forcella Kavaba, regolabile nell'idraulica,
con canne da 43 mm @ che adotta anche
diverse piastre di avanzamento. Anche per
questo Mavancorsa € salita a 123 mm (contro
i precedenti 121 mm} mentre Minclinazione
del cannotto & scesa da 29°30° a 29° 1ondi.
Anche 'interasse ha subito un importante
intervento passando da 1450 mm agli attuali
1475 mm. Sempre Full Floater & la sospen-
sione posteriore, che presenta perd cinema-
tismi variati per una curva di progressivitd
ollenuta, col parametri di prove dinamiche,
dal computer. L'unitd ammaortizzante, com-
pletamente «{lottanter, & una Kayaba o-
leopneumatica ullraregolabile che lavors
assieme ad un forcellone in alluminio trafi-
lato ¢ saldato. Per 1 freni si € passati dal
precedente monocamma all'attuale doppia
camma  anteriore laseiando invariato a
130,7 mm il suo diametra, mentre posterior-
mente opera una camma singola da 1207
mm &

Il propulsore di questa Suzuki &, fra i
glapponesi, guelle che ha avato il maggior
incremento di potenza rispello allo scorso
anne. Risultato questo ottenuto con inter-
ventl sul cilindro, sui diggrammi, sell'im-
pianto di scarico ¢ con Paumento del rap-
porio di compressione salito da 8.2 a 8 81
I cilindro ha 6 luci pit una di scarico con
traversing, Ovviamente il raffreddamento &
a liguido con pompa-centrifuga ¢ radiatore
waplite ¢ Minduzione controllata da un paceo
lamellare. Immutato, a parte una diversa
Laratury, il carburatore Mikuni VM 32 58
il minor diametra del gruppal, mentre per
"accensione & impiegata la collaudata Suzu-
ki-PED ascarica (ﬂ condensatore,

COME YA - A differenza delle altre colle-
ghe gialle, 'impostazione di guida non &
particelarmente intwitiva soprattutio a cau-
za della singolare conformazione del manu-
hrio e per la sua atlaccatura distante dalla
testy i forcella, per la sella bassa, gli
staffoni alti e sostanzialmente apprezzahbili
saltanto nella guida in piedi, La EM 125 &
rimasta una moto pizcevolmente guidahile
ed abbastanza facile, anche se rispetto
all’eceellente risultato dello scorse anno
abbiamo riscontralo un lieve pepgioramen-
toin Fatto di agilita,

Ya guidata con mageior impeeno, insom-
ma, per tenere bene sotto controllo avan-
treno, Il comportamento in pista resta
comungue estremamente reddilizie, in par-
ticolare per Uefficacia della sospensiong
posteriore di rara precisione e per irpadero-
socontrollo della forcella anteriore.”

La frenata & semplicemente eceezionale e
davvero non ¢ aspettavamo tanto da un
tambure anteriore o doppia camma che
compete ad armi pari con i migliori dischi,

N motore & nella versione "84 notevolmen-
le pittin forma della precedente: decisamen-
e pil potente ¢ meno scorbutico, Messuna

__ SUZUKI RM 128

ombra su frizione ¢ cambio: o prima
morbidissima ed estremamente modulabile,
il secondo precisissimo negli innesli @ molte
manovrabile, La spaziatura dei rapporti &
buana in riferimento a polenza ¢ coppla o
disposizione anche se la prima, su ogni
pista, & risultata un pe” lunga, [l motore
abbiamao detto che «prendes pil in basso,
cntra in coppia con buona sostanza al
regimi intermedi @ 1 avverte subito il netlo
aumento di potenza, ora allineato a quello
delle concorrenti giapponesi, a differenza
dello seorso anno.

Il banco, che non menle in gqueslo senso,
ha soltolinealo un ineremento di quasi 3 CV
alla ruata con un awmento di quasi 1000 giri
nel regime di potenza massima, conoun
conseguente superiore allungo in fuoerigir,
Mon sempre regolarissimo Sie invece mo-
strato ai regimi Jé;assir:s.imi {anche se questo &

un appunto puramente accademico, vislo
che si tratts evidenlemente di motocicletie
che vengono prevalentemente impiegate a
gay spalancato),

Grazie agli inmwmerevoli swccessi spovtivi
Vaspette i gquesta (25 & ormal pui che
cefefive. Si ¢ vivelata pincevele da guidare ¢
Sacile da wcapives fin dal prime moments

|.2'.'l.q1!-4lh..........".
REmst 20

a7

REGIME (Gir”) POTENZA 1Y) COPFLA Tagm!
11.500 !
11.000* 2783 1,82
9000 23,20 1,84
2000 1837 1,64
7000 =
4000°* 349 0,62

* Regime di potenza massima
" * Regime minimda possihile

Rapporto motore’banco: 5,01
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Fattore di correzione: 0970
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0 DA QUANDO & pre-

sente sul mercuto 1'art-

gianalissima Th 125 di

Pesaro (eirca 300 pezzi
prodotti allanno) ha sempre stupito per
l'eceellente motore monocilindrico 3 due
tempi progetiato ¢ fatto ain casan da Claw-
dio Flenghi. Dicevamo del motore molio
semplice ma costruito senga cconomie, ¢
terribilmente efficace nell'ottica crossistica,
Si tratta, ovviamenle, di un compatte mo-
nocilindrico a due tempi arricchito di recen-
te del raffreddamento a liquido con pompa
centrifuga, contraddistinto da una elevata
affidabilita. Il cilindro, che presenta I'indu-
eione mista lamellare, ha un totale di 9 Juci
fcon 5 travasi) e la canna trattata al CGilnisil
(Gilardoni) ospila un pistone stampato
della Asso. Robustissimo imbiellaggio,

menlre l'aceensione & una Motoplat ad

anticipo variabile. Rimarchevole ladozione
i o radiatore in alluminio Nippondenso
madificato tipo #splits {ciod in due pezzi),
ed ancora al Giappone o si & rivalti per i
carburatore: un Mikunida 36 mm 2,

La macching ha un aspetto sobrio e
professionale ¢ dall'estetica (ove spicca il
serbatoio in alluminio) alle finiture nulla &
fine a sé stesso, ma risponde in primo luogo
ad esigenze di ordine funzionale. 11 telaio &
unia doppia culla confluente nel cannotlo
inclinato di 28% con una sospensione poste-
riore piuttosto originale, Come le altre che
vanno per la maggiore, & ad articolazione
progressiva, ma non si ispira direttamente
ad esempi celebri, vantando un vinema-
tismo personale con biellismi invertiti ci-
spetto alla norma e con lammortizzatore
oleoprneumatico sistemato presso la casselia
filtro, in posizione molto inclinata, 1l forcel-
lone & un pezzo monolitico di alluminio,
mentre 'ammortizzatore & Corte & Cosso
oleopneumatico, La forcella, con steli da 40
mm ed escursione di 300 mm, & una Marzoc-
chi. | mozzi sono della Grimeca: anteriore a
doppia camma da [25 mm @ e posteriore
dello stesso diametro, ma monocamma,

COME YA — E senz'altro una moto fatta
per andare forte ed infatti, i piloti pitesperti
si trovano subito a proprio agio. Manubrio
relativamente basso, buon avanzamento in
sella ¢ prande agilitd e dutilitd di guida
stabiliscono subito un rapporto psicologica-
mente molto «incentivantes col pilota, Due
soli appunti: il primo alla sella, un pelo
dura, ed il secondo alla leva del cambio un
po' troppo vicina al carter, La moto & molto
maneggevole, si lascia buttare di qui e dila
con prande naturalezza e vanta inserimenti
in curva decisamente fuidi ¢ redditizi. 1
bello & che il tutto non & oltenuto g scapito

52

della precisione dell’avantreno e che & piut-
tosto solido, con una forcella equilibrata in
affondata, La sospensione posteriore sa,
inolire, cavarsely egregiamente sia su fondo
ondulate che sulle buche pid accentuate ¢
risulla soltanto un pelo rigida sui terreni
compatti, 11 tutlo per un veicolo gustoso da
condurre ¢ poco affaticante, Nel sellore
frent, abbiamo appreseato soltanto il moz-
70 posteriore mentre I'unitd anteriore non ci
ha particolarmente impressionato ed ha
perso presto - efficienza (forse imputahile
alla scelta delle guarnizioni di attrito),

Un grosso risultalo comungue per una
azienda cosi piccola la quale, se si aggiunge
I'eccellenza del propulsore, assume propor-
zioni veramente lodevoli, La meccanica &,
infatti, allamente efficiente anche se per
sfruttarla a fondo & necessario avere un po’
di manico, Il cambio si & dimostrato preci-
sissimo anche a prezzo di una non esaltante
morbidezra degli innesti, come pure la
frizione che tiene bene a caldo ed ha un
intervento delce e progressivo, [l motore va
fortissimo. Dal momento dell’entrata in
coppia divenla veramente vigoroso e la
progressione resta praticamente costante
fine alla potenza massima producendosi in
un notevole allungo, che viene particolar-
mente fuori sui percorsi veloci o meglio sui
salitoni. Bisogna perd, come abhiamo det-
10, essere in gamby per mantenerlo sempre
nella fascia ottimale di erogazione, viste che
sotto & wveramente fiacco e pralicamenie
prive di coppia.

[l banco ha ampiamente confermato que-
ste impressioni, con una polenza massima ai
vertivi della categoria e soprattutto una
progressione agli alti ed un allungo in alto
buoni,




£ asperto sofvio ¢ professiona-
fe in guesta more nulla é fine a
se slesso ma visponde 0 privo
fuogn ad esigenze di ovdine
Junzionale. £ fatta per andar
Jorte ma per sfruttarne appieno
fe qualita bisogna essere pilori
in gamba per mantenere i mo-
fore yempre wefla fascia oreima-
fe di erogazione. Il marore, cfe
vediame da entrambi il nella
fore fnoafte ¢ in o goella g a
destra, & un cecellente monocr-
fimdvice @ due tempi prageriato
¢ futte «in casas da Clandio
Id en,!;.h:' M COSIFRETD SeRZA e0o-
momeie ¢ tervibilmente efficace
nell’ottica crassistica
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* Regime di potensa massima
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Rapporto motore’banco: 7,1

Braceio: 716

Tamparatura: 7°C

Pressione: 754 mmihg

Umiditd ralativa: 50%

Fattore di correzione: 0,98

Potenza maselima alla ruota: Cv 32,83 a gin
11.260

Coppia massima alla ruota: Kgm 193 a gin
11.250
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*Regima di potenza massima
**Ragimea minirmo passibile

Rapporto motore/banco: 4,81

Braccio: 716 mm

Temparatura: 13°C

Praaslona: 765 mm/hg

Umiditéd relativa: $0%

Fattora dl correzione: 0,993

Potanza massima alla ruota: Cv 2768 a gir
11280

Coppin maasima alla ruota: Kgm 1.74-a giri
11.000
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YAMAHA YZ 128 L

OLTRE ALL'ESTE-
TICA, che comungue
resta  inconfondibil-

mente Yamaha, nume-
rosi sono stati gli interventi di miglioramen-
to cd allinamento apportati alla 125 Y2, 11
telaio monoculla sdoppiata all’altezza della
testata & stato ridisegnato in vista dello
spostamento in avanti di 30 mm del propul-
sore e dell’abbassamento di 30 mm dei
radiatori, oltre a mutazioni nella peometria
di sterzo che ora verte su di un cannotto
inclinate di 27°40" ed wna avancorsa di 116
mm. Ovviamente gli interventi pii impor-
tanti riguardano i cinematismi della sospen-
sione posteriore (che, non si sa il perché, per
opni Casa ogni anno sono quelli che ricevo-
no le cure pi assidue ed importanti).
Incltre al retrotreno si osserva un allunga-
mento del forcellone (in alluminio) di 38
mm mentre la corsa dell’ammortizzatore
oleopneumatico Kayaha & stata diminuita e
'unitd alleggerita. L'ammortizzatlore ha la
possibilild gi regolazione del freno idraulico
sia in compressione che in ritorno ed un
nuoveo serbatoio di compensazione diversa-
mente sistemato, Important inlerventi ha
conosciuto la forcella che & passata dai
precedenti esili 38 mm @ (diametro delle
canne ovvinmente) agli attuali 43 mm .
una oleopneumalica Kayaba a perno avan-
zato ora regolabile in compressione. Per i
freni il posteriore immutato fa il paio con il
nuove doppia camma anteriore da 130 mm
&,

Oltre agli ovvi interventi di affinamento
accessorio, il propulsore monecilindrico a
due tempi raffreddato a liguido & stato
maggiormente epompator  per attingere
maggior potenza agli alti regimi, visto che
quello dei bassi, con la famosa YPVS, la
vilvela parzializzatrice sullo scarico, pud
dirsi praticamente risolte. Ora nel cilindro
con canna in ghisa ¢'é un aumento della
sezione dello scarico ¢ Maggiunta di due sub-
luci sempre ai luti dello scarico (totale 9 luci
con 4 canuli di travaso). Inoltre sono stati

variali i diagrammi, aumentato il rapporio
di compressione (da 7.8 a 9:1, nel sistema
giapponese) ed incrementato il diametro del
carburatore da 34 a 36 mm. L'accensione ¢
eletironica Hitachi CDI a scarica capaciliva
con anticipo variabile,

COME ¥A - Come la maggior parte delle
piapponesi, anche la Yamaha 125 offre al
pilota una posizione in sella accuratamente
studiata ¢ podibile. Quasi perfetta, se nen
fosse per la leva del cambio un po’ lontana
dalla relativa staffa. Tutti i comandi sono
doleissimi, {rizione e freno anteriore in
testa, e la grande facilitd di guida tipica di
guesta macchina é ulteriormente accentuala
dall’eccellente rendimento ed eflicacia delle
sospensioni, che se da un lato seguono con
diligente precisione tulte le asperitd del
fonde, dall’allre lo fanno in maniera cosi
delee da non affaticare minimamente il
pilota, che cosi ha ampie possibilita di
concentrarsi sulls guida. Questo eccellente
funzionamento  deve, comungque, cssere
frutto dell'accuratla taratura che le ampie
possibilitd di regolazione’ consentono in
funzione del peso e del tracciato. Formida-
bile la forcells che, morbidissima nella
prima [ase di compressione, in seguilo si
indurisce progressivamente risultanto in
perfetto accordo col retrotreno. Anche nel
setiore freni of si trova di fronte a prestazio-
ni natevalissime, e soprattutto perfettamen-
te conseguibili da chiunque: ¢i si ferma in
spaxi brevissimi, godendo di grande modu-
labilitd e soprattutio impiegando due sole
dita!

La frizione & modulabile, morbidissima e
non ci ha mai causalo il minimo problema
anche perché viene sollecitata ben poco
arazie alla dolce erogazione, mentre il cam-
bio vale altrettanto: docile, dolce ed estre-
mamente preciso. 11 motore & ai vertici in
fatto di doleezza di erogazione e di pulizia
del tiro ai bassi regimi: quasi da andarci a
spasso ed in grado di tirare fuori da ogni
situazione, Offre pure una progressione
notevele nella fascia intermedia di utilizia-
zione, ma non & un mostro di polenza e
soprattutte non offre un allungo acceziona-
le, Fatti questi, come vediamo, ben confer-
mati dalla prova al banco,

Numervosi gli inter-
venti i migliora-
merte N questa
wgigpponeser sia per
quante rignarda 'e-
stetica, che vediame
nelle due foto qui a
desiva ¢ a sinistra,
sig per cfd che vi-
prarda, relaia ¢ mo-
tove.  Feeellente la
puida che nen affati-
ca mai if pilota
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qumtd nostra prova sia

risultata fra le pit cffi-
latte di prestazioni pure, la Cag
125 & la motocicletla pid a buon mercato del
lotte e di questo hisogna rendere omaggic
alla dinamica Casa varesina che ha, da
sempre, nell'slevato rapporto qualitd/p
. il suo emblema. Rispetto allo scorso
anno la macchina non ha subito cam
menti trascendentali dal punto di
estetico e dell’accessoristica ed anche questo
rientra nell'ottica del contenimento dei co-
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altre che razionalizzato nelle saldature, La

forcella anteriore (Marzocchi con steli da 40
¥ ha una diversa taratura v:d dm‘h:: dl]d

tore con sistema

forcellone in alluminio)

curva di progressivitd, L"ammmt]zzatnre
oleopneumatico Ohlins & regolabile nel pre-
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anche goduto di efficact interventi al co
patto propulsore monocilindrico a due tem-
pi. Ridisegnata & |a testata ed ampie modifi-
che ha conosciuto il cilindro, per gli inter-
venti ai diagrammi. In totale le luci sono 10
(3 travasi, carico, 2 aspirazione) sulle
pareti di un cilindro con canna trattata al
Ciilnisil, Ora il radiatore del circuito di
tipo asplite cioé in due
"munf anti in alluminio, ed anche il
& stato rifatto secondo le
dirattive da] wmagow olandese, L'accensione

‘elettronica & ora Motoplat in luogo della
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Nippondenso ed il carburatore & di diverso
tipo, Dell'Orio PHBE 36 88, Qualche inter-
vento ha riguardate la trasmissione, con
impicgo, per la frizione, di dischi con pii
efficace materiale di attrito, oltre all'allun-
gamento della prima marcia,

COME ¥ A - 5i sente subito, appena saliti in
sella, che la piccola Cagiva é impostata per
andare forle: manubrio basso lievemente
curvato, staffe in posizione quasi «baricen-
trican e sella ospitale e bene raccordata al
serbatoio, e completa mancanza di elementi
di interferenza, anche se il netto avanza-
mente del manubrio richiede un minimo di
assuefazine, 5i fa presto la conoscenza con
una ottima maneggevolezza, che senza rag-
giungere le punte delle giapponesi, si dimao-
stra comungue parecchio equilibrata anche

perché non implica un avantreno troppo
leggern,

Precisa e divertente anche sui tracciati pid
angusii, abbisogna comungue di un'accura-
la taratura in caso di fondi molto accidenta-
ti, senza che comungue si riesca ad elimina-
re completamente gqualche saltellamento in
slaceata e nefla fase di inserimento in curva.

La frenala & senz’altro molto valida ed i
maozzi efficienti su gualsiasi fondo pur se
hanno mostrato una certa tendenza a vetri-
ficare le polveri di consumo, ad accumulare
residui ed a peggiorare direndimento.

Passando alla meccanica va sottolineato
come la frizione ad una buona resistenza
sotto sforzo accoppia uno stacco un po’
brusco, mentre per il cambio non ci sono
che lodi per manovrabilitd ¢ spaziatura dei
rapporti, Senz’altro in fatto di motore la
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Prassione: T68 mm/hy

Umiditd relativa: 42%
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Potenza massima alla ruota: Cv 3215 a girl
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Coppin meseima alla rusta: Kgm 217 a giri
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Cagiva & ben dotata. Potentissimo in alto,
gode di un discreto allungo in fuorigiri ma
non & parlicolarmente dotato in basso
anche se risulta senz'altro pid sfruttabile
della versione dello scorso anno. E un
propulsore «cattivos, con una entrata in
coppia nettissima, che se si mostra estrema-
mente redditizio sulle piste velogi con fonda
duro, non sempre si trova a suo agio sulla
sabbia, come a Mantova ove tende un po’ a
wpiantarsi® nel fondo cedevole. Sul banco
ha offerto prestazioni da capogiro, con la
polenza massima pid alta (1,2 CV in piil
della miglior concorrente) ottimo allungo {a
11,000 giri la potenza & ancora superiore aj
29 CV) anche se ha mostrato qualche
irregolaritd di erogazione fra i 7.000 ¢ gli
8.500 giri, amplificata dalla staffatura rigida
sul nostro banco prova.
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KAWASAKI KX 128

PURTROFPPO, per il
1984 l¢ Kawasaki non
vengono distribuite in
versione aggiornata; le
sverdonew distribuite in [talia sono quindi
angora in versione "83, e bene ha fatto Cinti
di Torino, che come sempre ne cura la
distribuzione sul nostro mercalo, @ rin-
frescarle esteticamente adottando nuovi pa-
rafanghi posteriori, nuove targhe portanu-
rmero laterali, ed una sella della Tecnosel di
colore azeurro, oltre ad altri interventi
meno appariscenti, Inolicre, con un sovrap-
prezeo di circa 300,000 lire & possibile
ottenere "ammortizzatore posteriore White
Power che ha in parte risolto i problemi di
rigiditd del retrotrene emersi con unitd
Kavaha,

La ciclistica verte ancora quindi su di un
originale telaic monoculla continua con
angolo del cannotto di 287 per una avancor-
saci 121 mm in riferimento ad un compatto
interasse di 1440 mm. La sospensione ante-
riore & una Kavaba oleopneumatica con
steli da 43 mm @, regolabile nel carico
phneumatico ¢ nel freno idraolico 10 com-
pressione. Al retrotreno spicea invece "arci-
noo Uni-Trak moncammortizzatore rego-
labile nel freno idraulico sia in compressio-
ne che in estensione. La Kawasaki & stata la

rima pigpponese ad adottare di serie il
reno anteriore 4 disco. 8i tratta di una unitd
in ghisa da 210 mm &, mentre al retrotrenc &
impicgato un tamburo monocamma da soli
l ]grnm @ Il motore, che resta il pit potente
(e il Fiﬁ scorbutico fra i gialli), & un
monecilindrico ¢ due tempi raffreddato a
liquido con induzione lamellare. I cilindro
con canna cromata ha un totale di otto luci
con quattro canali di travaso, L'alimenta-
zione ¢ curata da un carburatore Mikuni
Vi 34 55, mentre 'accensione & elellronica
CDI, ad anticipo variabile,

COME VA - La KX 125 & caratlerizzala da

iLfa impostazione piulloslo buona ¢ bene
avanzala, anche se la sefla risulta un pelo
alta da terra apecie per lo sviluppo non
troppo allllate dei fanchi del veicelo, La
macchina appare abbaslanza agile per il
CcOmpatie interasse, ma non sempre maneg-
gevolissima ¢ fluida da inserire in curva
anche per la distribuzione dei pesi caricala
sull'avantreno e per le masse sull’avantreno
[forcells ed impianto frenante). La sospen-
sione posteriore con 'ammerlizzatore Whi-
te Power risulta senz'altro pil efficients sui
fondl molie accidentati mentre col Kayaha
ci sono problemi nel trasmettere a terra al
meglio la polenza, La macchina si lrova pidl
a suo agio sul medio-stretto che non sul
veloce ed ¢ apparsa ben bilanciata nei salti.
La frenata & decisamente buona ¢ cid che
pitt colpisce inizialmente & la grande pron-
tezza del complesso frenante, che pud anche
mettere in erisi chi & abituato a stringere la
leva del [reno anteriore con tutico il vigore in
staceata, Migliorabile la maodulabilita.

Da lode sono risultali (rizione & cambio,
in particolare il secondo che & contraddi-
stinto da rara manavrabilitd e dolcezza,
notevole precisione & sopratiulto una spa-
zigtura dei rapporti ottimale, Il motore
{consideriamo che si tratta della versione
‘%3] & ancora il pitt potente fra i giapponesi,
fatto che & accentuato ulteriormente dalla
weoppia altay e da una certla scorbuticitd per
la brusca enlrata in coppia. Sa girare co-
mungue apprezzahilmente Tuido in basso e
possiede un formidabile allungo in fuorigie,
Caratteristiche queste confermate dalla no-
stra prova al -banco ove con la verde
macchina di Akashi ¢ & possibile effettuare
letture sin dai 3850 giri, Sa spingersi in alto
in fuorigiei ben oltre il regime di polenza
massima, visto che a | 1.0M0 giri, cioé quasi
1.000 giri pi su del regime di mussima
erogazione, dispone ancora di olire 25 CV
alla ruota,
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Rapporto motora’bance: 5,12

Braceio: 716 mm

Tamparatura: § °

Pressione: 774 mm/hg

Umiditd relativa: 43%

Fattore di correzione: 0952

Potanza massima alla ruota: Cv 2799 a gqir
10.200

Coppia messima alla ruota: Kgm 188 a giri
10,200 i
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La KX 125 disponibile quest 'anne & 1 modelio
W pivisre exteticamenite dall Tmpoviafove ifta-
fiana con neovi pavafaneli, francarine ¢ sella,
La sospensione  posteriore adoffa ora un
elemento Whire Power al posto del Kayaba
gindicaro troppe vigide, B motare ¢ i pii
patente defle prapponess mea allo stexse fempo
if phi scorburico con wna brasca entrata n
fﬂgyp!'u. La moto ¢ molto compatia ¢ brilla pid
nel mivea stretto che sl velogce
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