CON LE NUOVE HONDA 250
ROMBONI; BIAGGI E CAPIROSSI
« POLEMICI

.5

bb. post. gr. 11/70 - L. 3

in a

Anno XVIIl - Fascicolo 820 - 3/9 febbraio 1993

SETTIMANALE
Sped.

)







Q
 DESTINATE ALLE
~ COMPETIZIONI;
200 PUO E‘%SERE

.ugualmente in grada di :
prestazioni grazie ad una valida ciclistica
e ad un elasticissimo propulsore. Tutte e
tre le WR sono equipaggiate con sospen-
sioni ultraregolabili che offrono all'uten-
te la possibilita di regolare l'assetto per
adattarlo al propri i

S|
la gr_aflca. E moltre dlspomblle per la 250
il serbatoio pill piccolo da 85 litri che
iora, oltre alla ma.neggevolezza, an-
_ stetica. Anche per la WR 125 la
BYRD ha approntato un kit che compren-
de: cilindro, testa, valvola sullo scarico,
_ scarico e silenziatore (in carbonio) ed
_una serie di componenti del carburatore
che ottimizzano la carburazione. Inva-
riata‘la WR 200 che affronta il ‘93 con lo

'SCOrso anno:

_ GOMITO A GOMITO - Confronto diretto
fra le tre Yamaha enduro del[a'nost'ra'-
che si sono rivelate tutte :
estremamente divertenti. Pit SPECIahSh he
la 125 e la 250, mentre la 200 & destinata ad
un impiego meno esasperato.
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WR 125-250/WR 200 R

B IMPORTATORE: BYRD

“per la Patria 73, Lesmo (MI}, tel. 039/6065952.
(Belgarda S.p.A., tel. 039/60961 per la WR 200
R :

MODELLL: WR 125 e WR 250, WR 200 R.

I PREZZI: WR 125 L.
9.900.000; WR 200 R
importatore, e

00.650 franco

p . i
' OPTIONAL: cavalletto laterale (WR 125 e

(WR  250);

WER 200 R bianco-blu-ross

PROTETTA - La WR
200 R offre in pit
rispetto alle WR 125 e
250 i parasassi alle
manopole (a destra)
ed una griglia
antiscottatura
sull'espansione del
sistema di scarico
(sotto). Inoltre, dietro
la mascherina
portafaro si cela un &
comodo trip master
(sotto a sinistra).




INDISTINGUIBILI - Lo scorso anno le
WR 125 e 250 erano differenziate dai
colori, mentre adesso solo i pil
attenti possono notare una diversa
grafica degli adesivi blu e fucsia. Su
entrambe queste moto si nota la
mancanza di particolari quali i
paramani ed il paracarter inferiore.

CARBONIO - 1 kit approntato dalla
BYRD per la WR 125 prevede anche
un silenziatore in fibra di carbonio (a
destra). Il ponte di comando (sotto a
destra) & uguale per WR 125 e 250:
un solo blocchetto elettrico disposto
sulla sinistra, manubrio in alluminio
e comandi del gas di tipo rapido.




YAMAHA WR 125, WR 200 R, WR 250 - LA TECNICA

MOTORI DELLA STESSA FAMIGLIA
CICLISTICHE PRATICAMENTE IDENTICHE

LE TRE moto della nostra prova sotto
I'aspetto tecnico sono assai simili tra di
loro, essendo realizzate con schemi prati-
camente identici e addirittura impiegan-
do numerose parti intercambiabili (so-
prattutto a livello di ciclistica).

Il motore & un monocilindrico a due
tempi raffreddato a liquido di architettu-
ra estremamente evoluta con camera di
combustione di forma innovativa (non &
pits del tradizionale tipo a calotta emisfe-
rica ma risulta sensibilmente appiattita),
studiata con l'obiettivo di migliorare il «ti-
ro» ai medi e ai bassi regimi. Pure le luci
del cilindro hanno subito una «rivisitazio-
ne» per quanto riguarda la loro geome-
tria. :

Mentre i due motori di minore cilindra-
ta sono a corsa nettamente corta, il 250 &
praticamente «quadro». Naturalmente
viene impiegata una valvola parzializza-
trice della luce di scarico del tipo rotante
(YPVS). Il cilindro ha la canna integrale
con riporto al nichel-carburo di silicio.
Nel caso delle WR 125 e 250, trattandosi
di motori studiati fondamentalmente per
impiego agonistico non si fa uso di alcun
equilibratore dinamico.

L'aspirazione & come di consueto re-
golata da una valvola a lamelle mentre
per quanto riguarda l'alimentazione si
utilizza un carburatore Mikuni di ragguar-
devoli dimensioni (quello della 125 e ad-
dirittura di 35 mm &).

L'accensione & elettronica a scarica
capacitiva mentre per la lubrificazione si
ricorre a miscela olio-benzina al 2%. Il
manovellismo & di tipo convenzionale
con albero composito munito di volantini
discoidali, biella fucinata in acciaio lavo-
rante su rullini sia al piede che alla testa e
con due cuscinetti di banco a sfere. La
trasmissione primaria € a ingranaggi a
denti dritti.

Nella parte ciclistica spicca il compatto
e robusto telaio in tubi di acciaio con
struttura a culla sdoppiata completato

posteriormente da una doppia triangola-
tura (il cui elemento discendente sinistro
& amovibile per consentire un agevole
accesso allampio air-box e al monoam-
mortizzatore). Il cannotto di sterzo e do-
tato di cuscinetti a rulli conici mentre il
fulcro del forcellone oscillante lavora su
cuscinetti a rullini cilindrici.

La forcella & una Kayaba con canne di
43 mm di diametro (41 per la 200) mentre
la frenata e assicurata da un disco ante-
riore (in acciaio) di 245 mm di diametro
abbinato a uno posteriore di 220 mm. []

ANALOGHI - Gli impianti frenanti (sopra il
disco posteriore di 220 mm (7 ed in alto
quello anteriore di 245 mm () sono analoghi
per i tre modelli. Quello posteriore
della WR (a destra) ha qualche asola
di raffreddamento in pil.

IN COLLABORAZIONE CON BORGHI&SAVERI

| MOTORI AL BANCO

WR 125 WR 200 R WR 250
POTENZA MASSIMA
alla ruota (CV/giri) 32,62/11.750 | 31,38/9.000 | 45,86/8.500
COPPIA MASSIMA
alla ruota (kgm/giri) 2,04/11.000 2,62/8.000 4,21/7.500
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LEGA LEGGERA - 1l forcellone
posteriore (a sinistra) & in lega
di alluminio ed é realizzato
secondo il noto schema
Deltabox. Su tutte le moto il
monoammorlizzatore &
azionato da una serie di
biellismi che ne rendono
progressiva l'azione. Anche i
telai (sopra quello della WR 200
R ed in alto quello della WR
250) sono molto simili nella
struttura.

YAMAHA WR 125-250
1A SCHEDA

. (fra parentesi i dati della WR 250)
MOTORE: monocilindrico a due tempi raf-
freddato a liguido con valvola YVPS sullo sca-
fico. Alesaggio € corsa 56 X 50,7 mm (68 * 68,8
miml. Cilindrata 124 ¢m? (249 cm?. Rapporto
di compressione 10,6:1 {10,9:1). Alimentazione
controllata da lamelle nel carter carburatore
Mikuni T 35 S5 (T 28 SSI. Lubrificazione a
m|scala Awviamento a kick-starter.
TRASMISSIONE: primaria ad Ingranaggi,
secondana a catena. Frizione multidisco in
bagno d'olic e cambio a sei [cinque) marce.
- TELAIO: monotrave sdoppiato a culla chiu-
sa. Sespensione anteriore a forcella upsi-
de-down con stelidi 43 mm ¢ ed escursione
310 mm, posteriore monoammortizzatore;

~escursione di 320 mm. Freni: anteriore a disco

di 245 mm 7; posteriore a disco di 220 mm
Q Pneumatici: anteriore 80/100 % 21; poste—
riore 100-90 X 19 (100-90 > 18). :

* DIMENSIONI E PESO: lunghezza 2165 mm
(2195 mm}: altezza sella 945 mm (970 mm);
interasse 1470 mm (1495 mmi. Pesa a secco
1925 kg (104 kel Capaata serbatom 8 Iltn (13
htr:]

YAMAHA WR 200 R

A SCHEDA _

MOTORE monoc;lmdnco a due tempi raf-

freddato a liquido con valvola YPVS a con-

- trollo elettronico sullo scarico e contralbero
~ bilanciatore. Alesaggio e corsa 66 % 57 mm,
~ cilindrata 199,7 cm?. Rapporto di compressio-
ne 6,3:1. Carburatore Mikuni TME SS con dif-
fusore di 30 mm & Accensione alettromca
avviamento e[ettrlco i i

TRASMISS!ONE pr:mana 1d ingranaggi, fi-
nale a catena, frizione multidisco in bagno
o olno cambm a sei rapporti.

TE_I_.AIQ;-.mgn_otrave s_duppigto in tubi di ac-

ciai:o Sospensione anteriore forcella telei-

draulica upside down con steli di 41 mm @
~ ed escursione di 300 mm. Sospensione poste-
riore ammortizzatore idropneumatico regola-
bile; corsa ruota 310 mim. Pneumatici: anterio-
re 80/100-21", posteriore 100/100-18". Freni:
anteriore a d;qco di 245 mm Qi posterlore a
dfsu:r di 220, mm . :

DIMENSIONI E PESO Iungher?& 21 40 mm,
1arghezza 835 mm, altezza 1270 mm, altezza
sella 990 mm, altezea minima da terra 360
mm, interasse 1465 mm, peso a secco 102 kg,

INGRANAGGI/

CHIARAVAIE

s COROMNE - INGRANAGG! - PIGNON| - CATENE s
=== D] PRIMO EQUIPAGGIAMENTO E RICAMBIO ™

DISTRIBUTORE
PER L'ITALIA

Tel. 03311217212
Fax 0331/219430

TAKASAOO CHAIN
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YAMAHA WR 125

TANTI CAVALLI
MA IN ALTO

UNA NUOVA grafica avvolge le bian-
che plastiche della WR 125: si & passati dal
rosso al pit tenue azzurro bordato di fuc-
sia per movimentare un poco la morbida
linea delle sovrastrutture. Lo scarico non
& piti nero ma ricoperto di vernice traspa-
rente che mette in risalto I'ottimo grado
di lavorazione; anche l'inedito silenziatore
in fibra di carbonio contribuisce a valoriz-
zare questa fuoristrada.

Nessun particolare € lasciato al caso ed
anche dove «'occhio non vede» le rifinitu-
re risultano estremamente curate. Entu-
siasmano sia esteticamente che tecnica-
mente alcuni organi della ciclistica, come
I'evoluta forcella multiregolabile a steli ro-
vesciati della Kayaba e lo splendido for-
cellone in lega leggera con bracci a sezio-

ne variabile, realizzato secondo lo sche-
ma Deltabox. La dotazione di bordo & co-
me sempre ridotta al minimo indispensa-
bile. Si nota particolarmente, trattandosi
di un mezzo da enduro, la mancanza di
protezioni alle manopole, al disco anterio-
re ed alla parte inferiore del motore, Otti-
mo il lavoro svolto dal comodo cavalletto
centrale che é stato irrobustito. | comandi
al manubrio sono composti da leve ben
sagomate, da un comando del gas rapido
e da un blocchetto elettrico posto sul lato
sinistro che raggruppa il cursore che azio-
na le luci, quello del clacson ed il pulsante
di massa. | comandi a pedale vedono leve
in lega a testa snodata e pedane realizzate
in robusto acciaio dotate di una buona
superficie d'appoggio.

Tecnicamente la WR 125 si avvale di
soluzioni d'avanguardia. L'evoluto pro-
pulsore a due tempi di 124 cm? raffredda-
to ad acqua é sicuramente una delle mi-
gliori realizzazioni del settore; ci ha infatti
favorevolmente impressionato perché

fornito di una curva di potenza particolar-
mente estesa culminante con un picco

massimo di 32,62 CV alla ruota a 11.750
giri. Durante la prova al banco si & dimo-
strato capace di riprendere da 3500 giri; il
netto incremento di potenza, caratteristi-
co dei motori a due tempi, lo si ha con I'a-
pertura della valvola allo scarico che fa
avvertire anche durante I'utilizzo in fuori-
strada una «spinta» piuttosto evidente,
L'unica irregolarita la si nota intorno ai
9500 giri; superata questa indecisione il
cammino verso il regime di potenza mas-
sima si svolge gradatamente senza picchi
improvvisi. Si apprezza molto il lavoro
svolto dalla valvola allo scarico durante la
ripresa da un basso numero di giri. Abbia-
mo anche avuto la possibilita di provare
la WR 125 con il kit di potenziamento for-
nito dalla BYRD. L'incremento di potenza
¢ avvertibile molto in alto, quindi sfruttar-
lo risulta difficile soprattutto in condizioni
di fondo precario. Questa trasformazione
dona alla «piccola» Yamaha una maggior
grinta soprattutto nei fettucciati e dove si
pud guidare con il gas spalancato. Guida-
re la WR 125 in fuoristrada & entusia-







