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Zu Beginn des Jahres
1983 wurde die Werks-
Yamaha YZM 125 als
aufwendigster Japan-
Crosser der Saison
hochgelobt, Nach dem
Ausstieg von Yamaha
ans dem Werks-Cross-
Geschift machte die
YZM vor der Einlage-
rung im werksinternen
Rarititenkabinett nur
noch einmal Station: bei
exklusiven Testfahrten
von MOTORRAD.

ormalerweise geben sich

jepanische Renndienstler
bei der Vergabe von Werksma-
schinen an testwillige Journali-
sten ebenso zugekndpft wie
die Schweizer Banken bei der
Frage nach MNummemkonten.
Was Wunder, daf MOTOR-
RAD fast vier Jahre hinter ei-
nem Projekt herjagte, das da
lautete: Test einer Moto Cross-
Werksmaschine, wie sie in ei-
ner auf maximal drei Exempla-
ra beschrénkien Edition von ja-
panischen Rennstéllen an be-
gabte Fahrer (ibergeben wird.

Welchen Stellenwert die tech-
nische Ewvolutionswut japani-
scher Werkstechniker der Fa-
kultat Rennsport erreicht hat,
belegt gerade die Aufrmachung
der YZM 125, werksintern OW
65 genannt. Gebaul fir eine
Werksfahrer-Trilogie, die In der
Saison 1983 erstmals den WM-
Titel der Achtelliter-Crosser fir
Yamaha garantieren sollte,
stand die OW 65 drei Werks-
Dependancen zur Verflgung:
Dem Team um den Amerikanear
Jim Gibson, direkt angeleitet
von SportboB Tanaka. Der
Mannschaft um den 19jahrigen
Finnen Pekka Vehkonen,
ebenfalls unter der Fuchtal von
Tanaka. Und letztlich dem fran-
zdsischen Yamaha-lmporteur
Sonauto mit dem Piloten Jacky
Vimond. -

Diesem Trio stand dasselbe
Werksaggregat zur Verfligung: .
Ein wassergekihlter Einzylin-
der-Zweitakimotor mit Dreh-
schiebersteuerung.  Gerade
der OW-Plattendrehschieber




SPORT
Fahrbericht Werks-Yamaha YZM 125

Aussteiger des Juahres

. Dieaufwendigste Maschine im 125-cnv’-Crosszirkus wurde nur WM-Dritte: Mit dex OW 65 fubr der Amerikaner Jim Gibson

verdient néhere Betrachtung.
Denn dieser Drehschieber
wurde nicht - wie zum Beispiel
im Strafenrennmetier (blich —
auf die Kurbelwelle verpflanzt,
sondern sitzt im Fall der YZM
hinter dem Zylinder, integriert
ins Kurbelgeh&use. Den An-
trieb besorgt gleichwoh! die
Kurbelwelle dber eine 90-
Grad-Umlenkung per Kegelra-
“der.

Dieses Konstruktionsprinzip —
dbrigens auch von KT 1982
fir gine Saison erwdhit — er-
laubt nicht nur ein exaktes Tim-
ing der Frischgaszufuhr, viel-
mehr kann auch unterhalb des
Drehschiebers eine Membran
: : W nachgeschaltet werden. Und
P wigladii T genau dies tat Yamaha im Fall
: y cely” e’ S T okl derYZM 125. So kam ein Motor
Allein der Materialwert betriigt 40 000 Mark: Von Werks-Ingenieuren aufgebaute YZM  zustande, der optimale Durch- [>

Folos: Pickartz
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Fahrbericht
Yomeaha Y2ZM 125

zugswerte und sagenhafte
Spitzenleistungen garantiert.

Den maximalen Power-Aus-
stoB bezifferte Minori Tanaka
mit 35 PS in allerfeinster Ab-
stimmung, ein Spitzenwert,
den auch Suzuki mit den Welt-
meister-Cross-Maschinen von
Eric Geboers und Michele Ri-
naldi proklamiert. Im Fall der
YZM wird diese Leistung per
Sechsganggetriebe ans Hin-
terrad weitergeleitet.

Da ein Topmotor allein noch
kein Weltmeistergefahrt aus-
macht, investierten die Yama-
ha-Techniker auch ins YZM-
Fahrwerk ihr neuestes Know-
how. Wie der Motor hat auch
das Chassis keinen einzigen
Bezugspunkt zu Serienfahr-
werken der YZ-Production Ra-
cer. Der Basisrahmen wurde
ebenso in Handarbeit erstellt,
wie auch die Gabel und das
Maonoshock-System hinten in
Einzelanfertigung entstanden.

Vom Besten: Motor
und Fahrwerk

Mit der Serie hat die Werks-
maschine allenfalls das Bau-
prinzip gemein. Hier wie dort
entstand das Rohrwerk in Ein-
rohrbauweise. Vorn flglen die
YZM-Macher eine Kayaba-Ga-
bel mit 43 Millimeter starken
Standrohren und knapp Gber
300 Millimeter Federweg an.
Hinten stitzt sich das Mono-
cross-Hebelsystem (ber einen
schwedischen Ohlins-Da&mpfer
gegen den Rahmen ab, Feder-
weag 320 Millimeter. A propos
Ohlins: Mit den Haus- und Hof-
lieferanten wohlausgestatteter
Werkteams schloB Yamaha zu
Beginn der diesjahrigen Saison
einen exklusiven Liefervertrag
ab, der japanische Konkur-
renzunternehmen als Kunden
von Ohlins ausschioB,

Die Monocross-Hebelsien der
¥ZM unterscheiden sich in ih-
rer geometrischen Aufma-
chung deutlich von der Serie.
Der Monoshock besitzt zudem

142 MOTORRAD 24/1883

ginen etwa um 20 Millimeter
langeren Dampferhub.

Mit diesen geometrischen Ein-
griffen scheint auch logisch,
daB die Yamaha-Cross-Tech-
niker auch der Fahrwerkgeo-
metrie zu Leibe ricklen. So
weist die Werksmaschine ge-
geniiber Serienprodukten nicht
nur einen l&ngeren Radstand
auf, sondem auch korrigierte
MaBe an Lenkkopfwinkel und
MNachlauf.

Um das zweifelsohne schnelle
Gefahrt zu stoppen, grifi Ya-
maha ins Regal und verbaute
Trommelbremsen, die anson-
sten in Halbliter-Production
Racern ihren Job verrichten.

Dal Werksschrauber an der
Gibson-Maschine besonders
sorgfaltig hantierten, wird an je-
der Stelle der OW 65 deutlich.
Da sind wichtige Schrauben mit
Draht penibel gesichert, da ist
auch an verschleiBfreudigen
Rahmenteilen keine rostige
Stelle zu entdecken — und da
{iberzeugt vor allem die exzel-
lente Abstimmung wvon Fahr-
werk und Motor.

Gibson, der laut seines Betreu-
ers Garry Hudson kein groBer
Abstimmungsfanatiker war und
nur auf Sand- und harten
Lehmstrecken zu unterschied-
lichen Fahrwerkbestiickungen
griff, hat die Fahigkeiten der
OW 65 dennoch perfekt ausge-
nutzt. Dies bewies der Zu-
stand, in dem die Maschine
MOTORRAD zu Testfahrten
Ubergeben wurde.

So reagieren Gabel und Mo-
nocross-System auf die feinste
Gewichtseinwirkung. Der lsich-
teste Druck auf die OW-Sitz-
hank animiert den hinteren Mo-
noshock zu spontanem Einfe-
dern. Dieselbe Qualititsurkun-
de fir die Gabel: weiches, sen-
sibles Ansprechen, keine Spur
von stérrischam Eintauchen.

Dieser erste positive Eindruck
von den YZM-Fahrwerkele-
menten verstérkte sich noch
bei Testfahrten dber hartes
Terrain. Denn im Gegensatz
zu- Serien-Cross-Fahrwerken
mit weicher Grundabstimmung

schlagt die OW auch nach Ge-
waltspriingen nicht durch. Sen-
sibel auf den ersten Millimetern
Federweg, bilgelt die YZM klel-
ne Bodenwellen glatt, legt aber
bei hirterer Belastung genug
Standfestigkeit an den Tag, um
Filoten nicht mit knallharten
Schldgen zu maltratieren.

Diese perfekte Fahrwerkab-
stimmung erreichten die YZM-
Bauer mit deutlich dberarbeite-
ten Monocross-Hebelelen und
einer Kayaba-Gabel, wie sie
der japanische Zulieferer nurin
einer Handvoll Exemplaren ex-
klusiv fiir Yamaha fertigte.

Durchzug
wie eine 250er

Das Fahrwerk selbst hinterlant
einen génzlich ungewohnten
Eindruck. Besonders fir PFilo-
ten, die an 125er-Seriencros-
ser gewdhnt sind. Denn im Ge-
gensatz zu dieser zum Teil ner-
vosen und ganz auf Handling
abgestimmten Gattung ist die
YZM von geradezu beruhigen-
dem Charakter. Die OW ist ain
erwachsenes Motorrad. Die
Maschine |auft ruhig Gber harte
Wellenpisten.

Sie durchellt Kurven jeglichen
Charakters ohne erschrecken-
de Fahrwerkreaktionen, kann
vielmehr &uBerst zielgenau in
die Kehre ein- und genau do-
sierbar aus ihr wieder hinaus-
gezirkelt werden.

Der einzige Minuspunkt am
YZM-Fahrwerk: Vor Kurven
keilt die Maschine gelegentlich
mit dem Hinterrad aus — aller-
dings nur bei voll gezogener
Vorderradbremse und somit
veranderter Fahrwerkgeome-
trie.

Das beste Stick der YZM ist al-
lerdings der Drehschieber-
Zweitakter — ein Prototyp spé-
terer Serienausfiihrungen, so
Minori Tanaka. Um im Bild der
Serienmaschinen’ zu bleiben:
Mancher Hersteller von Pro-
duction Racem wiare froh, sei-
ne sowieso eher auf Elastizitat
als auf Spitzenleistung ge-
trimmten Viertellitermaschinen
hitten den gleichen Durchzug

wie das 125er-Triebwerk der
OW 65. So bendtigt die Ma-
schine kaum Spielergien mit
der Kupplung, um nach Kehren
wieder blitzartig in hdhers,
leistungstrachtige  Drehzahl-
ebenen zu kommen.

Mit sattem Bild beschleunigt die
¥ZM schon aus niedrigen Tou-
ren, hangt ohne Leistungstiet
iiber das gesamte Drehzahl-
band sauber am Gas und liefert
auch im Fach Héchstleistung
genligend Argumente, ver-
gleichbares Seriengerat als al-
tertlmlich zu deldarieren. Zu
dieser Leistungscharakteristik
passen auch die Ubersetzun-
gen im Sechsganggetriebe —
selbst bei kniffligen Bergauf-
Passagen beschleunigt die
Y¥ZM ohne Leistungstief.

Und daf die Maschine fading-
frei zu stoppen ist, dafir sorgen
die grofe Duplex-Bremse im
Vorderrad sowie deren Sim-
plex-Partner im YZM-Heck.

Bleibt noch eine Frage offen:
Weshalb hat es Yamaha nicht
geschafit, mit dieser ver-
schwenderisch  aufgepéppel-
ten Werksmaschine und einer
Topfahrergilde den Weltmei-
stertitel zu ergattern? Dazu Ta-
naka: ,Am Materal hat es mit
Sicherheit nicht gelegen. Die
OW 65 war wahrscheinlich die
beste 125er in der ganzen WM-
Elite. Also lag's an den Piloten.
Gibson war in seinem ersten
Whd-Jahr noch zu unerfahren,
Vehkonen zu jung und Vimond
zu kranklich. Und (ber allem
schwebte das Suzuki-Duo Ge-
boers/Rinaldi, das dieses Jahr
einfach nicht zu schlagen war.”

Der Riickzug von Yamaha aus
dem Werks-Cross-Geschaft,
zumindest in der 125er- und
250er-Kategorie — und damit
die Ruhigstellung auch der OW
65 im Yamaha-Museum — ge-
schah indes nicht aus Griinden
der Erfolglosigkeit. Denn wer —
wie Yamaha - nur mit Krediten
iberleben kann, muB seinen
Bankern auch signalisieren,
daB er zu Einsparungen bereit
ist. Und da bietet sich ein
Sportengagement als erstes
Streichresultat am besten an,
Hans-Peter Leicht
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, | Die groBe Motorrad-Zeitschrift
B Trist ist die Beschiftigungslage im
£ Moto Cross. MOTORRAD berichtet
nach d}e{gln Ausstieg der Werke {iber .
die Zukunft der renommiertesten
Klinkenputzer Heft ist am Mittwoch,
1. Dezember,

bei lhrem Zeitschriftenhandler
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