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SPORT
Fahrbericht Mugen-Honda ME 125 W2

Am Nivean hochkariitiger Werksmaschinen
messen sich die Produkte der japanischen
Kunstschmiede Mugen. Fiir 20 000 Mark er-
halten 125 cm3-Crossisten die Mugen-Honda
ME 125 W2, ein Gefahrt, das seine WM-
Tauglichkeit schon bewiesen hat.

Hochachtungsvoll




SPORT
Fahrbericht
Mugen-Honda
ME 125 W2

olf Dieffenkach, wohlbe-

kannter Angestellter von
Honda  Deutschland  im
Cross-AuBendienst, bewegt
Maschinen, die allerorten als
hochkaratigesWerksmaterial
gewertet werden. Und doch
stehen dem amtierenden
Deutschen Meister der 250
cm*-Klasse  Cross-Gerte
zur Verfigung, die jeder
gutbetuchte Off-Roader er-
werben kann.

Denn Rolf Dieffenbach fahrt
nicht Werks-Honda, sondern
Mugen-Honda. Dies tun auch
seine Team-Kollegen Fritz
Kibele und Emil Schwarz.
Und an Mugen-Teile heran-
Zukommen, setzt Keine be-
sonderen fahrerischen Fa-
higkeiten im Stile Diefien-
bachs voraus, sondern le-
diglich ein  wohlgefiilltes
Bankkonto.

Die Mugen Company Ltd.
mit Sitz in Asaka und eginer
USA-Zweigstelle im kalifor-
nischen Hesperia wversteht
sich als ,Versorger von
Wettbewerbsteilen”, so der
offizielle Firmenstempel. An-
gesprochen dirfen sich frei-
lich nur Eigner von Honda-
Ware fithien, denn nur fir
Motarrdder und Automobile
dieser Marke hélt Mugen
aptimierte Teile parat.

Kein Wunder, denn hinter
Mugen steckt Honda selbst.
Obwohl  willig aus dem
Stammwerk ausgegliedert,
ist Mugen de facto ein Hon-
da-Ableger mit besonderen
Autgaben. Die engen Be-
ziehungen, die Mugen zum
Hauptbetrieb besitzt, ver-
deutlicht auch der Name des
Mugen-Bosses:  Hiroshito
Honda, ein Sohn von Soi-
chiro Honda., dem Firmen-
grinder.

Meben  Tuningteilen  fiir

Automoebile und Motorréder,
die zum Kit verpackt welt-
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Emil Schwarz:

seit 14 Jahren Cross-Dienst

Emil , Blacky"
Schwarzzahlt
zu den Vete-
ranen der
deutschen

Cross-Szens.
Schon 1967
saB der mitt-
lerweile 32-
jdhrige  am
Lenker eines
Cross-Appa-
rats. In die-
sen 14 Jah-
ren bewegte Blacky Ma-
schinen der Marken Hus-
gvarna, Honda, Suzuki und
Yamaha. Auf einer Suzuki
schaffte Schwarz 1978 den
Héhepunkt seiner Kar-
riere, den deutschen Mei-

stertitel in
der 125 cm™
Klasse. Er-
staunlich, daB
der ledige
Motorrad-
handler aus
Schorndorf
bei Stuttgart
niemalsernst-
haft wverletzt
wurde. Mitt-
lerweile [&0t
Schwarz auch
andere fiir sich fahren: Er
sponsort den  deutschen
StraBenfahrer Gerhard
Waibel mit Maschinenma-
terial und unterstitzt einen
Machwuchspiloten im Ya-
maha-Cup.

weit vertrieben werden, fer-
tiat Mugen auch Komplett-
fahrzeuge. Eines dieser Mu-
gen-Mobile, die ME 125 W2,
erhielt nun zum sportlichen
Gebrauch einer der besten
deutschen Cross-Piloten,
Emil ,Blacky" Schwarz aus
Schorndorf bei Stuttgart.

Sein Chef von Honda
Deutschland, Fred Bauch,
sieht die Tauglichkeit der
Schwarz-Mugen optimi-
stisch: .Die ME 125 ent-
spricht bis auf Titan-Teile
denWerks-Honda, die inden
USA eingesetzt werden.”

So kennzeichnet den
Schwarz-Untersatz eine Ga-
bel von Showa — ebenfalls
gin Honda-Subunternehmen
— mit volumindsen, 43 Milli-
meter starken Standrohren
und 320 Millimetern Feder-
weg. Honda-Seriencrosser
besitzen nur 3%er Versionen.
Am ganzlich von Mugen er-
arbeiteten  Einrchrrahmen
sitzt am hinteren Ende das
Honda-Patent Pro  Link,
selbstverstandlich  ebenso

von Mugen Gberarbeitet. Die
leichte  Aluminiumschwinge
unterscheidet sich genauso
vom Serienmaterial wie der

Mit Stehvermigen: perfekt abeiﬁﬁtes Mugen—Fﬁhm'erk

Fo'lc.s'. Hérzng

langere Monoshock samt
Pro Link-Elementen. So
stehen der Mugen-Honda
ME 125 gewaltige 350 Milli-
meter Federweg am Hinter-
rad zur Verfligung.

Motorische Feinarbeit & la
Mugen gerat kaum weniger
umfangreich. Meu der Was-
serkiihler samt Schlauchen,
kraftig modifiziert Zylinder
und Zylinderkopf. Zur Lei-
stungssteigerung tragen
auch der von der Honda-Se-
rig villig verschiedane Aus-
puff, die gednderte Zlndein-
stellung und die Plastik-
Membranen bei, die das
Durchzugsverhalten des
wassergekihlten Zweitak-
ters verbessern sollen.

Eigentlich blieb an der Mu-
gen wvon wvorn bis hinten
kein Teil unberihrt; dies
belegt die 33 Seiten lange
Ersatzteil-Liste. Kaum weni-
ger besindruckend absol-
viert die Mugen-Technik die
praktische Priifung. Gegen-
lber dem Serien-Triebwerk
besitzt die Mugen zwar
nicht mehr Durchzugsverma-
gen in mittleren Drehzahlen,
gibt sich aber (ber etwa
9000/min  deutlich stirker
als die Standard-Honda.
Desgleichen schufen die
Ziindkorrekturen die  Vor-
aussetzung, daB die Mugen
um einiges héher dreht als
die kaufliche Basis, die
Honda CR 125 R.

Moch krasser freilich falit
der Qualititsvergleich in
puncto Fahrverhalten aus.
In dieser Sparte erreicht die
Mugen jenes Niveau, das
Woerksfahrer verlangen. Die
Federwege an Front und
Heck werden, dank progres-
siver Federungsabstim-
mung, génzlich ausgenuizt,
ohne dal die Maschine bei
starkster Belastung jemals
durchschlagt,

Ein Fahrverhalten, das (ber
die Qualifikation der Mugen-
Techniker nur Positives aus-
sagt, das von einer 20000
Mark-Maschine aber auch
erwartet werden darf.
Hans-Peter Leicht




