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E SCL u SI v o ] In sella alla ottavo di litro campione del mondo

LA SUZUKI DI
STEFAN EVERTS

La moto che ha dato alla casa giapponese il suo dodicesimo titolo mondiale nella
ottavo di litro, per buona parte prefigurava il modello 92 posto in commercio il mese
scorso. ll resto e da vera special, come il forcellone, il mozzo posteriore e tutti quei
particolari che nell’assieme concedono una funzionalita superiore.

Superlativo in pista il propulsore.
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ra un” occasione lroppo ghiolia per farcela

stuggire di mano; poleva esseare Fultima
opportunitd per chissa quanti anni di stringers
tra le mani il manubrio di una Suzuki 125 in-
teramente ufficiale.
Sylvain Geboers, team manager della sgua-
dra che con Schmit ed Everts si & aggiudicata
gli ultimi due mondiali della classe 125, era
in partenza dal Belgio per I'ltalia, dove i suai
due piloti erano attesi per disputare una ga-
ra internazionale 250; & bastato un colpo di
talefono con la richiesta di portare con sé an-
che una 125 ufficiale, @ la nostra prova ha
preso corpo. G siamo cos) ritrovati insie-
me a Sylvain 2 ad Harry Molte, responsabi-
le tecnico del leam, sulla pista di Fara Mo-
varese, un traccialo dal fondo compatto con
saliscendi & curve impagnative, ideale per
mettere alla prova le doli di motore e ciclistica
della moto campione del mondo, Beppe An-
dreani, che per un giorno ha abhbandanato la
sua scuola di motocross, ha provato in pista
la R 125 M che il team Suzuki ha iniziato ad

wtilizzare dal Gran Pramio di Gran Breta-
gna del 23 givgno e che & entrata in produ-
ziona di sarie paril 1992 il nostro test si & ba-
sato quindi sul confronto tra la R 125 M ed
il medelle standard “91.A differanza della
250 del team Rinaldi, vestita dei calori dello
sponsor, la moto del team di Sylvain Ge-
hoars ha conservato Foriginale colare giallo
che da tempo immemorakile caratierizza la
produzione “racing” della casa di Hama-
rmatsie. |l telaio & un monoculla chiuso sdop-
piale allaltezza dello scarico, che ripropang

Beppe Andreant in azione sulla pista di Fara
Novarese in sella all’'ultima delle ottave o
litra che Stefan Everts ha guidato nella
seconda parte della stagione.

La moto del pilola belga nell'assetic é
caratterizzata da manubrio e sella un po’ pit
alti rispetto alla serie poichd Everts ha una
statura abbastanza elevata.
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le stesse misure dal modelle di serie, ma do-
tato di tubi di dimensioni & di dizegno diverso:
il trave centrale ed i due montanti che parto-
no dalle pedane e si congiungono con il trave
superiore sono a sezione rettangolare e sono
dotati di ampi rinforzi nei punti di congiun-
rione; tutto questo per assicurare maggiore ri-
iditd e precisiona nalle condizioni pid esa-
sparate. La forcella & una Showa ufficiale u-
pside - down con steli da 43 mm di o & corsa
di 310 mm, dotata di doppia regolazione &-
stama., L'angolo di sterzo & uguale a quello del
modello di serie e le piastre sono in alluminio.
L'ammeortizzatore & uno Showa pure officiale
aon carsa di 115 mm per 325 mm di escur-
sione alla ruota. |l sistema progressivo é
standard, mentre il forcellone & di disegno ra-
stremalto: rispatlo a quelle di serie a sezione
costante, si allarga appena dopo il parmo di fis-
saggio al telaio e si assottiglia progressiva-
mente verso il parno rusta. Il freno anteriore
& un Missin ufficiale con dizco da 250 mm
di @ 8 pinza a due pistonaini che spingono sul
dizco in posiziene diversa. |l freno posteriors
& pure un Missin ma di serie con disco da
220 mm e pistoncing singolo. || mozzo po-
steriore & ufficiale ed & realizzato in magne-
sio, mantre quallo anteriore & di serie.

Il guidacatena & pid lungo come dimansioni e
realizzato in fibra di carbonio, le corang sono
della Renthal in lega di alluminio. La cassa fil-
fro & "speciale” a le sovrastrutture plastiche
zono standard. Stefan Everts ha utilizzato
sulla sua moto pedane poggiapiedi pil larghe
di circa 5 mm; | carchi differiscono dal modelle
standard solo per la coloraziona oro, In base
alle caratteristiche del tracciato sono stati
utilizzati due serbatei speciali, il prima in al-
lurminio da 9,5 litri, ed il secondo in plastica da
8,58, | due piloti del team, hanno portato in ga-
ra gomme Dunlop ed hanno quasi sempre
utilizzato la moussea.

Il motore & il classico monocilindrico due
tempi raffreddato a liquidao, con misure stan-
dard di 54 x 54,5 mm. Cilindro & pistone ad un
segmento sono di serie per quanto riguarda le
fusioni, ma hanng ricevute un frattamento
termico particolare @ sono stati "lavorati®
all'interno del repario corse Suzuki,
L'accensione @ elettronica C.0.1. ad anticipo
variahile, mantre l'aspirazione diretta nel car-
ter & assicurata tramite un condotio pit coro
rispetto al modelle di serie e dotato di pacco
lamellare dichiarato a quattro patali in fibra di
carbonie. || carburatore & un Mikuni XTh da
38 mm di 0 ed & scomponibile in s&nso ver-
ticale, mentre il cambic & completamente di-
verso dal modello di serie, sia nei rapporti in-
terni che per la robustezza ed il trattameanto
termico degli ingranaggi. Come rapporto fi-
nale, in base alle caratleristiche del tracciato,
sono state utilizzate soluzioni che vanno dal
12/47 al 12/49. Anche i carter sono diversi ri-
spetto alla serie, cosl come medificata & la fri-
zione, dotata di dischi in alluminio pil grossi
per sopportare meglio le maggior sollecita-
zioni. Le masse valaniche sono leggermente
maggion rispetio al modealle standard par da-
re inerzia nelle buche ed in staccala,
"Fuorizerie” sono pure pompa dellacqua & ra-
diatori, che assicurana un migliore scambio
termico. La marmitta sembra standard men-
fre in realta & dotata di diverse misure nel pun-
1o di congiungimento con il silenziatore: anche
in questa caso sono slate adatlate soluzioni
diverse in base alle caratteristiche del trac-
ciato. Il silenziatore & invece in alluminio ed &
uguale a quelle montate sul modello di serie.
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Primo piano delle speclalissimo forcellone con bracei di forza a sezione variabile e del
propulsore lamellare ad alimentazione nel carter. L'espanslone, a sviluppo obliguo con
terminale afto come sulle RM ol serle, & diversa nells zona di collegamento col silenziatore, if
monoammortizzatore & uno Showa ufficiale montato su leveraggle progressive Full Floater.

Prefigurazione 92 anche Il copridisco, mentre
le aste cromate della forcella sono protette
solo nella parte anferiore. Il disco & un Nissin
ufficiate da 250 mm con pinza a doppio
pistoncino.

Nella zona delle pedane il telaio & formato da
stampati in lamiera cul sono saldatl | montanti,
i rami defla culla ed il supporto perno
forcellone. La soluzione & stala riproposta pari
pari per le macchine standard cosi come i
mantante reggisella in lega asportabile.

SUZUKIRM 125 N

Motore Suzuki manocilindrico a due 1empi
rafreddato a liguido con valvola AETC sul con-
dotto di scarico alesaggio corsa 54 % 54.5 mm
cilindrata 124,58 co. rapporto di compras-
sione 9,1-11,2:1 potenza massima 385 hpa
11.000 g/m coppia max 2,65 kam a 9.500 g/m
aspirazione lameallare sul carler carburato-
re Mikuni XTM355S lubrificazione miscela
olio benzina al 2 % accensione elattronica
Suzuki PE| ad anticipo varabile trasmissione
primarla ad ingranaggi & denti drithi frizione
multidisct in bagna d'olio cambie a sel rapparti,
Telalo menotrave sdoppiata con montante si-
nistre coding scompenibile sespensiont lomella
anl. Showa u.d, @ 45 mm esc. 310 mm a doppia
reqgolazione, post. Full Floater con monc
Showa esc. ruota 224 mm frenl & disco ant. e
post, @ 250 8 240 mm cerchi Takasago pneu-
matici Cunlog, ant. 80A00-21, post, 100:80-19
serbatolo capacita litri 8,5.




in hasso: particolare cura | tecnici hanno
dedicato al circuito di raffreddamento. Questo
& pofenziato per garantire al matore condizioni
di esercizio sempre ottimali anche in
sitvazioni estreme come nelle gare di
camplienalo del mondo.

Testa delia forcella con le piastre in lega e le
canne abbondantemente ribassate nel
diametro nella zona intermedia.

Da notare sul cannotto di sterzo nella parte
anteriore la centralina d'aceensione fissata
elasticaments.

Impressioni di guida

La prima cosa che si nota salendo in sella & la
posizione del manubrio, leggermente pid alto
rispetio a quelle di serie e soprattutto monta-
te piullesto avanti, e quindi ¢on le manopole
malto alte; anche la sella & leggermants pi al-
ta {circa 2 cm) e pil dura rispetto alla seria.

La mato che abbiameo avuto a disposizione era
Ia stessa che Stefan Everts aveva ulilizzato la
settimana precedents al Gross delle Mazioni di
Valkenswaard: la carburazione, adatta ad un
parcorso sabhioso nel quale si proceds a lun-
go con il gas tulle spalancato, era molto ricca,
g guindi poco adalta ad un percorso lorman-
tato come quello di Fara Movarese, ad an-
che la forcella si & rivelata molto dura & "par-
lire". L'approceio con la moto non @ stato
guindi dei pit semplici, 8 dopo aver "sofferlo”
per gualche giro, abbiamo chieste di poter
smagrire la carburazione e di ammorbidire la

forcella in avvie.Detto fatte. La molo ha cam-
biato volte mostrande la sua vera natura: il
motore & pronto, progressivo, potente, con ot-
time doti di allunge senza incertezze di ere-
gaziong, La potenza & ben distribuita e pur
SENZa es5ere impressionante & comungue a-
stremamente sfruttabile in tutte 'arco di uti-
lizzo del molore. Anche insistendo con il
gas oltre il limile del fuorigiri, il motore non
tende a fare il mure, ma anzi centinua a gi-
rare anche se si nota un leggere cale di po-
tenza. La friziona svolge melto bene il suo la-
voro ed il cambio, con la prima molto lunga &
le altre marce malio ravvicinate tra di loro, si
& rivelato estremamenta preciso negli inne-
5ti, La forcella & molto dura, ma estrema-
mente scorrevole ed efficace.

Stesso discorso per 'ammaortizzatore, duro
ma progressivo, ed in grado di assorbire
melto bene ogni tipe di asperita. |l telaio & e-
strermamente bilanciato sopraftutte nalle bu-
che, sia in accelerazione che in staccata;
rigido ma maneggevole permeatle repanting
variazioni di traiettoria senza accusara la

A fianco e sotto: parte oscillante della
sospensione posteriore, in particolare
farcellone ufficiale Did che termina con
bracei affusolali per ridurre il peso delle
masse nan sospese. Per lo slesso motiva if
mozze & fuso il lega di magnesio e corona ¢
disco freno sono abbondantemente
alleggeriti. Speciale il guidacatena in fibra di
carbomnia.

tendenza a "puntare”, La Suzuki ufficiale si &
rivelata veramente sorprendente nelle lunghe
dizcasa, dove resta attaccata molto bene
al terreno senza evidenziare la tendenza a
rimbalzare @ dove, pil siinsiste con il gas, pit
tende a mantenere la posizione a la traiet-
torig. Il freno anterore lavora mollo bane, an-
che se la leva, che Everts usa con molta
corsa, tende ad andare ad urtare la mano
guande si frena con due dita.

Ottimo anche il freno posteriore, molte dolce
& modulabile & che difficilmente tende a
bloccare Limpressions complassiva che ab-
biamo avuto da questa prova & di avere a che
fare con una mota il cui motore & sopratiut-
to complete ed estremamente equilibrato,
& che alla Suzuki signo rivsciti a trovare un i
deale compromessa. Un motore potente
quanto basta e soprattulio ben sfruttabile, che
in mano a Stefan Everls si & rivelato una
vera "arma letala”.
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