Test in Pista
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Eccezionale test su una pista francese della moto ufficiale di Vimond e compagni

YAMAHA YZM 500

Pear potar provare (e per di
pilr brevemente) gquesta
speciallzssima mote abbia-
mo dovuto recarcl su una
piste he! Sud della Franers.
Ma ne & valsa la pena per-
chit la Yamaha YZM & la 500
da crosg pld avveniristica fi-
e ad ara costruila e usata
In gara, anche se non anco-
ra posta in vendita e non
sapplama se cid avverrd.
La cosa che pla cf ha Im-
prassionat! durante guesta
raplda presa di contatto &
stata la «dolcezza« di aroga-
Zione della potenza ai bags!
ragimi (quasl come fosse
ung 250) @ la prograssione
sorprendente con cul rag-
glunge gl oltre 60 CV defla
massima.




A destra: acco un prime plano daella YZM 500 che
vi riproponfama fin effei] jo avevamao gid fatts alla

sua apparizione ad inlzio 87) In occasione di que-
sta test in pista.

Durante questo test «Intormatas | francesl sl song
rifiutat! efl smontare serbatolo, sella e flancatine &
cosi abhiama preso dal nostro archivio la folo che

vl mosirlamo per evidenziare If telalo in lege lagge-
ra. {Foto Zanzani).

FPaco visibile | motore dal late sinistro, In gran pam.
coparta dal serbatolo che scenda fin guasi al ivello del-
fa vaschetta del carburatore.

Frimo piana del motore In cul spicea, sulla destra, i fe-
varisho (parzialments visibile nel tubetio of protezio-
na trasparenta) @ Il grosso allogglamento def paccao fa-
meilare alla cul estremita & fissato elasticamente un car-
buratore Mikunl da 38 mm,
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Il loveragglo che rende prograssive (clod auments [ ve-
locia &f movimento dal pistone dell'ammortizzatore fi-
spetio a quella del forcellone csciilants) if sistema of

sosponsione posteriors, clos I'uitima evoluzione del fa-
moso rnenocresse Yarmaha. £




MOTOCROSS-TEST IN PISTA
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on la ¥YZM 500 lo scorso anno la Ya-

maha si & ampiameante riscattata del
lungo periodo di letargo, sul pianc tecni-
co, rispetto alle concorrenti pil agguerri-
te presenti nel mendiale della massima ca-
tegoria. Per numerose stagioni i piloti uffi-
ciali della casa di lwata sono infatti stati co-
stretti a competere con il medesimo pro-
pulsore raffreddato ad aria sempre pid
“dotato” con il passare degli anni. Con
una mossa degna della fama conguistata
con una lunga militanza nei mandiali cross
delle tre categorie all’inizio dell'87 |a Ya-
maha si & presentata non solo con un pro-
pulscre sostanzialmente madificato e rin-
novata, ma anche con un inedito telaio in
alluminio che ha fatto della ¥ZM, questa
la sua sigla ufficiale, pid innovativa ed evo-
luta dello scorso anno.

La fecnica

Come anticipato, la nowvita pill eclatante in-
trodotta dai tecnici Yamaha sulla propria
500 da gran premia & il telaio in tubi d'al-
luminic, scluzione derivatagli dall’espe-
rienza maturata nelle competizioni di ve-
locita in pista e nella produzione di serie,
che comporta una estrema leggerezza,
una magaqiore rigidita ed una migliore cen-
tralizzazione delle masse. La struttura mo-
totrave sdoppiata all’altezza della testa,
seppur di disegno piuttosto convenziona-
“le, si evidenzia per 'estrema accuratezza
delle varie congiunture operate con salda-
ture a regola d’arte. :
La parte pil interessante dal punto di vi-
sta tecnico & guella posteriore con la trian-
golatura smantabile in alluminio costruita
in un elemento unico con la cassetta del
filtro, caratteristica che ha permesso di
semplificarne I'assemblaggio contenendo
il peso e aumentando il volume a disposi-
zione per la respirazions del motore,
La pane ammaortizzante & affidata anterior-
mente ad una forcella ufficiale Kayaba dj
diseqna tradizionale, ovvero con i foderi in
basso e gli steli, da 43 mm., in alto, prefe-
rita dopo una serie di collaudi a quelle di

£

Altre Immagini che ol consentone di conoscers me-
glio guresta eccezionate moto 8 in cul i nota (2 gran-
de cura posta nell"esecuzions of cerl particolar.
Ad esempla la parte scatolata con il pazsagglo per
il sitenzlatore ol riporta indietre dif deacenni {singo-
lare contrazto in quesfo mezzo d'avanguardia)
quande [ pezzi in alluminio fatii a mane costituiva-
no oggetto di ammirazione da parte degii appassio-
natl e chi era in grado oi farll bene veniva consida-
rato un artizta.

tipe “upside-down’” in quanta pill rispon-
dente alla maggior parte dei terreni delle
prove di campionato del mondo. Il suo
schema Internc & top secret, come molti
altri particolari di questa YZM, anche se
sappiamo che per la sua costruzione so-
no stati utilizzati per larga parte leghe leg-
gere a basso coefficiente d'attrito.

Il sistema interno dovrebbe comungue es-
sere guello evoluto a cartuceia con una
corsa di 310 mm. Estremamente interes-
sante & la possibilitd di variare il suo an-
golo di lavoro, tramite boceole all'interno
del cannotto, da 26 a 27 gradi in funzione
delle caratteristiche del ¢ircuito e delle ca-
ratteristiche di guida del pilota.
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Offrendovi queste due uitime inguadrature, riassu-
rmtamo | dall tecnici {qualli ehe cf hanna voluto far
sapere) di questa ¥YZM. Nel telalo monotrave sdop-
piante a culla chivsa in tobi di alluminio & installa-
to wun motore manocilindrice a 2 tempr da 498 cc.
caon agpirazione regolata da famefle e con disposi-
tiva YPYS per la parzlalizzazione dello scarico, i
camblo & a 4 marce con trasmisslone primaria a in-
granaggi e frizione a dizchi multipli in bagno o'o-
Ito. Altre indicazioni le trovate nel testo qui a fian-
£0; A gueste possiamo agglungere che | presmatici
zono montati su ruote dal classic! diametri di 18 ¢
21 poilici o che (f peso della mota & df efrca 102 kg.

Il manoammartizzatore, montato sulla ver-
sione pil evoluta del sistema Monocross
con biellette in allurninio ad alta progres-
sivita, & invece una sofisticata realizzazio-
ne Ohlins, I'azienda svedese con laquale
la Yamaha ha da tempo un rapporte di col-
laboraziona per lo sviluppo delle sospen-
sioni per fuoristrada. | freni sana entram-
bi a disco con pinze Missin a doppio piston-
cing, I'anteriore da 240 mm ed il posterio-
re da 220 mm. di diametro, mentre i cer-
chisono i giapponesi Excel. Anche riguar-
do il motore i responsabili giapponesi, per
voce del Team manager Lin Jarvis, sono

piutlosto restii a fornire infarmazioni det-
tagliate.

Di certo il minuto cilindro & raffreddato ad
acqua, con circuito munito di due radiato-
ri assimmetrici collegati sopra al trave su-
periore del telaio, ha una cilindrata di 498
oo, I'accensione & una elettracica CDI do-
tata di un grosso volano, il cambio & a quat-
tro rapporti, I'aspirazione é lamellare e lo
scarico & regolata da un dispositivo ed &
simile & quella standard ¥ PVS montata di
serie sulle cilindrate inferiori, con possibi-
lita di variare il suo azionaménto tramite
molle di diversa taratura. Il carburatore &
un Mikuni da 38 mm. Infine il sus aspeatto
estariore é caratterizzato dai bellissimi ed
originali convogliatori dell’aria che gli ren-
dono una personalitd molle grintosa 2
moderna.

Le impressioni di guide

E propric il caso di dire ehe a volte | sogni
si avwerano. Dopo averla vista correre tul-
ta I'anno con Perssan & Ljungagvist, oltre
a Mimand ad inizio‘e fing stagione, & ve-
nuto anche il nostro turna di salire in sella
a guesta Formula Una del motocross. Co-
e vi potete immaginare, pid che diun test
approfandito si & trattato di una “veloce"”
scorazzata per saggiare le caratleristiche
di una mota ufficiale degli anni '90 eostrui-
ta su misura per i numeri uno del matoe-
cross, La posiziene di guida & impeccabi-
le: la'sella & piuttosto stretta e di durezza
intermedia, i| serbatoio in alluminio a di-
spetto delle dimensioni & estremarmeante af-
fusolato e non impaccia minimamente e
l'altezza di pedanefsellaimanubrio & otti-
male per piloti di statura media & alta. La
lunga leva di messa in moto semplifica
I'avviamento, peraltro molto agevole a di-
spetto della sua cilindrata, rivelandosi
prenta sia a caldo che a freddo. Cambio
e frizione si comportanc egregiaments,
grazie alla loro morbidezza, come convie-
ne in una macchina cosi scrupalogamen-
te progettata. La dote per cui questa Y ZM
si fa maggiormente apprezzare & caomun- |
que I'eccezionale ercgazicne e progressi-
vitd del suo propulscre, che risponde in
moda dolcissime ad ogni sollecilazions
della manopola del gas rendendola pid si-
mile ad una guarto di litro che alle nervo-
se e potenti 500 di questi ultimi anni, Clug-
sta favarevole erogazione ai bassi regimi
& sequita da una considerevole dose di ca-
valli che |a spingona a livelli difficiimente
alla portata di piloti poco preparati. La do-
cilita del motore facilita sensibilmente la
guida, specie in condizioni difficili, come
su fango o sassi. Tali vantaggi si avverto-
no ad esempio all'uzcita dalle curve, do-
ve e reazioni della YZM sono estrema-
meante controllabili, complice anche la buo-
na maneggevolezza, necessitando di una
certa decisione solo nell’impostazione ini-
ziale. All'altezza della situazione anche il
lavoro afferto dai freni e dalle sospensioni
che di concerto con le doti del telaio, han-
no trasmesso un senso di precisions e sta-
bilith anche nelle asperitd pid consistenti.

MASSIMO ZANZANI

MOTOLROSS 65



