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11 moto provate per vo

Suzuki DR 350 S, RGV 250 e GSX-R 750
Yamaha XV 250 Virago e FJ 1200

Guzzi California 1000, Bimota Dieci

Trial: Aprilia Climber, Beta Zero

Atala 50 Idea Wow, Lem 50 Malibu




Abbiamo provato le moto che
hanno lavreato Loris Capirossi
ed Alessandro Puzar campioni
del mondo nel '90. La Honda RS
125 R del team Pileri & molto
vicina al prodotio di serie,
specialissima invece la Suzuki
RM 250 WS del team Rinaldi.

aicemare kT




TEST DA CORSA

SuzukiRM250 WS
irraggiungibile

| nome Puzar, rimbalzato dai gicrnali
specializzall, per divulgars nel quoti-
diani ed intelavisiona & diventato meoltoc
popalare tanto che o conoscano an-
che lenonna. Dopo ka vittoria mondiale,
| psting di Ceva consegna a casa Puzar
nutriti pacchi di lettere cha contengona le
piu svariate richieste: dai semplici autografi
a cfterta dimatrimonio indirizzate da bambini
che accludone 1a fotografia della lore mam-
ma. nalla speranza che Alessandro diventill
loro nuovo padra.
ha C'é un nome, o per meglio dire una
5igla, che non suscita alirettanta eccilazic-
ne, ma che é parle del successo mondiale ai
Alessandro. La sigla & BM 250'WS ed identi-

fica ks Suzuki ufficiale che ha vintol mondia-
l2 gquestannao,

Cuante sia stato determinants il sug con-
tributo lo abbiamo scoperto provandcls sul
campo di Lesignano Bagni, vicing g Parma,
ung dei circuiti dove Puzar & solite allenarsi,
E'un campo di media difficolta ma insidioso
per la grands quantita di buche e variets di
situgzioni,

Lna meg J1J ‘ufficiale” s sempre un pi "spe-
ciale’" & cisiacoosta alla prova cor un giust-
ficate canco di emozioni che spaziano dalla
gratificazions personale «siama in pochis-
simi ad averla usatas, alla vergogna comple-
ta per la figuraccia in caso di caduta, alla
rabibia finale per limpossibilita 9 portarsela

a casa. Sensazioni che abbiamo ritrovato
anche con la Suzukl 250,

E'una moto facile anche se nan & imme-
diatamente intuitiva. Prima ditutto la posizio-
ree di guida che adotta Puzar, con una selia
pil bassa rispetto alla moto di serie. Ancheil
manubric non & nella consueta posiziona
ma moltc arretrato ed anche pid strefto del
silito,

Qualche giro per assuefarsi e poi si co-
mincia con la prova avendo fresche nalla
memaona la impressioni ricavate dalla Bk di
serie la mote da cui, in teoria deriva, la Suzu-
i “mondiale’. Al prime assaggio quella che
emerge & la grande potenza. | cavalli sona
nettamente superior a quelli di serie & lanti
quanto sa dare una moto di cilindrata sups
riore. Ma & anche un motore ben dosabile
Son un grande allungo certamenta migliors
rispetto alla B “normale”. E imprassionsan-
te anche la maggiore accelerazicns all'usci-
ta dalle curve: una progressiona rapidissima
con un motore che rprende ollimamenle
anche dai regimi pid bassi. La "bota” di
potenza si evidenzia perd in tutle le marce
con Favantrena che tende sempre ad alleg-
gerirsi, ma allo stesso lempo la molo resta
ban guidabile.

Altre notevoli differenza con la B stan-
dard si evidenziano dalle sospensioni & dai
freni. Le prime sonc praticamenta perfetia: la
forcella scamevolissima non accuss prati-
cameania mai le asperitd del terreno, sia che
la difficclta consista in un atlerraggio di un
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La Suzukl dl Puzar rivela un telaic
monatrave come quella di serie ma
strutturato in maniera diversa con la

zona del cannollo di sterzo
irrobustila con forcelle rovesciate da

45 mm di diametro. || materiale di

costruzione & diverso da quello
standard ed il telaio viene soslitulto
ogni quallro gare. La marmitta & in
lamiera d'acciaio; il silenziatore in
fibra di carbonlo.

Il parere del tecnico
«Affidabilita raggiunta:

B Quello di“capo meceanico™ Eun
titolo che sminuisce e reali capaciti
oi Hler = Aldo™ Alding, il responsabi-
le tecnico del team Rinaldi: 34 anni
sposato con Lorella, due figli, Elena
di 4 anni & Marco di 4 mesi, @ molto
pilt di un semplice assemblatore di
peza meccanicl, B infatti un vero
tecnico che lavora in completa auto-
nomia tanta che i glappoenesi si fida-
ne ciecamente del suo operato; pud
intervenire dirsllamente su sospen-
sione ¢ matare modificandane il
compartamenta, La sua carriera di
tecnico coincide con quella di pilota
& pai manager di Michele Rinaldi,

‘Hanne iniziato insieme alla TGH
nel 1974 ed hanno proseguito nella
collaborazione per tuiti questi anni
tranne una breve parentesi nel 1981 ¢
1982, quando Michele ha garegaiato
per la Gilera,

— (& un segreto nelle vittorie di Pu-
zar?

«Messun sepreto ma Ja disponibilith
di una meto molta campetitiva altre
ad una metodologia di lavaro hen
precisa che garantisce una notevole
affidabilith. Agisco secondo un pia-
ne di lavero che prevede lo smon-
taggio completo delle motociclette
dopo ogni gata, In officing le mata
vengono letteralmente fatte a perzi
ed analizzate nei vari companenti
che vengone sostituiti quanda mo-
strano segni di usura o per ragioni di
sicurezza: per esempio, il felaio si

sostituisce ogni guattre gare. Po-
trebbe farne tranguillamente i pid
ma preferiamo non rischiare inutil-
mente, =

— Cosa & stato modificato rispetio
alla moto dello scorsa anmo?

«La BM ufficiale non & cambiata
malta ma ogni particolare & state
rivisto ¢ migliorate. 11 telaio & com-
pattato arretrando il cannotto di
sterzo di 7 mm ed inclinandelo di-
versamente, lo stesso angolo utilie-
zato per la moto di serie del prossi-
mo anno. Le sospensioni sono She-
wi 2l posto delle Kayaba dello scor-
g0 anmo con una grossa foreella da
45 mm di diametro. Conseguente-
mente & stata ulteriormente irrobu-
stita la zona del cannotte disterzo, 1l
motore & basato su quello di seric
con ghi stessi carler centrali mentre
quelli laterali sono in magnesia e fusi
in terra. La potenza é superiore alla
motostandard ¢ maggiore diquanto
abblamo oftenulo lo scorso anne
inolere & superiere I'allungo e l'ero-
gazione & migliore a medi regimi. 11
carburatore & molto diverso inter-
namente con un  polverizzatore
smontahile, una vaschetta pid gran-
deevalvola trattata per una migliore
scorrevolezza, Per Ja parte termica
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oltre a diverse marmitte accordate ai
vari tipi di percorso, abbiamo un al-
bero molore pill pesante, mentre le
“luci” nel cilindro song modificate
dal nostro team alla ricerca di un
maggiore allungo, La camera di
scoppio & variata nella forma per
adeguarla alla benzina speciale da
110 ottaniy e valvole allo scarico
hanno diverso profilo cd inclinazio-
ne ¢ la seconda marcia & pi lunga
per agevalare la partenza,»

— Come si differenziano le moto di
Puzar ¢ Van Den Berk?

«Bono praticamente ugnali e differi-
seono a livello di regolazioni di so-
spensioni ¢ motore. Alessandrao vuo-
lz un motore molto potente mentee
John ha bisogno di minore potenzae
maggiore “rotondita™. Per le so-
spensioni, Puzar non usa pratica-
mente la sospensions posterione per
la sua puida spostata tutta in avanti,
olandese in contrapposizions cari-
ca molto il relrotrens con un mag-
giore lavoro dell’ammortizeatore @
conseguente diversa taratura, In ge-
nerale Wan Den Berk necessita una
mato particolarmente a punto men-
tre Puzar ha una guida pid istintiva e
richiede minare tempo per la regola-
zione della moto.»
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TEST DA CORSA

salto sia nelle buche in rapida successions.
Ed altrettanto efficace & anchea il comporta-
menta del monoammaortizzatore che con-
sente unag grande motricita alla ruota poste-
riore. Insieme ad un telaio compatto. il tuttc
garanlisce una grande maneggevolezza
che si fraduce anche in un minore affatica-
manto. | freni sono anchessi superior a
quanto sia possikile rscontrare in serie, non
solo per |a potenza assoluta ma, in special
maodo, per la grande modulabilita. Sono dio-
sabili 2 piacimento sino all'arresto completo
senza che le ructe si blocching e scivoling,
Siarriva a “staccare” vicinissima alle curve
s2nZa doversioccupane roppo di un possibi-
le bloccaggio. Praticamanta parfetli.

Dalla moto campione del mondo era lecito
riscontrare Un miglioramentc rispelle a
quanto sia in grado di offrire quella di serie
ma davvero non ci aspettavamo una lale
differenza nelle prestazicni. Ma le rmolo uffi-
ciali" sono anche il banco di prova per le
future mota di serie, tanto & vero che la Bk
della prossima stagiones ha un compatto e-
laio simile a quello della moto di Puzar men-
trez peril motore coccorrerd aspetlars un altro
anno di frepidante attesa.

La scheda

W Motore: monocilindrico  due
tempi raffreddate & liquido con
ammissione lamellare dirctta nel
carter. Doppia valvela allo scarico
con comande meceanico-centrifu-
a0 Alesaggio x corsa: 67x70,8 mm,
cilindrata 249 ce. Alimentazione con
carburante da 110 ottani teoric e
lubrificante al 2%, Carburatore Mi-
kuni NTM da 38 0 40 mm di diame-
tra,  Accensione elettronica; PEL
Cambio a cingue rapporti. Potenza
dichiarata: altre 50 cavalli,
Cielistica: telaio monotrave con par-
te posteriore smontabile, Cannotto
di sterzo inclinato di 27,15 gradi.
Forcella Showa teleidraulica a steli
rovesciatl da 45 mm i diametro,
escursione 305 mm, Ammortizzato-
re Showa, cscursions ruota posterio-
re 324 mm. Cerchiin lega leggera da
21 ant. & 19 post, Pnenmatici Pirelli
con “mousse’’ da 90/9)-21 ant, e
130/80-19 post. Freni a disco ant. ¢
post. Diametro dischi 250 mm ant. e
220 mm post. Capaciti serbatoio da
a 12,5 litri. Peso dichiarato: 98 kg,
Dimensioni (in mm): lunghezza 2. 167,
interasse LAGT, largherza massima
T, altezza sella 930, altezza mini-
ma da terra 360,

MOTOCICLIEMO dicembee

In alto, il motore, derlvate da quello di serie da cul eredita | carler centrali.

mentre quelli laterali sono in magneslo e fusi in terra. All'interno viene
moditicalo 'albero motore (pid pesante), il rapporio della seconda marcia (pli

lungo) ed il pistone con un magglore lenore di siliclo. | radialor] sono piis
grandi e presentano un diverso percorso inlerno del liquido di ratfreddamento.
Sopra, primo plano sulla panciuta espansione e la pompa del ralireddamento.
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Un'alira vista della molo: la sella & pia
bassa. Forcella ed ammaorlizzalore
sono Showa costruiti a mano. Molti
parlicolar ricavati dal "piena” per la
forcalla come le piastre superior ed |
supporti della pinza Ireno e del perno
ruota. |l forcellone & una strutiura
composita di lega leggera ed
alluminio scatolato,

La parola a Puzar
da vurrei‘p'n': dolce:

«Rilengo la mia Suzuki la mnglmrc
a del mondiale. Mon & unz opi-

o mia ma & avvalorata dai

fronti divetti con gli

oltee & super affidabile;

ai fermata per puasti mec-

, tranne in Venezuela, ma la

v fango -:h#' ha

il radi B

una moto facilissima da gmdar{‘. con
una grande maneggevolezza. Sem-
pre a punto di motore e di ciclistica

per ogni Lipedi pista e di terre
&% ancora spazio per mlr,]]urdrla
i are pitt dolce nell'ero-
L..d" -m:-:l lla potenza, Cuelle odier-
stente, credo il pit po-
. & dimaostra
ai bﬂ.hhl regimi
c:nr:, tama pn-

anche tanto ““tire
m in qualuh*
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CUTYA COn ap-
équella che presenta una pa-
rete rialzata di terra all'
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