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SUZUKI 400 BANDIT
PETITE MAIS MUSCLEE
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PRISE DE CONTACT
Sl.IZUKI 200 TSR

Si les 125 trails copient les machines de cross, c¢’est surtout avec

leur look accroche-caeur pour faire craquer une jeune clientéle

fana de motocross. Mais combien roulent avec leur traif aiffeurs

que sur le bitume ? Avec la 200 TS R, Suzuki vise I'amateur réellement
pratiquant et mordu d'enduro, mais qui veut pouvoir rouler tous les jours
avec sa moto. Avec un équipement top-niveau et une grande facilité

de conduite, cette moyenne cylindrée réussit a concilier
performances en tout-terrain et usage quotidien.

Par Micou Montange, texte et photos.

Depuis quelques annéss, les trails 125 jouent a

fond la carte de la ressemblance avec les motos
de cross dont ils sont issus. Si les performances sont
autant en hausse que le débattement des suspen-
sions, on §'est aussi écarté de 'usage qui avait fait le
succes des trails 3 mesure que les pieds § Eloignaient
du sal, Un perchoir a roulettes pour un usage gquoti-
dien, c'est pas le pied. Ceu qui pratiguent réellement

I tout-terrain bénéficient tout de méme de ['agrément
d'une partie-cycle réellement performante. Dommage
que les moteurs légalement bridés & 13 chevaux
saient un peu frustrants. C'est [ que les 200 entrent
en jeu. Un gabarit et un poids de 125 pour une
puissance nettement en hausse, le compromis est
alléchant. La 200 TS R procéde de cette démarche.
Bien sir, sa cylindrée la desting d'entrée & une autre

clientéle, ne seraitce que par ce quelle s'accom-
pagne de |'obligation d‘avoir e “vrai”* permis. Mais sa
partie-cycle encore mieux équipde et sa cylindrée
mettent sur | tapis vert des atours maitres qu'appré-
cient les fins pilotes : légéreté et performance.

Une 125 avec un gros cceur

Copie conforme de 53 petite sceur la 125 TSR au
premier coup d'ceil, Ja 200 Suzuki révéle & 'examen
des différences qui apportent la preuve de l'arienta-
tion résolument “enduro” choisie pour ce modéle.
Premier point le plus évident, la fort belle fourche
“upside-down™ dont la taile des fourreaus laisse
présager une rigidiné difficile  prendre en défaut. On
trouve [si on cherche bien sous les tubes de fourche)
deux vis de réglages qui permettent de fignoler la
durete de l'amortissement selen l'usage plus ou
moing violent qu'on fera de la machine. Méme possi-
baité sur 'amortisseur arriére qui, contrairement &
celui de la 125, possede une bonbonne séparée. Pour
compléter a partie suspensions, le bras oscilant en
acier est remplacé par un élément en alu qui détermine
un empattement un peu phis long que celui de la 125.
Le cadre, plus inspiré de fa RM de cross que du trail,
donne des valeurs d'angle de colonne et de chasse
differents de cet dernier. Tout cela est bien entendu
fait pour rendre la 200 Suzuki & la fois stable et
maniable, La TS A est naturellement dotée de freins 4

La 200 TS R vient s'intercaler entre les
125 trajls et leurs ancétres directs, les
machines de compétition.



disques, & l'avant comme & l‘arére. Seule note
discordante dans la liste des équipements, les jantes
en acier plutdt qu'en alu. Mais cela n'empéche pas les
roues dg tourner bien rond et permet & Suzuki de
conserver un prix de vente raisonnable malgré une
qualité de composants indéniable. Tout cela est
habillé des méme éléments que la 125 il Cest
propre et net, fin et presque éégant malgré |'option
“sport” clairement affichée,

Céité moteur, la différence est encore mains visible
puisque fes changements ne sont quimernes. L aug-
mentation de cylindrée est obtenue en gagnant & la
fois sur |3 course et ['alisage. La transmission pri-
maire et tous Ies rapports de boite sont ceux de la
125, Mais le gain de puissance et de couple permet
d'emmener un braquet final plus long. Les clapets
d'admission sont toujours 13, mais le carburateur
passe de 27 & 30mm. Quand & la valve 3 'échappe-
ment, elle comporte maintenant trois stades d'ouver-
ture pour obtenir une arrivée plus progressive de la
pUis52N0E,

C'est encore un trail...
et déja une enduro

Dés la premier contact, on se sent & ['aise sur la

200 TSR en retrowvant la position naturelle du trail

125. Méme gabarit, méme finesse. Hauteur de selle et
débattement des suspensions sont dailleurs identi-

Bien que trés semblable 2 la 125, 12 200
hérite d'un bras osciflant en alu et d"un
amortisseur 4 honbonne séparée.

ques. Le guidon pas trop large, un peu bas, et la
position assez avanceée sur |'avant font qu'on se sent
mitre & bord. Bien sir, il a fallu lever bien haut la
jambe pour s hisser sur la sells &troite, et on touche
4 peine le sol de la pointe des pieds. Mais si cela est
critiquable sur la 125 qui passera une bonne partie de
sa vie en ville, dans |e cadre d'un usage quotidien, an
peut difficilement le reprocher 4 -la 200 TSR qui

4 TURH/OIL REUTRAL HIGHRERH

Les 125 trails sont directement inspirés
des machines de cross. La 200 TSR s'en
rapproche encore plus, aussi bien en
fook qu’en performances.

annonce sans tricher sa wocation sportive. D'autant
plus quen dehors de la hauteur de selle, cette Suauki
se comporte comme un frail tout & fait civilisé,

Malgré e kick trés court, le moteur démame sans
efforts et dans un bruit discret [merci pour I'environ-
nement], et les commandes sont nattes et précises.
L'avantage immediatement perceptible de la cylin-
drée, surtout par rapport &un 125 bridé, est le couple
& mi-régime et la souplesse: Rien de démonianue tout
de méme. Ce n'est aprés tout qu'un 200 cm?, mais i
fait preuve d'une bonne volonté qui permet un usage
urbiain tranquille, sans transfarmer chaque feu vert en
une grille de départ de supercross. Notre bréve prise
de contact avec une maching presque Neuve ne nous
a pas permis de découvrir tout e potentiel de la
mécanique, mais on entrevoil rapidement gu'on a
entré les mains une maching 4 se faire plaisir, Comme
avec les 125 trails, mais un ton au-dessus, on
posséde un cocktall partie-cycle/moteur qui n’est pas

La tableau de bord est hien celui o'un trail “normal”,
#l est assez complet malgré un encombrement réduit.



FICHE TECHNIQUE

MARQUE SUZUKI
Modéle A0TSR
WOTEUR
Type rronocyindre 2 temgs, & refredissement Equide
Emhiellage vilebrequn assemblé, bialle monoblo
Distribution par cdapels dans le carter moteur
Cylindrée 195 cm
Alésage % course 6 = 57 mm
Rapport volumétrique 1hat
Puissance maxilrégime %3 ch &7 800 trimn
Régime maxi 3000 trimn
Couple maxifrégime 31 mkg & 7400 trimn
Alimentation 1 zarbu Mikuni 5 30 mm & boissedu plal
I:brmcalm gralssage_ separ.e par pompe La fourche
e en route par kick uniquement Tnveride estle
TRANSMISSIONS signe évident de ia
—) vocation poussée
Transmission pimaire rappart 3,350 120 = £7) dala200TSR et
Embrayage muttidique n bain o' hule comporte un
Boite de vitesses i f rapports réglage de
fre =2 2836  303% Fhydrawlique.
20 Wxdb 187 41% | i b ; ; e o
3e Bxa 140 571% & consommer avec modération. Tout incite & I'atia- dépend en fait tellement de celui qui tourne la poignée
b e que : maniahilite de la machine en méme temps que sa de gaz...
ie Ax@ 105 B0 o précision, vivacitd du mateur toujours controlable, La 200 TS R offre donc un bon choix  ceux paur qui
§e M2 0816 873N légeraté et gabart de I'ensemble. En conduite ur-  sport se conjugue en deux-temps. La Suzuki 350 OR
fe 2520 00 1000% baine, ¢'est un bel atout. Sur les petites routes, ¢'est posséde sans doute des performances trds proches
Transmission secondaire par chane & joints borigues (15, 391 un régal, En tout-terrain ¢'esl un plaisir. Seule réserve de calles de sa turbulente petite soeur, et e paur un
sur le bitume, le frein avant manque nettement de prix & peine supérigur, mais le quatre-temps ne fait
EQUIPEMENT ELECTRIQUE mordant et demande de a poigne pour tre viaiment  pas battre le cosur de tous les “verts”. Ceux qui
= Tt efficace, On peut se consoler en pensant gu'on savent a quel point ung machine petite et légére est
Generateur 12V, 150W risquera moins de le bloquer en tout-terrain. C&té  une bonne arme en tout-terrain accepteront sans
Batterie 12V, 340 partie-cycle, |2 géométrie semble bien calculée avec  doute de ne pas considérer une petite cylindrée
Allumage gleconique GO une tenug de cap stable mais sans raideur, et un avant commie dévalorisante, iis devraient en étre largement
Eclaitage B0I5E W qui semble bien rivé au sol. IECOMpENSEs. MM
Cette Suzuki arrive & un moment ol les trails de
PARTIE-CYCLE moyenne cylindrée semblent connaitre un regain d'in-
1L térét. Elle vient cencurrencer |a Yamaha 200 DTR qui PRATI
Cadre simple berceay dédoubké sous e moteur fait une cartiére discrite, bien que possédant les RENSEIGNEMENTS Q:IJES
Angle de colonne/chasse Z°B11T mm mémes atouts que la nouvelle venue. La petite “Su- Marq.m SUZy
Suspension avant fourghe télescopique inversde &3 41 mm, zie" aura également fort & faire avec I'amivée pro- Modzle G5H 400 BANDIT
débatiemznt 270 i ; régiable en détenta chaine de la Kawasaki 200KD¥, dotée des méme Prix clés en main 32263 F
Suspension amigre  monc-amortisseur tyge Ful-Floater, armes. La TSR, qui va remplacer chez Suzuki fa Coloris rougE uniguEment
. ﬂe?at‘.ementzm mm;reg!a?le S 24078, compléte Fautre quéle de I3 marque, la Dispanitilité immédiate
Frein avant adisque @ 240 mm, érier dousle piston 250 RMX quiest, elle.qne n:erltable maching d'enduro Garantie T an pizs et M,
Frein amiére adisque @ 220 mm, éfrer simple piston non homologuée et qui codte 80DOF de plus. Il faut Klemetrage ilirite
Roues s en acier qarder I'esprit qua quand on parle des performances carte OK possiale
dimensions: 160 21 &Y; 2155 18 AR toutterrain de la 200 TSR, il s'agit tout de méme Imperiateur Suzki France
Preus A00D % 21 AV 11000 3¢ 14 AR d'un trail capable de rendre des services au quotidizn, 26, av. 2 |2 CGare
en ville, et de se rendre sur le terrain de ses exploits T?_F?UIJI .
CAPACITES par la route. || est possible quune vraie machine — E;;_l-" : .. :
d'enduro vous atomise dans les chemins, mais cela Essais precedents sonizct M. 1 48
Essence 951
Huile moleur 0950 | ENCE
Huile du graissage séparé 121 FAGEIA LA _GONCURR c - -
Wodéles Essal G:rildgae Nlissgrca Cnup;le [Eﬁi] ﬁsi:zﬂlah
DINENSIONS ET POIDS — v e ok W LERS
200 1SR contact 1% 47800 twon | & 400 W Hikg ot
Hauteur de selle 900 mnn Sy W 752 z Mch 2
Empattement 1430 mm M0 TSI es5ai % 4 7500 wma kg 21 50F
5 Suz tr: 338 349 T AL 118 kg 2807
Garde au sol 320 mm 350 R confact A 6800w | 4 5200 vimn ask
Poids & sec (usine) kg T it 28 a7 ih 1o | o homsion)
i ' b BT ; 33 eh 28 mi 5
Poids avec pleins (M.J.) m z&m:frmn ks 185 1A e i 108 kg 2TIF
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