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~ PRISE DE CONTACT SUZUKITS 125 R
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Enfin, Suzuki repart a I'attaque du marché des 125 trails. Le
but : jover les trouble-féte dans les jardins nippons et

européens.

L'arme ? Nom de code TS 125 R. Une technologie RM+RGV
associée a un look RM-X : pas de doute, ca détonne !

Par Bertrand Thishault

< Bors que lps constructours melo parlent de
S5 recession du macchd, Suzuki pases A lodfensive
sur tous les fronts. Sperives, sportiv-GT, rortiéres,
qros treds, cross, endueg. Me raste phus que qualijues
créneaus dilaizsds comma le trigl ou.,., la 126 feail ol
Supuki n'a vait, navat ?) quiim pauvee TS vieu
comrns e rgade 3 présentar. Etomant, guistue
créneau constitue |9 plus grossa part des ventes en
Frarce, Une siteation que ne pouvail acoepler le
troisifnmeg constrctaur mondil, '

Il aura dally attendre début novembre 88 gaur vair
apparaitre I3 premigre dbauche de cetty Swauki
TS 125 R au Salon de Pars, Puis encore attendre fin
féwriar afin de, édlicatarant, posar son fessier sur
L varsion de pré-séris,

Un essai pas comme
les autres

[ faut que I'en.vous raconta. En principe, krsqua nos
plus fing informateurs nous anngncant I'aeiva imani-
nente d'un neuvezu modsle chez el ou tal imgarta-
teyr, 8 met en plangue ses limiers de choc 4 Pantréa
livraisen, au fend d'une poutalle 4 double ford o1
spécizlernant aménagbe pour tenir un sitge d'uns
semaing,  Systémes  de  détection  en fuel,
28300 mm, doubleur de focaly gl Canon F1 4
["attir... Ka resta plus qu'd attandre ba poisson,

Alars que fous ke stratiges da Moko Jouael Maien

réunic en assembléa exceptionnelle afin da préparer
& e coup TS5 125 B, b télEphons ratentit 2+ Al, i
log rolgtians prassa Suzukl Nous alons prochaing-
ment disposar done TS 128 7 do prd-séria. Mon-
sigur Yukin ¥impara, lassislant manager di Suzokd
Matorcpoe Engineading Divsion, depammeant F-1,
Hamamalsu dapan, ol deort osliargud ge son Crignt
natal aiera que voos pesapesr Tson enfant” face &
sos avalee afin oy anporier goekines modiisa s s
rECBSIAITE, I

Ca tombait bien, an avait jusiement ung OTH et una
T qqui trinaent v gournal,

Imprévisibles ces Japonais tout de méme, Préts 3 s2
faire o hara-kin » 5i ['on déveda une nouveauté avant
qu'ils ne aient décida, puis d'un coup, il5 vous livrent
une gxclusivig toute chauds sur un plateau, commea
[, TEN QUE Pour Nos yeus... et surtout kas vatres !
Enfin, nous n'allons pas en faire un fromags | Nous
|"awans, naus la tenans, 13 sous nos pugiles émear-
veildes, Alors, scalpel !

Scalpel

Effet de style... ou effer du hasard 7 Motre petite
125 TS-R teénait 4 'atalier Suzuki juste 4 chité da 1z
2B0RM-X, I nouwveau rmoddle endura. Quastion
ressemblance, il y aueait comme qu dicait un vied gir
de famille ! & paing desillé (panser done, neuf du
mat'] vot” sanitawr serait parti au guidan du deus et

B . O b
dami clagzd X s una dme chadtable na avait point
Quicle vers la barne monture, Dur métiar |

Laissons rodee ami bridé (g Jap'... enfin, Iz moto
s, norre obligs 1) exarmier 3 I bupe [ concur-
rence catégonie hutigme de litre, et détaillons un pau
["alyjet g nows concame, De prés comme de lain, [
ressamblance dve [a famille BM est partout, Ligne
néndrala typée cross avec la selle ramaontant sur le
résenvair, grand garde-boue avant, pot e low boy o
iqui gasse au dessis du carter d 'embrayags etnon au
dessus du cvlindre, afin d'abaisser le centre de
gravité], leviers directement issus de la gamme RM,
soufflats de fourche, protaction de |"Etrer amére...
e fois juché sur la béte, I'impression rests |a mima.
Gz sent le tout-terrain @ pleins twoes. Jo viens de
trowver; le TS 125 R est une AM-X Bonsdi! La
méme chose en plus petit, ked | Tenaz, prenez la
uidon. Line vraie pasition TT, tout sur I"avant, dos
commanges impec’, tout bien sous la men, seule-
rnent, le dirigeair dait Ben rendrs dic centimétres 4 la
taille standard, zans qua cela e davienng un incanyé-
nient. La salle, ¢'ost un peu 3 méma chose, Soit
dizant prévia powr deus parsonies, ung Touye
alldgrament sa place, 'autre un peu moing, Remar-
quez, si votre terdre et douse petite are vangit




Des suspensions réelfement efficaces, une
partie-cycle saine, une position étudié. La
Swzuki TS 125 A ne rechigne pas 4 dévorer
du chemin mdme accidenté. Dommage que
fes pneus ne suivent phis sur terrain gras.

La Suzuki TS 125 R ne cache son
inspiration cross emprunts & la gamme RM.
Cowfeur, design, position de conduwite... fa
cache guelque chose !

abandonner e navire accidentellomant, vaus en
seriez tout de suite préveny par e soudain gain de
place | Pefit, petit, voyons encore cp que Suzuki a
emprunté au mande de Liliput, Ah, je savais bien | Le
kick. Tellement court qu'en so demande 5i oo n'est
pas la commande de starter ou que Saisa encore...

Aller, zou ! Mous n'alians pas rous Eerniser disant
des heures ot gos haures autour de cette maching,
Aprés tout, comme toutes Ges congénaires, cette
T3 125 R est faite pour roules, nan 7 Ak, qu'est-ce
qu'on attend ?




CONTACT SUZUKI TS 125 R.

. LaT§ 125 R offre une position typiguement cross, tout surfavant, qui
itcite & Mattagie en chemin comme sur petite route, Pas  embonpoint
niveanx des genoux, des commandes idéales montées sur un minuscule
giifdon, un il sur le tableau do bord... et roulez jeanasse !
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Sous cet énorme pot « low boy 1 se eache
un bowilleur bridg intefigemment 4 13
chavaux gue fe kick minuscule met en

branle sans difficofts.

TR

Chauffe, marcel

i Ban, qu't donnes wi coup dkik, gars Ly me

repondit I'autre. Effectivement. Enfin, auparavant, il

Auea falby trouver le starter, e petit boutoniau gui
dlépasse & peine du carbu oité qaucha pour aller se
loger pratiquement contre le dessous die résarenir
ung fais en position d'exécation. Nous avons déja
renconind plus pratique, Reconnaissans que depuis la
généralisation du démarreur &lectrigue et du starter
au guidon sur les petites cylindrdes, nous devenons
cle plus en plos critiques ot axigeants Sur ces points,
Alors, replacons |e débat. 11y a trente ans de cala (du
rrining, les views le racantent. Moi, je n'éais point 13
pour certifier 'exactiiude des propos qui wont sui-
wre 1), toutes les motacyclettas dimarraient 2u jus de
savate, merne qu'il falait tidler [ carby vant da faira
péter Iberzingue, voire ancore jouer sur le lavier
d'avance & l'allumaga [hein les jeundts, vous ne le
connzissiez pas, colui-a 1), Parsonne e & en plaignait
puisquil 'y avait pas.d'autre soluton.,, Beef, tout
gvalue si vite qua I'on prand bien trop rapidement
{"habitude o prasser du powce drot e petit boutan
rouge magiqua qui met gn branle ce Mecoano da
qénie.

e nous Goartong pas o du sujst. Le siarter venait 4
peine d'Ee actionnd que e plis dur restait & fair.
Diéplier le kick et I'enfoncar viguureusement du jarrat,
I"oreille tendue vers ung réponse Sz | échappement.
Et hop ! Wiilinnnarinea |.Dw premier coug | M. Kim-
para, lingédiaur yaping, a noté en quelquas idéo-
grammes indéchiffrablas pour un non g, les
qualiths de la mise en route. Le tau de compression
de 8,53 1 pour e petit 124 c” n'aura pas e raison

de noz semelles affitées, Le patit kick démultiplia
rnoins 1a force gt doane [impression & démarrer un
ngin plus o coffrews o quiun simple 125, La musique
qui £'échappe du petit silenciews n'a rien d zgrassif.
Lin bruit soenme touke classique de p'tit cube civiiss.
Métant pas d humeur massacrante, et au regard
tendre que jetts M, Kimpara 4 son bébé, nous
laiszans trangullement chauffer ce super cared de
56« 506 mm sur sa baquits latésale, justz le temps
e wius expliquer un peu de quoi est fzit o moulbit.
Sije niétais quiun feignant, je vous canseillarais
simplernant de vous reglonger danz le aumérn 375
e Mot Jowral b mon excellllent confrére Bertrand
Sébileaw détaillait & la loupe o Suzoki 260 RGY
bicylindre. Et pourguoi donc, ma rétorgquerdit fa
perfica lecteur que vaus ées ¥ Simplement paree qua
la TS 125 R et la 250 RGY, o'est du kif-kif bourricot.
Wrai | Prenez un mateur de 250 RGY, coupez-de en
dew et vous optenaz le TS 125 B, Génial, non 7

En wrac, nous trowvons successivement, un carbu
Mikuni tyge Slingshot |ooissagu an forme da demi
lunel de & 27 mm, équipé de son systéme SIPC (du
grec ancien Sius |psoma Faraballum Calaming 1] soit
BN gros un long tyau qui part du carbu, fait
I"astension da la mote par B face posd o1 ratoume au
bercail parla voiz fa plus directe, systime ayant pour
tiche d'améfiorar les reprises. Li-gessus, vous
' gjoutez une admission directe dans e carter ainsi
qu'un contréle dlectronique de alumage & de B
valve 4 "chappirnent, Cormme waus pouez b noter,
taute catte débauche e technologie de paints
r'empiche pourtant pas notre 125 en question de
s'alignar sur 1 barrigre faditique des 13 chevaux,
C'est fou, non ¥ '

Bridée, pas étranglée

Alors comeme ga, le patit mono aurait atteint sa
température de fonclionmement sans mémea nous
prévenir, justa en affichant sur son voyent de
contréile au tableau de bord ¥ Plus dhésitation, Il faut
y aller, Un pefit coup d'edl aux différents boutons
déyaile un nowveau systime de commande da cligno-
tants, Celui-ld méme emgmnté su demier modéle de
B DR 750, WNikel Le reste n'est que du grand
classique sans commande d'appel de phare. Pre-
migre gt hop, nous woild partis, Suzie devant, l&
concurrence dennére, A I'assaut des potites routes de
Rarnbouillet et de sa syiviculture envahissanta [ vos
dicos, les gars 1],

Premiéres impressions ; la qualivé du bridage qui agit
sur | llumane, le pot et le carbu. Ce moteur a bien &6
# pensé & pour une daclingison en 13 chovaw:, La
puissance - arrive  progressivernent,  sang  cat
Enddlrme trou en bes fréquemment reacoatnd sur
des machines bridées.

Puisque nous tenons sous la main un pait échantil-
lonnage d& la concurrence, profitons en dong paur
gffactuer d'entrée un test d'codléeation. Départ
arréte, Miss Suzip décroche [Gpérament seg rvales,
puis, ume fois sur b dernier rapaar (ot sie vilasses)

5@ fait doucement remanter par 13 Hoada alors qua la

Yam rachigng & suivre le rythme, Tests de reprises,
sur différants rapports, 4 diffdrentas vitesses, méma
topo. La Suz’ part devant paig finit par se faire
rattragar par ka MTX sans qus 2 Yam puisse matire
son grain e sel dans histoire, En vitesse de pointe,
Tedjours pargil. MTX davant aves o petit 110 et
aquedques, TSR derriéra aver 110 km/h au compteur
[notees au pagsans une certaing tendance du miteur




a rhguier dés lapproche da l zone rouge Soit
BE00 trfinnl et 2 DTR qui rend e maigre poignés
da barmes, Des chiffres 4 prandre avac des pincattes,
en tanant carmpte gu'd s"sgit o' in modéle de pré-se-
rig, qui plus est nan rodé,

Meme &il ne regasge pas de chevauy en Bas, le TS-R
affiche un caractére orni-présant qui se dculpe avec
& mantée en egime, Un ptit moclkif sympa, vivant
pour un 13 rmustangs, Passé 7000 ir'mn, les valves
§'ouwrent toutes grandes et Thérent tout o6 que peut
cracher b pigton. S par ¢chance, te n'est point une
Autoroute qui se déronle S0US vos pnEus mais e
jolie petite route da campagne virvolause & sauhait,
I'outil devient carrément agréable. Bas d appréhen-
sion dang les courbes et o vas-y que |enguile ga
plein pot a, 2 Suz’ gile dun virage 4 autre, alerte,
sans 1ortiller le moems de mande. Vraiment précisa at
stalle. Un comporterant roufier excellent que "on
ot an partia § des suspENsions top niveau tinspirg-
fign cross encone pour les biellettes de suspansion
arnidrel, aptes 3 effacer towtes los indgaktds routié-
res, .

Lo beite 3 siv vitesses n'appefe aucune critique
particuliére, hommis un point mort dfficat 3 trouver.
Enare une fis, notre actompagnateur japonais en a
pris hanne nate. La posifion typée cross fiout sur
I'avant! incite & 'afague mais n'est pas des plus
regasanite si'on envisage un lorg parcours.

Cest bien beau de rouler full gaz, mais mirma avee un
125 0m® de 13 chevaux, 7 amive parfois que la
" sécurité impose de grandre las freins sfin de calner
ur ryshme un pew trap.,, rdbmé | Pas de malaiza, La
pince . Nissin & deus pistons jouant sur lo disqua de
240 mm effectun corractement san baulot aver tou
I fealing gue 'on connalt aus motos de la margue,
Moilleus, faciiement dasable et suffisamment puis-
sant, En pinaillant un petit pew, an pourra soubaiter un
peu plus de puissance & svant, mais mesurer-vous,
rdre Jap' de sandce @ pris bonne note de notre
remargue et dans ['dtat sceel des choses, la TSR
s'arréte sans probEme,

Irutile de 5" Etendsa sur le systéme armiée qui médle
une note de 20420 1ant en mangue de qualifcatif
pour définir sa progressivitd, 8 puissanca, son
confart, Un must, Dommage toutefois que la pédale
ne sait gu'un simple boot de tdle emboutie posé au
rabais sur le cadee. Un détail da finition, tout comme
les sauduras du porte-paguets aridre o encone g
plague da phare tailée en deux coup de cutter, qui
n'est guére dans fa lignée de ce trail saignd.

LaTS 126 Restun
viritalile jovel sur
peatit rovte. Agile
et précisa, effe
ouvre fes portes &
toutes fes foligs,,,
avec ses frefns en

ange gardien |

Doitin the dirt

Avec des ddbattements ga commme, une guaule de
e d endurn, nous n'avons gas pu résistar 3 anya
de posar les tatines dans las petits chaming a rambuol-

taing o (e Rembouillet, Yuelines, 73|, Hélas, pauvres

enduristes frustrés que nous somanes, le terrain
reridu prarticuligrement gras par les pluigs dileviennes
o ces derniers jours, ne nous @ guére permis de
tester pleinement los aptitudes forestiéres de I3
TS 126

Les pnaws, tout & fait satisfaisaimns sur bitume, se sont
averés bien insuffisants poer we utibsation off rad
intensive dans cas conditions, Toutefols, grace 3 ses
suspensions af 51 partis-cycle d'insgiration cross,
miss Suze 5'en est bien migus firée qQUE Ses Congur
rentes. Pricise da lavant, [Egére et vive, pasition
desaut cornme assise irégrachable, embrayage gnc-
tuews & scuhait et prét i relancer le prapulsear dans
les taurs, frainage idéal, motricité éonanta,,, 5
['habit e fait gas e maing, l TS ne trompe pas son
mondz. L tout-tereain ne i fait pas per tant qu'on

. aborde sur fa rylhree drail, Puis, qu'est-ce qui vous

empéche de poser deus vrais pneus TT, de irer
quinzadlerie réglementaire et d'aller vous ehgagsr 4
un qentil eadurn de ligue en catégorie trail, tomt en
pardant la possibilité d'aller 3 1"école (au boulot) b
lundi matin avec les plagues de course ¥ Le tril, ¢est
avant towt cela, Un cutil palyealant &8 non gas e
mato da rte camaufie en bte de désert afin de
bénéiciar d'ung assurance & verta .

Alors, cetla TS, positive ¥ Pas qu'un pen, mon n'vey |
Capable de jpuer les Schwantz sur pelites routes et
laz Cha rbannies en cheming, le taut sans gros défaut,
lentrée de |3 ptite Suz' dans la mande du 125 trail
fityue de housculer quelques valairs Bian établies. .

E.T.

FICHE TECHNIQUE

Embindlaga :
Distribution ;

Cylindrte :
Alésane = course :
Rapport volumétrigue ;
Puissance maxi ;
Rbeame maxi ;

Cruphe maxi:
Alimentation :
Lubrification ;

Mz e route -

Modéls | SUZUKITS 125R
BT
Typa: n‘-:lnncﬂndrezmrrps

refrid ssement fquide

silebrenuin assemblé raurmant sur deue
rauements, bistle manablag
anmissicn A claacl dans le bes megsur
vahi & | Gehappement AETC
124 em’
56% 50 Emm
BEa1
Taeha 600 wimn F50)
45001 mn

P
Wtkuni Slngshot @ 27 rm
anrissane sépark
Farkick

e ""!? ““"""“ v _,_

Tranamlssmn primaire :

Enbrayage :

Eoite divitasses -

e 3

21

31

F.o

51

ﬁl

Transmission secondaire ;

| EOUPEMENT ELECTRIGUE -

erg*enagesa tailke urmre rappirt
336031
it snue 20 bain d hule
4 Brappons
2535
1,857
2,400
095
LA
200
parh"ﬁ'l‘l: 15):50

n.ppm AT

Géndratour :
Batterin : 12%-3 M
Allumags ; éleriranique COH
Projectiur : iampee 45,401
ARTECTOE e
Carrosserie sule bplace
Cadra : simple berees dédaubké en fube o zcier
Direction : angli da celanne 63207
Chasgsn : 1006 mm:
Suspansion awant - fourche Wlwydraulique 2 £1 mm dek.
20 mm
Suspansan arrigre ; rang-amertissaur type Fl Floater deb,
B0 mm
- Frain avant : sriple cisque & 240 men, Hrier Hissin
douhlz pister
Frain arridre ; simplz disque & 220 mm,
Etrier Nigsin simpln piztan
Rawas ; jantes aciers 180 F1" AW,
1.86M 18 AR
Praus Hridnesione profil trail 2,755 21 AV,

41D:-c131’-‘.ﬁ e

Essence :
Huna meataur

e

Empattamant
Garde au ol ;
Poids en crdra

de marche Jusng) .
Répartition da ce poids [usingl

11{Hc

Prix ;
Digponibilité :
Caloris:
Garantia -
Impartateur @

13 E-G-:I-F dﬁpﬂrt I:mgnms
avnl B9
L, mouge ou blang
Tan pitce el MO, km ilimigs
Suzuks Frarce S
25, 1. e la Gere, TEE 10 Caignitres
Tal ;= 3¢.61.45.00.
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