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In giorne da lconi sulla
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Materiali compositi per [l silenziatore, costruito in lbra df car-
banio. E pid leggero e, rispetta ad uno analege in fega di allu-
minia, consente un cerlo contenimento delle rumaorasita,



Primo plano per I'espansione, ne sono state
usate, durante I'anno, di due tipl, una definita
standard pofche utilizzata pli spesso, e 'aitra
che fa guadagnare qualcosa in termini df aliun-
go agll alti regimi. La lore configurazione & sta-
ta determinata nelfe prove di Infzie stagione
quando sono state sperimentate anche varle so-
Iuzioni per | cilindrl. Durante la stagione sono
state implegate invece differenti tipi oi teste a
diverso tasso di compressione. Da notare la
centraling per la variazione d'anticipa con fa si-
gla AH.

053 serve per vincere un mondiale di mo-

focross? Un pilota, risponderemmo tutti,
meglio un pilota come il nostro Alex Puzar che
in questa stagicne ci ha dato il pid bel regalo
che, da sportivi, ci potessimo aspeftare. Nelle
specialita del fuoristrada e in paricolare nel mo-
tocross dove le gare sono relativamente bravi
& il ritmo sostenutissimo, & opinione unanims
che nel binomio uemo-macchina prevalga, ai fini
del risultato, il fattore umano.
Tutti d'accordo. Mon di mano va trascurato il
mezzo maccanica, nel nostro caso la moto, la
quale a sua volta deve il proprio valore oltre che
alla capacita dei pragettisti anche alla qualita
dei tecnici che la gestiscono, quai meccanic
apasso nell'ombra sempre fondamentali guan-
do si vuale puntare in alto,
D Alex Puzar vi abbiamo gia parlato nei masi
scarsi. Ora tocca alla molo salire alla ribalta; la
sua bianca Suzuki che, prima cosa da chiarire,
deve la sua candida livrea (fin qui erang sem-
pra state glalie) al colard delle spansar Chestar-
field Scout.

frutte defla migliore tecnologia Suzukio In

Giappone ne sano slate realizzate pochissime,
per 'esatlezza sei, da dividere equamenta tra
i due vomini del team di Michele Rinaldi, Alex
Puzar & John Van den Berk. Quattro erana con-
siderate da gara, le altre due muletti da allena-
mento.
Tutte sono arrivate dal Giappona a inizio cam-
pionato, complete nei minimi dettagli e accom:-
pagnate dai ncambi indispensabili per 'intera
stagione. A gestirle ci hanno pensato uomini di
provata capacitd Michele e Carle Rinald: in 1e-
sta poi, per la pane tecnica, I'ormai mitico [ler
Aldini, »Aldos nel mondo delle gare, padrone di

Cronaca di una nostra forzatamente breve avventura passata assieme alla
v Suzuki quarto di litro sul crossdromo di Lesignano Bagni. B
E una macchina eccezionale, a prima vista non tanto dissimile dai modelli i
di serie ma in realta un vero prototipo curato fino al dettaglio. :
Ovviamente speciali per esecuzione e funzionalita tutti i vari organi, a
‘partire dalle sospensioni fino all’efficacissimo propulsore

La AM 250 W (o RM 250) df Atex Puzar. Ad ogni ga-
rala moto @ stata completamente smontata fino al
minimo particolare, sospensioni comprese, e quing)
rlassemblata senza necessanamente sostituire molti
materiali. Ad esemplo per U'interc mondiale sono
statl utllizzati pochissimi cilindri, le espansioni in-
vece vengono sostitulte praticamente ad ogni man-
che a causa delle sassate che molto spesso prova-
cane la deformazione def tratto infziale. In questa
versione il serbatoio carburante & in lega leggera;
Here 9.5 litri contro gll 8,6 di quello df serie, con
un vantagglo in termini di peso, di circa 600 g.

Particolarissima il carburatore Mikuni fuso in terra,’

con valvola semi cilindrica tipo guella del Keihin
PWK, Venturi a sezione circolare del dismetro o 30
oppure 40 mm e, soprattutte, polvenzzatore inter-
cambiabile. E stata ulilizzato nelle die wersioni, pa-
re che Puzar preferizca il grande & Van den Berk {'al-
tron Le valvale a lamelle hanno 4 petali in materiale
compaosito, il cilindro & il el travasi Suzuki con due
scarchi separati da traversing; il pistone, di diame-
tro identico a gquello della moto df serie, @ ad una
sola fascia,

Ezclusa I'uscita dalla testa che & guella delle
mota di sere 90, il ciroulte df ratfreddamento
& lo stesso delle AM '871. Compaionao gid. infaf-
i, I tubi che collegane | due scambiatori alla
sammila e dalla base facendoli lavarare in pa-
raltelo,
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UN GIORNO DA LEONI SULLA RM DI ALEX PUZAR

Sopra; perzi specialissimi le piastre sterzo ricavate
dal pienoc. Reggono ura forcella Showa con aste
cromarte oa 45 mm di 7 come adottata anche sulle
RM di serie del prossimo anno in sostituzionsa della
precedente. Come i pud osservare, anche il sup-
parta ructa é ricavato dal pieno, i freni invece sono
praticamente gii stessi delle mota normalmente in
vandita. Nessuna comunicazione ovviamente per i
valori di inciinazione cannotio ed avancorsa, dug
dati coperti da comprensibile riserbo.

A destra: speciale Il forcellone Did, utilizzato sol-
tanto nel mondiale in quanto, come note, nelle ga-
re del Supercross statunftense bisogna utilizzare
materiali simili a quelli ai serie. La sua configura-
zZione rastremalo verso fa ruola compendia 'esigen-
za della massima rigidita abbinata al contenimento
dei pesi delle masse non sospese. Particolare an-
che il mozzo posteriore, fusa in magresic come pu-
re l'anterlore, Modifiche infine al teveraggio Full
Fipater che vanta rispetto alla serfe, maggiar\e Fros
gressivita. In pratica la sospensione & piu morbida
& Inizlo corsa e pid rigida nel tratto finale.

casa sul van con cui il team ha seguito il mon-
diale 250,

Aldini @ conosciuto da anni nel mondo del mao-
tocross dove le sue meto hanno partecipals a
cantinaia di manches senza accusare alcun in-
conveniante; un impareggiabile bagaglio tecni-
a0, gquindi, un uomo-chiave nella ricerca del mi-
glior risultato

RH figlie delle RM

Da sempra le Suzuki guarto di litre ufficiali so-
no cantraddistinte con la sigla 8H; allo stato at-
fuale perd gueste moto sano pil conosciule co-
rme Rl 250 W poiche dirette discendenti dei vei-
cali di sarie. Ovviamente le maolo da gara diffe-
rizceno da guelle normalmeantea in vendita per
una infinita di elemeanti, nel nostro caso comun-
que il progetto originals & o stasso. |l telaio na
la medasima struttura delle AW coi caratteristi-
ci montanti ellittiici, la sospansione vanta cing-
matizmo di uguale concaziona, || motore & a la-
melle sul carter esattamente come sulle quar-
ter i litro i colore giallo.

La moto ufficiali per "anno nuowvo vengono cal-
laudate a dicembre in Giappone e deliberate a
inizio anng; per dare suggarimenti alia produ-
zione di serie il lasso di tempa & poi stretlissi-
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mo poiché il ermine ultimo & verso maggia,
Dariva ad esempio che la moto da mandiala del
"3 sfrutta le esperienze di quella di serie dalio
stasso anno {esistente da tempo in fabbrica)
sommala a guanio rilevato nella stagiona di gare
1880,

In gquesto momento quello che par noi & un bo-
lide velocissimo. in Suzuki & una mald gquasi su-
perata. La nuova, Fuzar e Rinaldi 1a vedranno
in occasione dell'indoor di Tokya, 51 S8 g4 pe-
rooche a livello di propulsore non ci saranna ra-
dicali novita: miglieramsantl in quasto SeNso 50-
na certi, 'architettura sard la stessa. Grosse in-
novazion s attendona invece a livello del for-
cellone cha, asservands quanto di pid recente
sfornato da Suzuki in questc comparta, potreb-
ba vanire costruilo con la stessa tecnica utiliz-
zata per la DR 350, ovverozsia parie anteriore
stampata collenata mediante vili pil speciali
adesivi ai bracci pressofusi,

Mignte di nuovo riguarde al telaio. Il traliceio in
lzga alla «factorys nipponica gira gia da un an-
no e mezze, motivi di vario ganere Nan na nan-
no ancora consigliate Cutilizze in gara. Ma os-
senato ad esempio che non servirebbe a ridurra
i pesi che, del resto, sono gia al imite di rego-
lamento: la Bk 250 W di Puzar e atiuzglmsanta
8 98 chili e mezzo, appena cinguecento gram-
mi scpra il limite minima ammessa,

4 ; Rpt O =l il
Il pedale freno & quello della Suzuki 250 AMX da en-
duro. La sua foggla reftilinea rende meno probabi-
le che sassi o terra vadano ad incastrarsi tra @550
od il coperchio carfer, Come sl pud csservare gue-
st'ultimo, fuso in terra, ha coperchietio supplemen-
tare sulla campana frizione che @ la stesza, come
l'intero gruppo dischi. della RM normale. Aggiusta-
menti invece al cambio 5 marce sia per i rapporti
di trasmissione che nella robusterza,

Fer I'anno nuove le BH saranne simili a quella
attuali. Lo stesso Michele Rinaldi, prima & fing
a quest'anno unico campions del mondo talia-
no nel motocross, @ convinta che il potenziale
della moto '90 sia ancara suscettibile di svilup-
po e, 52 lo dice lui, vuol dire-che & cosi.

Sulla moto di Alex Puzar

Il sogno di tutti | giovani pilati di provare un smez-
o= ufficiale & per noi diventalo realtd quando
sigma saliti sulla maoto che, grazie anche alle
accezionali prestazioni di Alex Puzar, ha domi-
nata il campionate del mondo della classe 250,
E difficile o meglio praticarmente impossibile tro-
vare del difetti in una moto come questa, o li-
miterema cosi a descriveni le sostanziali diffe-
renze rilevate dalla pista rispetto al modello di
SErE,

L'assetlo della BM 250 W o RH 80 (cosi é si-
alata queasta serie imitata) ricicla grosso maocdo
auallo della B8 commercializzata al pubblico;
Alax prediliege un manubrio pid rettilineo e piul-
tosto stretio, con lave freno e friziona posizia-
nate piuttosto anzzantalmente con il comando
gas laggarizsima, La salla & pil basza rispallo
al maodello di sarie in particolare nella zona pid
vicing al serbatoio @ nella parte superiora & ri-



La posizione della leva comanda freno anderiore &
aggiustabile a piacere sia nella distanza dal manu-
hiria che nel punto di intervento sul pistone. Que-
sto, rispefto alla pompa oi serie, ha diametra infe-
rigre poer garantice maggiore modulabilita & massi-
ma coppia frenante col minima slorza.

I manoammaortizzatore Showa ha sistema o con-
trollo esterno della compressione che ne consente
di intervenire tanto a velocita di lavora medio bas-
5@ (vife rossa piccola cenfrale) quanto ad alte velo-
citd fesagono piu piccolo). | maggion aggivstamen-
ti; comungue vengona effettuat nel campo delle ve-
locita medio basse. Da segnalare che per e sospen-
sioni nell’arco della staglone sono state utilizzate
tre tarature base, par terreni duri, per sabbla ¢ per
percorsi indoor. Nessuna differenza in fatto di
escursione rispetto alla serie: alla ruota posteriore
& di 324 mm, davanti di 310

coperta dal tessuto antiscivele. La sospensio-
ne anteriore & molto scorrevale ma al tempo
stesso abbastanza «duras €, cosl come la po-
stariare, risultata poi efficentizsima in pista.

Il gprimo approccio con la Suzuki campions deal
mondo zulla pista di Lesignano & stato clire che
emozicnante piuttosta difficoltose. Infatti se da
fermo standa in sella le diffarenze con la BMW
standard non sembravano maolte, in pista o si
rende presto conto cha la BH & una mota fatia
a misura d’'uoma, nel caso specifica Alessan-
dro Fuzar. Le qualita della ciclistica, gia carat-
teristiche del maodeallo di sarie, in questa versione
factory vengono ulleriormente esaltate con ri-
sultate di guidare una mote dalla stabilita ac-
cezionale, dall'ctima maneggevolazza a dall'in-
credibile efficienza dell’impianio frenante. Af-
frontando I'ostacolo con decizgione, la maoto man-
tiane sempre la traiattona ideale & anche sui trat-
ti di pista dal fondo pid sconnesso difficiimente
perde aderanzea e praticamente maitende ain-
raversars:. |1 propulsore @ velocissimo anche
Se va guidato con una certa decisiona. E dalce
in ugcita ma dopo soli pochi metri, quando an-
tra in coppia, diventa efficacissimo e velocissi-
maa piani gir. Con uno stesso rapporic & pos-
sibile insistere senza problemi oltre regime di
polanza massima. Ottimo infine il cambio per
spaziatura & manavrakbilita,

Hler Aldini, responsabile tecnico della squadra, e
due imamgini dell’interno del van Rinaldi. Vi sono
accatastati parecchi preumaticd Pirelli ¢ le relative
maousse. Tra i varl preumaticl, | pid «gettanati- so-
o stafi la coppia MT 32-MT 324 wtilizzate nel 30%
dai casiin condizion! particolar Sano stati montati
anche gli MT 44, MT 46 ad altri speciali scolpiti a

marto per if fango. L'uitima fofo ¢ per un gruppo oi
espansionl. Una, come s5i pud osservare, ha un ri-
ganfiamento sul fratto rettilines d'uscita, studiato
per ridurre la rumaorasita, E un modello studialo per
le gare in giappone, dove dal progsima anna, il li-
mite nelle prove nazienali di motocross @ fissato a
98 decibel
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