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125 KTM
ET CAGIVA

LUSIF

Cette année pfué que jamais les constructeurs eurnpéens sont préts a refévéi' le
défi japonais. Les 125 Cagiva KTM, deux machines super-performantes, sont |3

L epuis e salon de Paris, nous avons eu
Ioocasion de tester pour wous la quasi-
tatalité de la production nippone. G est

maintenant au tour de la vielle Europe de
lewer le voile sur ses nouveaux produits dant
la 125 Cagiva pour I'ltalie et Ia 125 KTM
pour I Autricha sent sans conteste les machi-
nes de pointe dans la catégerie, Lltalienne
nous arrive toute auréolée de son titre de
championne du monde aux mains redouta-
blerment expertes du Finlandais Pekka YWeh-
konen. Qutre cette glorieuse récompanse,
Cagiva peut s¢ targuer d8tre la premiére
marque & détroner Suzuki dont 'hégémaonie
sur le 125 mondial date de 1975, annde da
la création d'un véntable Championnat du
Monde de la cylindrée, KTM aurait pu awvair
ca priviiege I'an passé si Van Der Ven i’ avait
pas faibli aprés un début de saison toni-
truant. L histoire ne pouvant &tre réécnte,
KETM a di ze contenter d'une place d"hon-
neur mais la mata, elle, avait largemant
prouvé son potentiel. Ce sant done ces deux
motes pratiquament identiques & lewrs ho-
mologues de Grands Prix que nous avans
testdes pour vous en axclusiving,

Vehkonen Replica

Exit les Ligier, les Cagiva nous reviennent
sous leur appellation d'ongine. Linterméade
francais étant définitivement révolu, la firmea
de Warese charche un importateur pour
I"hexagone. Le nom de 'élu devrait étre

pour en attester...

e B, - £
Face i face, les deux mochines suropdannes
les plus en vie de In cotégorie 125 : In Cagiva
championne du monda en titre at la KTM son
challenger aux dents longues.

rapidement connu &t Nous nNe manguerons
pas de vous an faire part. Mais voyvans plutédt
de gquelle trempe est faite notre talienne gui
arbore fidrement yn sticker « Weorld Cham-
pion Replica »... Car il s"agit bien 1& d'une
réplique des motos de Vehkonen et Maddi.
Commencons par le moteur daont la base est
identigue & celul de 85 maig qui a guand
méme subi de nombreuses modifications.

Le cyhndre retravaillé reprend les cotes
& usine », la boite 4 clapets est modifiée tout
comme e boltier de filtre 3 air dont le volume
augrmenta. Les radiateurs sant plus grands at
la capacité du circuit plus importante. Le pot
o échappement est redessing et la carbura-
teur @st un nouveau Dell’Orte de 35,4 mm
de diamétre identique (CTS pour & Cagiva
Torgue System o, ..} est modifié pour amélio-
rer le rendement. Du changement awssi au
niveau de la baite | les pignons de troisiéme
at de quatnéme sont renforcés pour satis-
faire les brizse-fers, Le sélectewr peu solide et
pau pratique a utiliser laisse sa place 3 un
modiéle plus fenctionnel, Enfin pour clare ce
chapitre mateur, mentionnens les nouveaux
dizgues d' embrayage en acier et non plus en
alu comme sur le modéle précédent, Cotd
partie-cycle, an note la présence de la toute
darnigre dvolution de la fourche Marzocehi
M1 IRy a toupours qu'un seul ressort situd

dans un des tubas et |'hydrauliqgue dans
I"autre. L astuce 86 réside dans un réglage
de freinage de |'hydraulique placé en bas du
fourreau droit. Lintérieur de I"amortisseur
Chlins est différent et le systéme Soft Damp
similaire au Prolink n'évolue pas. Le cadre
st inchangd mais la hauteur de selle est
diminuée de 10 mm notamment grace &
I"adoption d'une nouvalle selle. Le résarvoir
change de forme, il est mains «jumba @
fu’avant et les protéage-radiateurs virent au
nair e qui donne une wuche ¢ classen a
I"ensemble, Le diamétre du disque passe de
23004 240 mm. Vol pour las nouveautds
B6, Cagiva met en plus a la disposition des
futurs acquéreurs des soufflets de fourche at
una protection pour le frein 4 disque. Sympa
non ¥ Onoa donc bossé dur & Warese et le
résultat est A la hauteur. ..

I-Irpertnhique

Prize en main trés aisde de cette ragazza,
mé&me si la pesition est un peu déroutante au
début. En fait, an sent tout de suite que cette
maching a && mise au-point gar Vehkonen.
Le guidon, un Aenthal en alu, est trés drait &t
trés court... Comme les aime 'ami Pekka |
Outre ce guidon « vehkonenesgue », on se
trouve carrément sur l'avant, nettement plus
en 1oul Cas que SUr SBs CONSOEUrS JAponaises
ou européennes, Les premiers métras par-
courus révélent instantanément le caractére
du moulin : wif et hypertonigue ! La puis-



‘Eﬂﬁ“‘“ L dnn
E“: - erinat y gf‘;::zl ':H

.'-wn:ma df_amm jour I:I‘:‘t o b CagiE
queﬂ-rh Nart, ac;o‘rd TF o T Lm-
au salon 9 S0 adre o paur 19 tﬂm:lm_

e o

mansss ému:‘;ﬂﬁ.mﬁm .,?:101""'5' AES

nant ﬁ'|-|qII_IEI- B3

S s i

sance est tout simplement démoniague et
semble dépassar tout Ce gue Nous avons pu
essayer auparavant. C'est dire... Le pire,
c'est que cette patate infernale n'est pas
obtenue au détriment de la souplesse qui
sans etre impressionnante est tout & fait
raisonnabla. On peut d'ailleurs comparer ce
moteur 3 un Honda avec un petit plus & haut
régume. Seconde prouesse des ingénieurs
ritals, la partie-cycle qui allie avec un certain
bonheur cartain stabilité et maniabilité, Guel-
que soit le relief, le binome Marze-Ohling
ancaisse tout sans broncher le tout & in the
confart = Rien a dire non plus coté maniabi-
litd, la WMX vire dans un mouchoir, aidée en
cela par sa vivacité et 53 precision,

L& freinage est bon mais reste apparemment
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en decd de ce gu'offrent les Japonaises,
imbattables dans ce domaine,

[&ja trés concurrentielle en B, la Cagiva est
ury sacré outil qui va certainement se distin-
guer lors du comparatif que nous sommes en
train de vous concocter avec amour... Pa-
tignce !

Monsieur KTM plus

Chez KTM non plus on ne s'est pas endormi
sur le développement de la 125 cross. La
WX nous revient donc assez largement trans-
forméea, Le mateur hérite d'un nouvel dchap-
pement et du nouveau carburateur Dell’ Orto
dont la particularité est de possédar un
alésage inténeur en forme de V', dessind par
un ardinateur, qui permet d"avair une vitesse
de flux trés rapide quelqua soit I'ouvarture
des gaz. Conséguence ? Une réponse maxi-
male et un rendement accru, La puissance
maxi passe 8 35,5 chevawod 9 900 trfmn (4
varifiar]. Au niveau partie-cycle, on recense
un nouveau cadre dessing de fagon & abais-
ser la hauteur de selle de 3 em, un nouvel
amortisseur White Power « Super Adjuster »
réglable en détente et en compression, la
nouvalle Marzocchi identigue 3 celle de la
Cagiva. A noter 3 ce sujet que la fourche

CAGIVA 125 WX KTM 125 MX
MOTEUR
Type Menocylindre 2 temps refroidi par eau
Alésage x course 56 % 50,6 mm 54 x 54 mm
Cylindrée 134,56 em® 123.7 cm®
Admission Clapats
Taux de comprassion 164 1 15,641
Puissance maxi annoncaa . A3,5chd 11 500 w/mn 36,649 900 t/mn
Carburateur Dall"Orto & 36
Allumage & décharge de condensateur
Rapport de tranamission primaire 3.05
Rappeort de transmission secondaire
Rapports de boite @ 12
2'!
-3.
40 Mon encore Communagus
5 3
B
Démarrogae Kick
PARTIE-CYCLE
Capacitéd réservoir 8,2 litres 9.3 litres
Poids réal 893 kg BE.5 kn
Répartition av/ar AG/a7 43.5/45
Longueur 2145 mm 2 120 mm
Largeur B30 mm non communiguéda
Empattemeant 1 4403 mirre 1 456 mm
Hauteur desalle B840 mm
Garde au sol 355 mm | 380 mim
Sﬁapansiun BvEnt Fourche hydraupneumatique Marzocchi
Débattement 280 mm 280 mm
Suspension arrigre Salft damp + Ohling Proy lever + White Power
Dibattement 310 mm 320 mm
Pneuavant Pirelli 5.00 = 21 Metzaler 3.00x 21
Preu arciére Pirelli 4. 25 = 18 Matzaler 4.60 = 18
Frain avant disgue disque @ 240 mm
Frainarridgre tarnbour disgque & 200 mm
Prix ; ; PRI ARG ditarming 20B00FTTC
Disponibilité non ancorg déterminde immédiate
!rﬁpnrtatahr MNan encore détarming Rowel Mot B.P. 11 10,800
St-Julien les Villes. 181 0 {16}
26.82.01.12,

White Power invarsée est disponible en
aption moyennant un supplément de 1 000
francs C'est d'ailleurs avac cette option que
nous avans essayd la 125 MX, Autre nou-
veauld, le frein & disque & Uarrigre, une
superbe réalisation, dont la durite passe &
Vintériaur de la barre qui relie le moyeu
(plangué derriére le bras oscillant ! au cadre,
Lin dernier mot sur les nouveauys protége-ra-
diateurs, les nouveaux logos vissds sur le
réservoir et le nouveau dessin du garde-boue
avant, tout cala tendant & moderniser le laok
de ceftte moto au demeurant trés sympa.
Voyons 3 présant ce que donne la béte sur le
terrain. ..

Le charme discret
de I'Autrichienne

Toujours un peu rade le premier contact avec
une Katd, Selle pas franchement « tendre =,
hauteur de selle importants (les suspansions
ant mains tandance 4 se tasser que sur les
autres 1256} guidon large, pas de gudi
s'extasier mais 'an £y fait relativement vite,
Las commandes sont par contre maelleuses
méme sur les laviers Magura sont taillés pour
les grandes paluches... Le démarrage est
facile, la MX craguant au premier coup de
kick., & la conduite, rien de surgrenant, la
K.até a conservé le caractére qu'elle avait
déjg en 86, clest-g-dire celui d'un moteur
brillant dont le coffrea & moyen régime est
asphyxiant. Cependant, comparativement, le
rmoteur de la Cagiva est plus vivace, il prend
des tours plus rapidement et il pousse un peu
plus & haut régime. Notre maching était
équipée de la fourche VWhite Power o Upside
down s livrable en option. Le réglage ap-
proximatif de cet élément ne nous permet
pas d émettre un jugement définitif sur son
comporlement Mais on peut penser qu’avec
una huile plus fluide, celui-ci sarait au moins
aquivalent & celul da la Marzocchi qui équipe
la Cagiva et la Kawé standard, Il n'y a par
contre rign & reprocher 3 la suspension
arrigre qui réagit sainament quelque soit la
natura du terrain, Un boen point... Un autre
bon point en ce qui cancerne la maniabilitd,
Faut dire gqu'avec 88,5 kilos il serait &tonnant
que ["on ait affaire & un camion pas wvrai ?
Quant au freinage, pas de lézard, ga fonc-
tionne correctemant a 'avant, 1a surprise
venant de "ariére ol le nouveau disque ast
d'une efficacité radoutable et ne demande
qu'un tarmps d adaptation trés bref compare
au Kawa un peu plus pointu 8 assimilar,

Franchement étonnantes, nos deux Euro-
péennes, leurs devanciéres nous avaient déja
surpris at les moedéles B6 confirment le bien
gue 'on pensait d'elles, D'autant qu'au
niveau priz, elles restent abordables. Notam-
ment la KTM gui vaut 20 800 F dans sa
version standard, Le prix de la Cagiva n'est
pas encore fixd. On peut cependant pensear
qu’elle ne devrait pas excéder les 21 000 F.
Wait and see... a

La nouvella 125 KTM na Msine pas avec
Finnovation. Rien & voir avec e moddle
précédent, i co n'ast son caractére rigido

sdcirisant,

La 125 Cagiva n'est pas championne du
monde pour ren. Cette o Vehkonen-Aa-
plica » dispose d'un moteur foudroyant et
d'un chissis parfaitement suspendu.

Rancontre lmerdsgante antre 125 KTM et
Cagiva, les deux Evropdannes lag plue attan-
dwas sur le marché des huitidmaes de Ntra.






