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Voila le fameux systtme A.T.A.C. (en gris) bien visible sur cet éclaté. En (1) le pignon
d’entrainement et le systéme a billes qui utilise la force centrifuge pour déplacer I’arbre de
commande (2) vers la gauche, dans le but d’obturer la chambre de résonnance (3). Ce qui
réduit le volume total du pot et permet un meilleur accord avec les régimes élevés. En (4) on
remarque le thermostat de régulation du débit de pompe a eau.

Moteur Moteur

Type : Monocylindre 4 temps a refroidissement par air Type : Monocylindre 4 temps refroidi par air, simple ALTE:
Cylindrée : 124 cm3 Cylindrée : 124 cm3

Alésage/Course : 57 mm x 48,8 mm Alésage/Course : 56,5 mm x 49,6 mm

Taux de compression : 10 : 1 Taux de compression : 9,4 :1

Puissance maximum : 12 ch a9 000 tr/mn Puissance maximum : 13 cha9 000 tr/mn
Couple maximal : 1 kg.m a8 000 tr/mn Couple maximal : 2,1 kg.ma7 000 tr/mn
Systeme de lubrification : carter humide Systéme de lubrification : par carter d’huile
Systeme de démarrage : kick Systéme de démarrage : kick

Systéme d’allumage : électronique CDI Systéme d'allumage : électronique C.D.l.
Transmission : boite 5 vitesses ~ Transmission : boite

Transmission secondaire : par chaine Transmission secondaire : par pignon et chaine
Chassis Chassis

Longueur hors-tout : 2 155 mm Longueur hors-tout : 2 045 mm

Largeur hors-tout : 845 mm Largeur hors-tout : 840 mm

Hauteur hors-tout : 1 160 mm Hauteur hors-tout : 1 185 mm

Empattement : 1 330 mm Garde au sol : 265 mm

Garde au sol : 260 mm Poids a sec : 106 kg

Hauteur de la selle : 835 mm Capacité du réservoir d’essence : 8 I.

Poids a sec : 99 kg Suspension avant : fourche semi pneumatique
Capacité du réservoir d'essence : 7,3 |. Suspension arriére : pro-link

Suspension avant : fourche télescopique Pneus avant : 2,75 x 21

Suspension arriére : monocross Pneus arriére : 4,10 x 18

Pneus avant : 2,75 x 21 Frein avant : tambour

Pneus arriere : 4,10 x 18 Frein arriére : tambour

Frein avant : tambour

Frein arriére : tambour Prix et coloris : 10 240 F - blanc et rouge.
Prix et coloris : 8 394 F - vermillon blanc




FICHE TECHNIQUE
YAMAHA 125 DT LC

Moteur

Type : Monocylindre 2 temps a refroidissement liquide
Cylindrée : 123 cm3

Alésage/Course : 56 mm x 50 mm

Taux de compression : 7,2 :1

Puissance maximum : 16,2 cha 7 000 tr/mn
Couple maximal : 1,7 m.kga 7 000 tr/mn
Systeme de lubrification : autolube
Contenance du réservoir d"huile : 1,3 |.
Systéme de démarrage : kick

Systéme d’allumage : électronique CDI
Transmission : boite 6 vitesses
Transmission secondaire : par chaine

Chassis

Longueur hors-tout : 2 135 mm
Largeur hors-tout : 820 mm
Hauteur tout : 1 195 mm
Empattement : 1 345 mm

Garde au sol : 270 mm

Hauteur de la selle : 840 mm

Poids a sec : 97 kg

Capacité du réservoir d’essence : 9 |.
Suspension avant : fourche télescopique
Suspension arriére : monocross
Pneus avant : 2,75 x 21

Pneus arriére : 4,10x 18

Frein avant : tambour

Frein arriére : tambour

Prix et coloris : 9 950 F - bleu, noir, blanc.

FICHE TECHNIQUE
HONDA 125 MTX

Moteur

Type : Monocylindre 2 temps refroidi par eau
Cylindrée : 124 cm3

Alésage/Course : 67 mm x 556 mm

Taux de compression : 7,5 :1

Puissance maximum : 20 ch a 7 500 tr/mn
Couple maximal : 2,5 kg.m a7 000 tr/mn
Systeme de lubrification : par graissage séparé
Contenance du réservoir d'huile : 1

Systéme de démarrage : kick

Systéme d’allumage : électronique CDI
Transmission : boite 6 vitesses

Transmission secondaire : par chaine et pignon

Chassis

Longueur hors-tout : 2 085 mm
Largeur hors-tout : 830 mm

Hauteur hors-tout : 1 170 mm
Garde au sol : 295 mm

Poids a sec : 99 kg

Capacité du réservoir d’essence : 9 |.
Suspension avant : fourche télescopique
Suspension arriére : pro-link

Pneus avant : 2,75 x 21

Pneus arriére : 4,10x 18

Frein avant : tambour

Frein arriére : tambour

Prix et coloris : 11 540 F - noir, rouge

FICHE TECHNIQUE
SUZUKI 125 DR

Moteur

Type : Mono 4 temps refroidi par air, simple A.T.C.
Cylindrée : 124 cm3

Alésage/Course : 57 x 48,8

Taux de compression : 9,53 1

Puissance maximum : 12 ch a 8 000 tr/mn
Couple maximal : 1,02

Systeéme de lubrification : par carter d’huile
Systéme de démarrage : kick

Systeme d’allumage : électronique CDI
Transmission : boite 6 vitesses
Transmission secondaire : par chaine

Chassis

Longueur hors-tout : 2 085 mm

Largeur hors-tout : 850 mm

Hauteur hors-tout : 1 182 mm

Empattement : 1 345 mm

Garde au sol : 264 mm

Poids a sec : 110 kg

Capacité du réservoir d’essence : 8,5 |.

Suspension avant : fourche télescopique & amortisseurs hydrauliques
Suspension arriére : a bras oscillant et amortisseurs central type Full Floater|
Pneus avant : 2,75 x 21

Pneus arriére : 4,10 x 18

Frein avant : tambour 0 130 mm

Frein arriere : tambour 0 150 mm

Prix et coloris : 10 195 F - noir.




