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8motos sur piste et av banc
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le premier trail liquide
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Essai comparatif
des 125 cross

TECHNIQUE:
MIRAGES ET MIRACLES

Dix kilos sur la balance, six chevaux au banc, 4000 Francs & I'achat, 3 800 Francs rien gue sur une fourche et
parfois plus de trois secondes au tour... les écarts entre les 125 cross sont énormes.

Seulement, comment le savoir quand ellas sont alignées dans un magasin. Ce n'est pas forcément ce gue
vous dit le vendaur ou pire encore, le prospactus qui vous mettra sur la bonne voie.

Alors, on a pris huit des 125 cross les plus en vue, trois terrains différents,onze pilotes, du champion de
ligue au poireau notoire en passant par deux bons inters et on a comparé. Le dossier est dpais et paraitra en
deux parties. Cette semaine, tout ce qu'il faut savoir avant de sauter en selle et de mettre les gaz. La
technique, les nouveautds, les puissances au banc et tout et tout. Et jeudi prochain rendez-vous sur le
terrain.

Faute de pouvoir faire un comparatif complet avec les vingt-quatre 125 cross importées en France en 82 il
nous a fallu faire un choix avant méme de commencer. Inutile de dire que ce n'est pas sur la valeur de ces
motos que nous avons fait la sélection. mais plus en fonction des résultats commerciaux et sportifs de
I'année précadente. Voici done celles que nous avons mises sur la sellette.

Cagiva en raison de ses performances lors de notre comparatif 81 se devait d'étre de la féte, tout comme
Gilera qui termine cette annéde troisidme au championnat du monde 125. Une place convoitée qui lui
permettra de s'implanter plus facilement en France ol la marque en ast & ses débuts en cross. Deuxiéme
europdenne classée au championnat du monde, KTM est jusqu'a présent la marque suropdenne la misux
vendue en 125. Quant & la Husky, elle continue contre vents et mardes & défendre un classicisme technique

qu'il est bon de comparer aux dernidres nouveautéds. Las quatre japonaises anfin se devaient d'étre lh.

dans le domaine de la technique. Aprés

la révolution du mongshock 2t du refros-
dissement liquide il faut se contenter de la
timide apparition du disque, d'un systéme
Yamaha de boisseau i I'échappement et du
retour au top-niveau du distributeur rotatif
avec Gilera, Apparemment, mis A part chez
Husky il v a tout lieu de penser que les
suspensions classiques wivent leur derniers
maments an attendant pour plus tard des
nouveautés en matidre de suspension avant.
En tout cas commea d'habituda, le parc des
Grand Prix 125 ne manguera pas d'intérét en
82 car il 8'agit sans doute de la catégoria la
plus saphistiquée pour le momant. D'une
certaing maniére toutes ces motos sant tout
a fait semblables. Cadres tubulaires, rouas 2
rayons de dimensions identiques, débatte-
ments de suspensions proches, moteurs
manocylindre deux temps graissés par meé-
lange, boite six, embrayage en bain d'huile
multidisqua. Autant da points communs im-
posés par des soucis dvidents de poids, de
priv. de revient et d'efficacité. A ce sujet,
méme si les amoureux de la technigue
peuvent le regretter, Iinterdiction des twins
est une bonna chose dans la mesura ol elle
parmat de maintenir le contact entre le
compé-client et le proto d'usine. A prés de
quinze mille francs le bout les 125 naurant
shremeant pas besain de ca pour dépasser les
dewux briques dici deux ans | Malgre toutes
ces ressemblances, les différences techni-
ques de Fune & 'autre sont tout de méme

Pas de grandes nouveautés cette année

significatives d’états d'esprit forts différents
d'un continent ouw méme d'un pays A Mautre.
Rigueur saxanne, génie latin, perfection-
nisme japoenais, il y a tout de méme de la
marge pour personnaliser sa 125, Histoire de
ne vexer parsanng, tout le maonde par ordre
alphabétique passe une revue de détails.

Cagiva : En & peine une saison, cette petite
using italienne s'est fait un nom en France
principalement en raison de son fabuleux
moteur. Siocette annés le moteur de la
Cagiva a perdu sa suprématie absolua il n'en
demeurs pas mains un exemple d'efficacité
at rasta sans doute ce qui se fait de misux
pour un bon pilote. Particuliégrement puissant
at pourtant facilemeant exploitable, ce bloc a
quelqua chase de magique tant son efficacité
ne repose sur nen de révolutionnaire, Aucune
ariginalité particuliére si ce n'est le chromage
dur malgre le refroidissement liguide, le
segment unique fui aussi chromé. Pour le
reste, tout est dans un balayage mysténeu-
sement efficace qui procure couple et puis-
sance. On pourra tout de méme reprocher &
cette mécanigue trés affutée une petite

erraur de conception au niveaw de Uimplanta- .

tion maoteur. Contrairement & la plupart de
ses concurrentes, le pignon de sortie de
haTte n'est pas tout & fait & 'arriére du bloc,
Entre celui-ci et l'axe de bras oscillant,
I'arbre de sélection maintient une distance
préjudiciable avec les suspensions & grand
débatternent. Plus ces deux points sont
élaignés et plus la tension de chafne varie an
fonction de |'écrasement de la suspension et

plus grand est le risque dinterférenca entre
les &-coups de transmission et les réactions
du bras oscillant. A prior cela est assez
négatif pour I'adhérence, bien gu’il soit diffi-
cile de dire sur le terrain que I'on sente ce
typa de réaction. Pour ce qui est de la
partie-cycle, rien que du trés classique en
attendant le monoshock qui est slrement
pour biantdt. Un petit raproche en ce gui
concerne le pasitionnarment du radiateur 8 un
andrait qui imposa soit un cheminemeant du
circuit de refroidissement compliqué  (voir
Yamaha) soit des contraintes aux durites qu
sont canstamment soumises A des flexions
relativement impartantes,

Gilera ;: Décidément les ltaliens sont trés
forts cité motaur, méme =i ¢'est un Hollan-
dais qui est & I'origine de ce moteur Gilera,
Aprés avorr fait trés forte impression en
Grand Prix, voici en version client ce sympa-
thique bouilleur qui est le seul de notre essai
& @tre pourve d'un distributeur rotatif (le
rotex nayant pour instant jamais été trés
convaingquant). Rappelons pour ceux gqui
nont pas lu le MJ de la semaine derniére
qu'un distributeur rotatif permet de mieux
contrdler les termps d'ouverture et de ferme-
ture des lumiéres d admission. Ce qui peut se
tracdluire soit par une plus grande puissance
maxi (beavcoup de motos de vitesse en sont
éruipées) soit par un meillesr rapport sou-
plesse/ puissance (Rotax trial, anciens trails
Kawasaki cu Yamahal. Pour les cross, on
butte souvent sur le positionnement du
carburateur sur un moteur qui doit rester tout



Le salle artisanale montde sur bn Caviga de notra esssi démontra qudr per abianir
un bon résultat comme sur la Yoam, il faut préavolr le desgin du cadre ot du résereolr

an conséquence. Le moteur ne pécho gudra que per I'éloignement de 'axe de sortle

da boite ot du bras oscillant.

Pas da tachnigue eriginale peur ce metéur qui trouve sa fantastique afficacitd dans
un dessin du pot et das transferts particulidgrameant bien tudid,

s -
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L'implantation du circuit de refroidissement de la Gilara rappelle un pau ls Suzuki,
Situd plus wvers le haut, lo radiataur laisse toutefois plus da ploce au pot meine

angambrant ltéralament.

Avec Gilara, le distributeur rotatif fait un retour remargué en mote crass.
Comparér au Rotax, la pipe d'admigsion est plus grosse et plus courte ot e carbu
demaury triés aceassible. Moter dgalement le codre doublo barcesu et la bras
osFillant en acier.

de méme trés étroit, Le carbu débouche dong
dans un coude gui doit étre trés bien dessing
pour ne pas freiner les gaz avant leur entrée
dans le carter moteur. Motons tant qu’on ast
" dans ce secteur gue le carburateur est un des
plus gros (36 mml ce gui peut étre une
explication comme une autre au caractére
puissant mais pointu du moteur, Comme sur
la Cagiva, le cylindre est chromé dur. Coté

partie-cycle, la Gilara ressembla beaucoup 4
une réplique eurgpdannisée de sa principale
rivale en Grand Prix, 8 savoir la Suzuki. Petite
taille, guiden bas et positionnement de radia-
teur prache. Les ressemblances s'arrdtent la,
car il ¥ a des nuances, 4 commencer par le
cadre double berceau et les suspensions
classigues. La conception de la partie cycle
demeure finalement assez rustique et Fan

aurait souhaité |3 aussi une suspension ar-
rigre plus évoluée, Dernier regret sur une
mote moderna impossibilité de démarrer
vitesse enclenchée,

Honda : Pas de révolution sur la 125 Honda
cetie année, Aprés le premier modéle liguide
et prolink on s'est calmé, mais la mise au
point n'a pas stagné en une saison, Premidre
impression en découvrant cette machine,



A promidre vue la Honda ne dégage pas une impression d' homogéneitd, mais pris
un par un tous les détalls sont bien congus. Par ragport au modéle précédent, lo
mateur abandenna la rougae pour le noir mat, les redistecers sont rabaissds ot by bras
oacillent changns da forme. Esthatiquement ¢’ @8t pau mais on pratique aucune pidce
mis & part dans ls bas motaur n'eést interchangoablo.

Contrairement 3 la Honda, Husgquarna joun |a corte de la simplicité & outranca.
Ruofroidissement & air, sugpansions clnssiques, bras oscillant en acier, rian do plus
simple. Pour co qui st do I'efficacitd rendez-vous 18 gemaing prochaine, mais an
attendant on aurpit tout de méme préaférd un démaerragn possible vitesse
enclanchédn. A romarquar également la dessin du pot trds court of pow ventru.

Indiscutablamant, la Kawa st une rdussite ssthatique. La biglletie de frain arridre
a5l astuclausamant protégée poar ke bras oscillant, noter la voluminause boenbonne
d’'mmortisseur copisusement ailetds, ot 1o forma particulibre du pot qui so refarme
trids abruptement.

Le pignon de sortie de boive de la Henda bat un racord do proximitd avec la brag
ascillant. Noter an position détendua I"angle que forma la chaine sur le patin du bras
ascillant. Malgré cette complaxitd, ln Honda reste paurtant ung des ples legéres du
cormparatif,

3 \ : o
Toute ls Husky est & I'image de sa pédoale de frein sobre et efficece & Poxcés. La
changemeant du filtra 4 air 5'offoctue an meing d'une quinzaing de socondes sans
antraingmant at sans autils |

L'implantation du réservair asyméatrique est originale. L'4tranglamant npris la
cartoucha filrante pormet d'utiliser le volume de la chambra da tranquillisation
pour amdliorar s remplissage, Noter la similitude da Porchitocturs moteur entre
Kawa at Cagiva.

c'est pas homogéne. |l vy a des trucs de
partout, un peu comme sur le protos de
vitasse. Chague élémant - sépardment est
bien pensé et finalement trés fonctionnel
mais on ne retrouve pas cette homagénéité
gque d autres machines ont. Quoi d'étonnant
gquand on sait que chez Henda plusieurs
sarvices travaillent en méme temps sur un
méme projet. Moteur, refroidissement, sus-

pension, cadra, chague chapitre fait 'objet
d’une conception séparée et le produit final
tracluit bien cette diversité de pensdes. Cotd
moteur rien de particulier 3 signaler. Tout est
dans la norme dans les grandes lignes. On
remarguara tout de méme que le pignon de
sortie de bofte bat un record de proximité
ave: |'axe de bras oscillant {l'inverse du
Cagival que I'étagement de bofte est res-

serré sur le bas par rapport aus autres, et que
comme sur la plupart des japonaises, le
moteur est chemisé (mais pas rechemisablel
at non chromé dur. Pour ce qui est de la
fonderie c’est hien fait est trés esthétique,
mais on regrettera tout de méme la wvalnéra-
bilité de la pompe 3 eau. La partie-cycle se
caractérise odté suspension arrigre, par le
prolink, des soudures particuliérement laides



Hauta et imposante, la 126 KTM rappelle par son gabarit une 250, Les cuies 4 Soig digsimul

Pavant du réservoir servant & canaliser air dans o conduit de refroidissement mais
alles limitent le rayven de braquage. Quand la suspension s'dcrasa, Vangle des

ITHOREUT BONE CONSMTVaas,

amortisseurs avoc le bras oscilant varie congidérablément procurant une flasibilivd

wariable qui n'est pas 'onpanage exclusif des moneshoeck.

Par rappart au modéla de 'année passée, la AM n'a guére svelus dans las grondas
fignas. Les frains & rayons droits assuront una mellloure tenus des rayons au
vigilliszament. Comme sur In Gilars, le guiden ast bas et on nreidre du té de fourche,

Aprés un modéle 31 plutdt tristounet question esthétique, Yamnha se rassaisit
avec cette Y20 gui jette un maximum, L'ansemble selle/raservair n'ost pas 13 que
pour la frime at procure un agramant de conduite nen négligeatils,

A l'abri dos prajections (cf la bavette & Favont de ko
culasse) o radiataur KTM iest pas tallsment axposd au courant d'air ot les ailettes

Deshabillée, la AM dévoile uno simplicité presque inattendue pour une joponaiss. Le
filtra & alr ouvre sur les deux cétds. Romarquer 1o butde de détente du flaatar, un
wwantage pxclusii gqui dliming certaines rénctions parasite de l'arridre.

Caetta vus permat da bien comprandra la fonctionnement du nouveau monashock
at la différence avec la Cantilever, L'amaortisseur est réglable en détents et an
comprassien, Las molettes de réglagas sont clairemaont visibles de chague citd du
combin.

et baveuses pour le cadre et une fourche
Showa qui dispose de trois possibilités da
réglage hydrauligue, accessibles sans dé-
montage par le dessous du fourreau. Une
bonne idae qui évite les problémes en fin de
manche quand on veut faire varier 'amortis-
someant en jeuant sur les fluidités d'huile (les
huiles plus épaisses ont en géndéral tendance
& s liquéfier aveo |'échauffarnant),

Husgwarna : Contre vents et marées la
Husqgearna conserve son refroidissemeant par
air, ses deux amortisseurs et sa légendaire
simplicité, Une mota qui n’a rien de nouveau
par rapport 3 ce qu’on connaissait en techni-
que de série il y a dix ans, Mais le secret de |a
Husky n'est pas dans la technicité, il est
dans la mise au point, Plutdt que de défricher
sans-arrét des solutions nouvellas, on préfére

en Suéde peaufiner la mise au paint de ce qui
existe déjd. Cest moins cher & construire et
pour ce gui ast du fonctionnement, rendez-
wous la semaine prochaine. On aurait tout de
méme souhaité un démarrage vitesse en-
clenchée, el surtout retrouver an colt et
légeretd cette simplicité. Avec 95 kilos et
14 200 Francs il n'y a pas de quoi se rouler
par terre de ce cdté 1A, 5i vous Btes attantifs



& co genre de détails, 1a 125 Husky ast toute
& I'image de sa padale en frein. Yous pouvesz
trouver ¢a beau ou laid, béte ou astuciaux
tout est dans la philosophie. Cuand on
regarde ce bout de tdle & peine travaillé on
commence par se dire que o'est pas possible
que ga marche, et puis au bout d’un moement
an fimit par se demander pourquol les autras
se compliquent tant la vie puisque fanction-
nellenent ca nagporte pas grand chose.
Cond partie-cycle, la 125 reprend entidre-
ment les caracténstiquas de la 250, ce qui
est 4 double tranchant. On aurait slrement
pu alléger, mais cela veut dire aussi gque o’ est
prévu large.... A vous de voir,

Saules concessions au progras depuis dix
ans : les clapets, allumage &lectronique, le
carbu Mikuni. Pourtant question suspen-
sions, de réglages en peaufinage, I"'Husky est
arrivée & un degré d'éfficacité que certains
manoshock peuvent lui envier, ..

Kawasaki : Une annége forte pour Kawa qui
vignt de sortir avec la KX 82 un modale trés
séduisant, Premigre nouveauté, at sans au-
cun doute celle qui est promise au meilleure
avenir ; le disque. Tout comme pour le
refroidissement liquide, il faudra vair sur une
saison sila flabilité est acceptable et I'appa-
rition des premiers moteurs refroidissament
liquide avait suscité les mémaes craintes en ce
qui concerne la walnérahilité et entratien.
Une chose est sire, o'est une solution
d’avenir car sur la piste elle apporte un
pragrés tangible, Notons également au pas-
sage que la commande hydraulique résout
les etarnals problémes de cheminement du
chhle de frein avant toujours sensible aux
coudes et aux flexions, COté moteur, apres
avoir trainé la godasse l'annéa dernitre,
Kawa se met au refroidissement liquide.
Guéra d'originalitd si ce n'est le carbu & buse
ovale qui permet pour un passage des gaz
important (équivalent & un carbu normal de
358) de garder un boisseau de petite taile,
I&ger et plus facile & faire coulisser lidentigue
& un carbu de 29 mm). Dans la pratique,
difficile de sentir quoi que oe soit 4 ce niveau.
Pour ce qui est de la partie-cycle, on notera
avec intériit 'Unitrack plus accessible, misux
réalisé (principalement au niveau du guidage
du basculeur} et les réglages de ressort et
d'hydraulique facilités, Pour ce qui est de
|'écoulemeant des gaz, les ingénieurs de chez
Kawa font en tout cas preuve d originalité
avec un pot d'échappement qui se referma
trés abruptement. Caté filtre 3 air c'est
également original avec un  étranglemeant
aprés le filtre & air et une trés volumineuse
chambre de tranquillisation. Chez Fantic on a
développé cette technigue en arguant que
les ondes de pressions gui se développent &
Iintérieur favorizent le remplissane a certaing
régimes. On remarquera aussi la biellette de
frein parfaiternent abritée par le bras oscil-
lant et dont I'implantation devrait faire école.
KTM : L'usine de Mattighoffen conserve sa
parsonnalité et la LC en est le témoignage.
Mains anti-frime que la Husky, la LC ne se
complait guére, elle non plus, dans les faux
semblants, Comme toujours chez KTM, on a
beaucoup soigné I'efficacité pour les terrains
gras. Plus d'inertie moteur que las concur-
rentes, et aussi un systéme de refroidisse-
ment 3 priori mieox adapté & la boue malgré
ce que les ennuis rencontrés sur les pré-sé-
ries l'année dermiéra avaient pu faire croire.
Dans le but de refroidir dans |a boue (rappe-
lez wous Cognac !l las ailettes moteur ont
gtés  conservées. Lembrayage d'origine

Le disggque, qui falt sn pramidre apparition sur la

Kawen, nst linnovation technique de Mannde an cross
at o nst sans douta celleé qui a5t promize au dédvalop-
pamant la plus spectaculaire. Pour la tout tarraim, un
digmétra plus réduit purelt siramont étd soubaita-
bile.

n'est pas miraculeux, mais sans ren démon-
ter du matewur, il ¥y a déja moven de bien
améliorer les choses en changeant le cible
contre un de section plus faible qui coulissera
mieux dans la gaine, de graisser abondam-
ment 3 I'huile de fourche, at enfin de prolon-
ger la patte d'ancrage de quelques centimé-
tres pour augmenter le bras de levier. En
général ga suffit pour améliorer I"agrément
de la commande, mais le probléme du
collage & froid et @ chaud subsiste. Le
phénaméne peut 8tra atténué en mettant de
I'huile plus fluide {genre ATF pour boite
automatique) mais il faut savoir que dans ce
cas la lubrification de la boTte n'est pas aussi
bien faite, Il Ny a pas de gros nsque, mais
simplement on pau craindre un vieillissement
un peu plus rapide de la pignonnerie. Le
moteur se distingue par un systéme de
clapet différent, intervenant seulement sur
les gaz admis dans le carter-pompe, 'autre
partie du flux gazeux étant directement
admise dans le cylindre. Particulante du
KETM, d'importantes vibrations gqui ont ne-
cessité una patte d'ancrage supplémentaire
entra I"épine du cadre et 13 culasse,

CAaté partie-cycle, malgré les ressemblances,

Commea beaucoup da Honda, collo-ci fait un peu
fouillis. Moter la pempe & eou un pau exposés, les
daux radiateurs of la molette de réglage & ke base da
I mrortisseur.

la ETM difftve sensiblement de 'Husky. Le
cadre est fortement trianguld dans tous les
axes, ce quioen fait trés certainement le plus
rigide parmi toutes les 125 cross. Malgré
I"adoption des mémes amaortisseurs Ohlins,
la suédaise at "autrichienne différent égale-
ment par des géométries de suspensions
totalement différentes et qui ressortent clai-
rerment en &tudiant les photas de profil,
L'angle des amortisseurs avec le bras oscil-
lant augmente dans des proportions con-
sidérables quand la suspension " écrase et la
varation de flexibilité du systeme est sire-
ment comparable & certains monoshock gui
nont pas 'exclusivitd de cet avantage.
Motez an particulier |'angle important gquae fait
le bras oscillant avec 'horizentale quand les
suspensions sont détendues, Terminons en
signalant gue malgré les carters cantraux en
magnésium, ce qui est rarissime (attention a
ne pas serrer comme un malade les boulons
de vidangel, la KT n'est pas la plus légére,
Suzuki: Par rapport d Fannée derniére, la
RM n'a guére dvolué que sur lamortisseur
arriére et le haut moteur. Alors que jusqu’d
présent Suzuki utilizait le méme systéme de
clapet qua KT, les Japonais sant revenus &
plus de classicisme abandonnant toute ori-
pinalité de ce coté Le circuit d'eau a été
gérement revu pour Btra plus direct ot cest
4 peu prés tout ce gui change, Le carburataur
da 32 mm est conserve, oe qui peut sembler
assez peu en comparaison des 36 wvoir 38
utilisés sur d'avtres 125 (Gilera et Huskyl. En
théorie un carburateur de petit diameétre
accélére 'écoulement des gaz et favorise
donc le fonctionnement & bas régime. Cest
grosso-modo o8 qui se passe aves un tuyau
d'arrosage guand on veut asperger & distan-
ce. On obture 'embout avec le doigt et 3
pression égale 'eau va plus loin, Par contre
le débit décrait légérement, ce qui, pour
revenic au maoteur, peut faire craindre une
légére baisse de rendement & haut régime.
Dans le cas du Suzuki ce n'est pas avident
car les carbus qui alimentent les cylindres de
125 centimétres cubes en course de vitesse
fui développent nettement plus de puis-
sance ne dépassent jamais le 35,5 mm. {voir
les fiches techrigques des 500 4 cylindres
déja publices dans MJ 32 mm pour une
moto de cross parait danc raisonnable.

La partie-cycle reste un modéle de légéreté
et de simplicité ce qui permet 4 la RMZ d'étre
la moins lourde des 125 client. 5i'on ajoute
que le positionnement du radiateur et du
monoshock favorisent le regroupement des
masses autour do centre de gravité et que
I'empattement est relativement court on
comprend migux pourquoi la BM dégage sur
le terrain cette impression de motofvélo.
Tarminons par un petit brave pour les
maoyeux de frens a rayons droits. Une idée
prmpruntiée & BMW, parfaitament 4 sa place
dans le domaine du cross. Ce gui ne vous
dispensera pas malgré tout, de retendre les
rayons lors des premigres sortias, comme
pour toutes les autras d ailleurs,

¥amaha : Deux grosses nouveautds chez
Yamaha cette annés : |'abandon du Canti-
lever at |'adaption d'un nouveau systémea de
boisseau & 'échappement trés intéressant
dans le principe. Commengons d'ailleurs par
cet ¥YPWS [Yamaha Power Valve System)
adopté en 81 par les motos de cross d'using,
mais dont Uapparition remonte & 77 sur les
260 ¥Z. Il s'agit d'un boisseau ratatif qui
obture plus ou moeing la lumigre d échappe-
ment an fonction du régime, ce qui revient



d'une certaine fagon 2 réaliser le vieux réve
de tous les deux-tempistes : faire varier le
diagramme an fanction du régime. En I'ocou-
rence, le but de 'opération est o &viter qu'a
bas régime les gaz frais n'aillent directemant
sa perdre dans |'échappement avant méme
davair &té brulés, Si 'on peut éviter ce
probléme, il v a donc moyen de mettre une
plus grosse lumidre d'échappement et dong
d'augmenter la puissance sans nuire & la
souplesse. Comme toujours théorie at prati-
que ne sant pas a l'unissan et il v a un hic.
Taus les préparateurs de 2 temps le savent,
le conduit d'dchappement doit &tre le micux
profilé possible car c'est 'endroit du moteur
ob les gaz s'écoulent e plus wvite at ce
conduit deoit déboucher le plus rapidement
possible dans 'échappement pour que la
chaleur des gaz ne provoque pas o échauffe-
ment du cylindre. Daux problémes que
I"YPWE ne résout pas, bien au contraire. A oe
propos, il faut signaler le mérite des ingé-
nieurs de Yamaha qui réussissant 8 adopter
oo systémea sur des 500 de cross refroidias
par air. Sur un mateur liquide c'est évidern-
mant plus facile, mais nos trois jours &' assais
laissent supposer toutefois que le problémae
n'a pas été totalement résolu. Comme lors
de [a premigre présentation officiells an
France & Permes at malgré la présence de
Jaan-Pierre Hosotte, le mécanicien de Vi-
mond, I™YZ souffre lors des montées en
régimes trés rapides. Le moteur ratatouille
un peu avant de prendre ses tours, surtout 3
chaud. Sans vouloir tirer de conclusions trop
hitives il semble qu'il v ait un tamps de
retard antre la montée en régime et |'ouver-
ture de I'échappement. Ce qui se confirme
par le fait que cela se manifeste surtout sur
les premiers rapports quand le moteur prend
ses tours trés vite, En Grand Prix de vitesse,
I'YPVS n'est pas un boisseau dépendant
d'un mécanisme centrifuge mais une guillo-
tine commandée électroniquerment, Question
SUSOENSIONS, Vous trouvere: par ailleurs les
explications concernant le monoshock, mais
il faut noter qu'il n'y a pas que cela de
changd sur la partie-cycle qui est entiére-
ment différente du modéle précédant, que ce
s0it par la chasse, I'angle de chasse, la
poasition de conduite, la répartition des mas-
ses et lempattemant. Autant de paramétres
qui modifient totalement e comportemant
de I'YZ B2 qui n'a plus grand chose & voir
avec les modéles précadents,

L'essal sur la terrain, I'examen des parcs de
Grand Prix et a demande des crossmen, tout
laisse A penser que les suspansions classi-
gues vivent leurs derniers instants tout au
moins pour ce qui est des suspensions
ariére.

A angine de cette réeolution, Yamaha qui, il
v a maintenant 9 ans, présentait le Cantile-
ver. Une idée pas vraimant nouvella mais qui,
mize au point avec beaucoupe de soin, allait
faire le chemin qua I'on sait, Pour résumer,
disons que le Camtilever présantat principa-
lement deux avantages, Prima une forme de
bras oscillant - qui favorise la rigidité et
secundo la possibilité de ne mettre Qu'un
seul bon amortisseur, ce qui revient moins
cher gque deux moyens. En BO, o' est Kawa-
saki qui innove en lancant I'Unitrack. L' amor-
tisseur, placé & la verticale entre le bras
oscillant et le moteur est actionné par un jeu
da bisllette et de basculeur, Deux avanta-
ges . abaissement du centre de gravité et
surtout progressivité vanable, En clair, le

bras da levier entre la roue et I'amortisse-
ment varie dans des propartions suffisam-
ment importantas pour que 'en sente qu'elle
durcit & mesure gu’elle approche du talonna-
ge. Souple sur les patits chocs, dure sur los
gros, o'est en théorie I'idéal. La principe est
excellent et l'annge suivante Suzuki et Honda
sortent & leur tour un moenoshock. Le Full
floater Suzuki en ancrant le bras de ['amor-
tisseur sur le bras ascillant permet d’éviter le
bras oscillant démesurément long des pre-
midres Unitrak. Le montage du basculaur est
particulidgrement soigné, avec deux roule-
ments & aiguilla sur Uaxe principal et une
butée de détente axténeura & |'amaortisseur.
L'hydraulique de I'amortisseur et le réglage
du ressort son particuligrement réussis et e
Fleater n'a guére de défaut, Le Pralink Honda
différe sensiblement dans la réalisation mais
pas dans le principe, Le jeu de biellettes
attague le bras de lamortisseur et procure la
farneuse flexibilité variable par un étrier en
farme de crosse. Honda obtient avec ce
digpositif un titre mondial en 500 qui com-
mercialement sonne le glas des suspensions
classigues, Tout le monde embaite le pas et
mime les marques européennes s’y mettent,
Praolever, Pullshock, Alphacontrol, cest la
valse des étiguettes autour du méme princi-
pe ¢ faira variar la progressivité sur un amaor-
tisseur urique,

Cette année Yamaha adopte en série la
monoshock progressif utilisé en Grand Prix
en 81, Techniguement c'est un des plus
simples dong des plus beaux | Une biellette
en L pivote et fait varier le bras de levier sur
I"amartisseur, Pew de contraintes sur I'articu-
lation de la bellette pas de pidces compli-
quées ni de porte & faux impressionnants,
c'est sans doute un des plus « mécaniques »
de tous, Le Cantilever a vécu et la boucla est
bouclée,

Motens que ces sytémes sont encore trés
Ioin de leurs limites et gue la courbe de
progressivitd iddale et 'amortisseur parfait
S0Nt encora & trouver,

Mis & part Husky farouchement cramponng
aux traditions e refroidissement liguide fait
Funanimité. A l'origine de cet angouement
Hire, constructewr italien de moteur qui
propose pour la premigre fois en série un
refroidissement liquide en 80, Commerciale-
rment c'est un succés immediat qui incite
taus les constructours & emboiter immédia-
temant fe pas. Tout le monde s’y met et las
maodéles gui n'en sont pas pourvus sont
promis a une carridére commercala difficile.
Techniguement, le refroidissement  liguide
permet o homogénédiser les dilatations du
cylindre, en limitant les écarts de températu-
res. O¥od moins de déformation, ce qui
permet de réduire les jeux fantionnels et
d'amdéliorer le rendement des moteurs.

D'un constructeur 3 un autre la technigque est
identique et varie simplemant sur le position-
namaent du radiateur gui doit satisfaire plu-
sieurs exigences bien évidermment contradic-
torres. O'abord, ¢'est le plus dvident, refraidir
doenc étre bien exposé aux courants d'air,
ensuite &tre protégé des choos en cas de
chute, das projections de la moto elle-méme
et des autre concurrents [trés importants
dans la bous), Ensuite étre simple, le plus

-proche possible du centre de gravité, avec un

circuit d'eau des plus simples, sans toutefais
géner d’autres arganes {échappement, riser-
vair etc...} Dans la pratiqua, personne n'est
daccord et il y a autant de sclutions que de

constructeurs. Cagiva et Yamaha ont opté
pour le radiateur en téte de fourche. Bon
pour ce qui est du dégagemant des arganes
motaurs, moyen pour ce guioest de la
protection contre les chutes et les projec-
tions et excellent pour le refroidissment. Rien
ne vient géner devant et on peut s conten-
tar d'un tout petit radiateur. Par contre le
circuit d'eau n'est pas évident. Soit on fait
dans le simple, facon Cagiva, mais alors les
durites & toree de plier 4 chague mouvement
de guidon posent de petits problémes. Soit
on finaude, facon Yamaha, en faisant circuler
I'eau par le cadre et les tés de fourches qui
sont creux et qui servent de canalisation,
mayannant force joints et astuces. Trés beau
mais slrament trés cher, Sans compter
qu'un excédent de paids sur la fourche méme
&Il est peu sensible dans la pratique n'est
jamais souhaitabla. On peut essayer alors
fagan Gilera ou Suzuki, en avant du mateur,
Pas de poids sur la direction, mais un
prabléme pour passer Méchappement qui ne
peut tre aussi long gu'on le veut et des
ennuis de projections. provenant du garde-
boue. Sinon, le circuit d’eau est court et peu
vulnérable. En cas de chute par contre, on
peut craindre gue le bord du radiateur soit
expose, Le refroidissement est entrave par le
garde-boue qui wient masguer une grande
partie des  ailettes, d'od obligation d'un
radiateur volumineux, Pour laisser plus de
place a I'échappement et 8tre moins génd
par le garde-boue on peut faire comme
Honda, mais on empigte alors sur "espace
reservé d ordinaire au réservoir, Pour ne pas
diminuer la contenance, on ast cantraint de
resier assaz an avant et pour gober assez
dair, les radiateurs (car il en faut deux, un de
chacque ciité 1) sant en largeur, ce gui peut, 13
encore Girg un probléme en cas de chute,
Four ménager la chévre et le choux, Kawa-
saki choisit 'asymétrique, avec un réservoir
tout an hauteur. On empiéte légérament sur
I réservair, mais le pot 3 toute la place gu’il
mérite et 'encombrement en largaur est
raisonnable,

Toutes ces solutions ont toutefois inconyve-
nignt d'étre relativement exposées aux pro-
jections de boue. Tout le monde se souvient
de certaines courses boususes la saison
passde qui furent une hécatombe pour les
refroidissement liguides.

Reste alors la solution KTM de dissimuler la
radiateur & I'honzontale sous le réservoir,
Excellent pour le centre de gravitd, la simpli-
cité du circuit, la protection en cas de chute
et linsensibilité 3 ja boue. Pourtant rien nest
parfait car le radiateur est tellament bien
abrité guil ne refraidit plus. I faut alors
MENAQEr un espace pour qua l'air v arrive.
C'est chose faite en creusant sous le réser-
vair une sorte de tunnal dans leguel |'air est
canalisg par dews ouies fiobes sur les tés de
fourches. Dommage que cela limite la conte-
nance réservoir el surtout le rayon de bra-
quage digne d'une Ducati de route. Par
contre question vulnérahilité ¢'est impec,
d'autant que la pompe 4 @au actionnés par
couple cormgue n'est pas sur le cdtd mais sur
l'avant du mateur, parfaiternant abritée par
le pot. Et en cas de projection de boue
surabondante, on a laissé les gileties mo-
teur,
CoplRagul — — —  ———————
Derniére précision sur le refroidissement li-
quide ; clest long a chauffer. Un détail pour
beaucoup de crossmen mais qui ne doit
surtout pas Gtre nagligé. On I'a vu plus haut,



un des intéréts du refroidissemeant liguide ast
de permettre des jeux de fonctionnement
plus faibles. Sil'on tire sur un motewr froid,
lintérieer se dilate avant 'extérieur at la
segmentation en  quelgues secondes  en
prend autant dans les dents qu'en une
manche au taguet, Sans parlar du piston ni
de la chemise.

L'idéal est de faire tourner le moteur sans
aucun coup de gaz sur un ralenti accélérd
enviran une minute, le temps gue le pot soit
suffisamment chaud pour ne plus pouvoir y
laisser la main. A partir de ce moment 14 on
peut donner quelgues petits coups de gaz
trés légers pour gue le moteur n'engorge pas
{rentrez la starter le plus vite possible).
Attendre gncore une minute. Mormalement la
cylindre est encore froid at vous pouvez y
laisser la main sans aucun probléme. Lideal
plutét que de donner des coups de gaz au
point mort est d'aller faire un petit tour sur
du plat, sans tirer sur les trois premiers
rapports, Si le départ de la manche est
imminent, una fois seulament que le cylindre
gzl lidde vous pouver accélérer la mise an
température en roulant frein serrdé sur un
rapport supdrieur. & ce moment la tempera-
ture s &léve beaucoup plus rapidemeant et le
mateur est prét a fonctionner 4 plein régime.
Sinécessaire, donnez quelques coups de gaz
pour dégaorger. Vous aver perdu cing minutes
qua vous economiserez largement en meca-
rigue par 1a suite, Sans compter le demi-che-
val de plus — par rappoart 4 celui qui sera
parti pleins gaz tout de suite - que votre
seqmentation reconnaissante continuera &
vous offrir jusqu’au premier Mauvais traite-
ment. Attention pas de sursis |

Dernier conseil, par temps trés froid profitez
des essais pour faire trois tours rapides,
Arrétez-vous et mettez la main sur le cylin-
dre. 51 wous pouver la laisser sans
problémes, masquez une partie du radiataur
au scotch américain,

YVous refroidissez trop et c'est mauvais, La
température d'eau doit absolument depassear
les 50 degrés. Noubliez pas non plus de
contrdler fréquemment le niveau du radiateur
{jamais & chaud bien sdr 1),

Il faudra voir =i @ Fusage le disque ne révale
pas de vices cachés, mais le progrés apporté
est indéniable en puissance et en progressi-
vitd. Reste que beaucoup devront faire 'ap-
prentissage de cette nouvelle mécanigue qui
nécassite quelques précavtions. Ayez tou-
jours en particulier de guoi faire une purge
{durite, liquide hydraulique approprié, bocall,
Avant une course il est préférable de régler la
vis de rattrapage de jeu a la poignée au
mirimum et de purger. Entre les deux man-
ches ce sera plus facile de danner un tour de
vis que de faire la purge au cas ol vous seriez
an butée de réglage. Dans la boue en
particulier quand las plaquattas s'usent plus
vite, il Faudra &tre prévoyant, Vérifier périodi-
guement I'&tat de la durite surtout aprés une
gamelle de méma gue la niveau de lockeed
dans le mattre-cylindre. Plus encore qu'avec
l@s autres cocottes, éviter de serrer trap sur
le guidan pour prévenir la casse en cas de
gamelle. Ces quelgues précautions vaus vi-
terant slrement quelques déboires avec ce
type da frein, qui, n'en doutons pas, va se
pénéraliser tant il améne un progrés détarmi-
nant, méma si une fois de plus c'est au
détriment de la simplicité d'entretien,

Par Pierre-Marie Poli

Avec la collaboration de Florence Serpet-
te

Photos : Jean-Piarre Boulmé

Puissance :
Les vrais chiffres

amme teut le monde, wotre premier réflaxa 4
Cla lacture o une -fiche technigue est d'aller

directemeant & la ligne puissance, ‘poul waus
faire une wlde de la machime.
Malheureusement, & linverse de beaucoup d'au-
s données techoigues, la puissance est un
chiffra qui fait vendre ot qui est partculidgremeant
difficile & contedler. Dol las mensanges de cer-
1@ing constructeurs et également de cortaing
importateurs, || m'esl pas rare de voir une moto
donnda pour 29 cheyaux par 'wsing annoncés pour
32 & Voccasion d'un salon par limportateur |
Comme personne ne peub varifiar, on @ dvidem-
mient mtérdt & annoncer la plus grande puissance
possibla, le ridgule Stant finglament la seule vraie
limite,  Cartains  constructeurs  résolvent e
orabléme & leur maniére et serefusent & annoncear
des  chiffres honnétes, mais qui seraignt  peu
& wandaurs o par rappon aux concurrents. Bref, le
carcla vicieux, Le seul moyen d'y voir un peu plus
clair dans cette boutaille d'encre est encore de
passer les motos sur un banc d'essai, ce que nous
avong fain,
Las limites du bana
C'est & Bobigny dans la région pansenng gque se
trowve i centra da recherche Motobécans ol nous
avong effeciué cet essal. Par rapport aux Dancs
classiguas, ia procision de masure 8at Bien maillaw-
ra, méme sur los faibles puissances, le méme banc
servant aussi bian pour les mebyleites que pour
les  grosses  routidres.  Llinstallation est
relativernent simple. Un rouleau est entraing par la
roua arrigre de & omoto. Un frein dlectrique est
solidaire de ce rouleau. | suftfit de mesurer le
couple appliqué au roulesy pour stabiliser le
régime quend les gaz sont ouvarts 3 fond pour
avair la puissance qul dépend donc de  trois
paramatras ; le couple de frenage, le repport de
démultiplication entre la roue et le vilebreguin, le
risgimie mateur. Pour éviter fes patinages & 1 rowe
arredre, les mesures sa font sur le rappart final,
Iy a malheuresusement guelques difficultés prati-
quas qui rous ont empéchés de réaliser des
courbes complétas dans le temps hmitd doant nous
dispasions. Le freinage élactrique reproduit fictive-
mEnt COMITIE une pEnte qui varnerait plus ou moing
en fanction de la peissance. Cela revient en fait 3
miesurer le pourcentage da la pente et la vitesse 3
laguelle on peut la gravir. Dans la pratigua, $vous
Ftes plain gar dans une montée et gque le pourcen-
tage augmente, le régime va chuter et le couple
décroitre. Vous rantrez ure vitesse @l Ga repart.
Sur le benc, paa question de rentrar une wilesse, &1
les maoteurs sont tellement pointus que be temps
de baisser le freinage sur le clavier de commande
et le moteur 3 déjd cald. On pewt donc prendre
plusieurs points autcur du maximum de puissance,
mans dos quion s'dcarte du régimea. il faudrait un
systarme de réguiation plug sophistigué,
Autra problérme dgalement @ toutes nos motos
sont carburées cross ©est-d-dire trés pauvres si
I'on reste plein gaz 4 hawt rdgims, 0o rsgque de
serrage et de percage si on ne surveille pas de tris
prés la température de la bougie et gque l'on
n'enrichit pas copieusement en changeant le gi-
claur principal. Les motos da cross qui serfent sur
la ligne droite du Touguet ne sarrant pas 8 cause
du micro climat, de 'air plus dense au nivaau da la
mer au autre, mas bel et blen de ce probléme de
carburation dans 90 % des cas, Bref, on a pris nos
précautions sauf pour la Honda oo | avais oubliar
de prendre des gicleurs plus gros, Quant & la
Huzwki, faute d aeoir pu trowver un intarmadiaire,
on a mis un 280 A la place du 250 d'orgine sait
carrdment 30 points de plus ce qui est tout de
migme beaucoup. Tout ca pour dire que la Honds
051 retrouvés un pel avantagée par rappart aux
autras gar une carburation plus pauvre signifie tout
de méme meillaur rendement. |aversement, la
Suzuki & slrament &té legarement désavantagée.
Quant 4 la Yam, la Cagiva et la KTM, on avait tout
sous la main pour les régler au quart de poil. On

‘passera Egalemant sous silence les différences

d'état de pnaus. La Cagiva étant particuligrement
mal ot par repport Bux autras aves un Pirelli gqui
avail déjd besucoup vécou. Motons anfin pour
tarminer que les chiffres sont ceus & la roue arriéra
et gu'il est normal qu'ils soinnt inférieurs 9 anviron

20 H aux puissances annoneéas par les construc:
teurs. En fait de 20 %, les &c8r18 que NOUS BYons
trouvés sont nettement plus impartants ce oui
canfirme la peu da bonne foi en G GQul COMRGEMTE
s chiffres,

La vraio puissanca

Malheurausemant, ¢n raison de Vindisponibilité
des Kawasski, Gilera et Husquarna sur Paris au
mament du passage au bane, il ne nous a pas dté
passible de les passer toutes les huit. Dommage,
mais par comparaison, on peut trés bien las
reclasser assez pracisémant,

Wit les chiffres bruts :

Cagiva: 21,8; Honda: 20.7; KTM: 19.9;
Yamaha : 18,7 et Suzuki: 17.7.

Ce qui est intéressant, ¢ ast que aur le terrain on a
retrouvé  précisément la méme  hidrarchie o &
I'gveugle ». Pour plus dobjectivité, les pilotes
irwits au comparatif n'éreient pas au courant des
résultats trouvis au banc. Pascal Inderbitzin nous
a donné les cing motes dans erdre. Quard on i
a dit que la plus puissante faisait 22 chevaux el la
moing puissanta 17, il nous & donné au chewval pras
ca quion avait trouvd au benc, Comme quoi wn
passage au banc est nche d enseignements, mais
un bon pilote au moins autant |

Paur plus o honniétetd, il faut également ni pas se
laissar obnubiler par les virgules et tanir compte du
rapport poids-pussance, S Fon tient compte du
poids du pilote, la différence de pouds entre la
Yamahe et la Suzuki correspond 4 078 chevaux
paur un pilote de BE kilos, || suffit de faire la rdgle
de trois, Cormment se classeraient Gilera, Husg-
varna et Kawa dans le méme test. Sans gros
risque d'erreur, |la Gilars premidre {et oui 1) avec un
hon cheval de plus qua sas copines, la Kawa se
retrouve sirement assez proche da la KT et la
Husky wraisernblablement en derniére  position
mais pas loin du tout. Cette annds, AUCUn Serrage
4 catte dprauve de torture en raisen des réglages
approprés et d'une aurveillance minutiewss de la
température de la bougie sur la Honda et la KTM
qui Etaint réghées trop pauvre pour tourner & fond
sans inquiétude. Pour las amateurs de chiffre, nous
n'avons jamals dépazed 100% au joint de bougie et,
powsr dyviter toul probléme de préallumage, nous
avong montd une bougie ultre froide champion M
82 G qui a sdrement fait perdre un pod de
rendement aux moteurs mais il valait mieux ne pas
les casser avant de partic sur le tarrain,

Darnier anseignement de banc @ les différences de
puissance maxi ne provedquent pas avtant d'écart
sur le terrain qu'on aurait pu le croire, mEarnme sur
das wests de départ, Avec de la péche mais sans
savoir faire, inuble d espérer s8 retrouvear en tite
au bout de la ligne de départ. Par contre, l'inverse
n‘est pas walable non plus et & plotage égal le
handicap de puissance est sensible méme 5% n'est
pas déterminant. Fien d'étonnant an tout cas qua
las Gilera aient trusté les holashot sur les grands
prix et qu'd notre essai de départs le débutant de
Service n'ait jamais pu faire misux que huitidms sur
huwit avec la midme Gilera lla méme, fagon de parlar
o' dtait pas celle de Rinaldi mais ga pousse super
fort quand mérmet,

CA BALANCE PAS MAL——

Tant quon v &tait, on a prafitd des installe-
tiong de Motohécane jusqu’eu bout pour paser
avec un peson précis dpour une fois) les &
motos que Mous avions amenées pour le banc,
Avec une précision de plus cu maing 250
grammes woild ce que ga donne tout plein fait,
Suzuki 93,5, Honda 86, Capgiva 96,5,
Yamaha 1005 et KTM 102 kitos. Dommege
encora une fois qu'il ait mangué trals motos,
Limportant eat tout de méme de constater
fqui comme pour les puissances, les fiches
techniques ont un peu tendance & annoncer
nimporte guoi. Si lon dédut le poids de
I'ezsence et que I'on compare @u poids &n-
nancd par les constructeurs, voild ce gue cali
donne ;. Cagive + 0.5 kg, Honda + 1.5 kg,
Suzuki #+ 2 kg @1 Yamaha + 3. Clest slr,
c'est plus facile da gagner du posds sur la fiche
technique gua sur |3 moto mais Sur une maesurs
auss simple on devrait tout de méma powwor
se mattre d accard.

Encore une fois, entre les documents gui nous
sant remia par 'usine et ceux qui nous armvent
wia les importatewrs, les chiffres varient sou-
want o une maniére que leg naifs trouveront

ineplicatal..
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LE PRIX DES PIECES : ATTENTION LES ETDUHDIS/

La bonne affaire, ce n'est pas forcément la moing chére 4 achat. Cest celle qui au bout de B
saigan, revente et entratien déduit s amortira le misuy. Inutile de vous dice tout lintérat quiily a 3
ragarder cette liste de prix attentivement. Qualgues détails toutefois, Mieus vaut une pigce solide et
chére que fragile et ban marché, Au bout du compta ¢a reviant du mamds, es emmerdemeants en
moins. Certaines pitoes sont disponibles 4 meilleus prix que per l'importatewr, Chaine, pignans,
courcnnes en particulier. Certains fabricants proposent moitié moins cher gue le catalogue. ldem
pour certaing joints, roulaments et autres qui sont standardisés et que 'on trouve ‘dans les
magasing de fournitures industrielles. Pour ca gui est des garde boue, guidon et cibles, c'est
suivant les margques plus ou maing facsle de trouver de la pidce moins chére,

Certaines margues ont des piéces équivalentes 4 des prix nettement diffdrents (jantes, suspensions,
gle.}, vous n'dtes pas obligés de passer par lo méme canal, Par exemnple pour parler de daux
FrArGUES qui n'ont aucun repport avec le comparatif, beaucoup de possesseurs de Fantic prennant

Cot itha mq da plbca

hisn choiai est calui da la Hendo, " ”w“ tuut- certaines pigces chez Aprilia, Réfléchissez bien, il v a des économies a faire,
de méme pag tonir o ukn'nm (2 Pour les amateurs de comparaisons amusez-vous bien, Différences entra deux garde boue Gilera et
.me“ a Pﬂﬁ!f ik w i naft&: Kawasaki : 140 franca. Deux fourches avant Yamaha et Kawasaki iméme marquel © 3.852 francs,

“augmentation, [a mode dee kits, lancée par BIE.

Yomaha SRSt généfahaé.a Cagl'.ra. Hdmda At Prix des pidces toutos taxes client
_KTM ont amboite e pas. Dans e pnnmp-a an
distingua deux sortes de pleces, Celles gui

aervantaréglartgmlmrs ressorts, planans. de CAGIVA  GILERA  HONDA HUSOVARNA  KAWASAKI KTW  SUZUKI  YAMAHA
sortle de baite et couronnes de taills et de
_caramﬁrmtuuue& différentest et m1lgas qui BBre Chemis fou cylicdi 5 cheomié dus] 199667  BTRAT 117944 695,99 16042 a0 ETADD 183310
went & réparar lusure (pistons; ;aafgmants Fislon complet ... 3630 A1082  EERES 297,13 3 4DgSE IBES? ESO2
roulettes de protections, pochettes de joints, Jeu e gt seul 6541 7240 674 7,23, GG e §h 40,73
chbles, mousse da filtral. Une idéo excallente Biella comphils ..... i 1813 21580 421,04 WEED  AMED 27008 0
(Ul gt e I’édmra IBR frm; dgwaﬂjbuhmlﬁ' Eaiver o allumage dlecironiqus dEd g BAGAE BOTAR 200,16 13400 V6180 79429 130N
Pachetie joints mataurs R v 18361 45,37 174,30 ELE ¥
sur des pibies consomma Carter leéral it .. s45s  BOO79  6BEED TEOE] 10350 126,20
Fas de manukention, pas c,,u,_.,mwgmﬂ,, 1572 32260 GROED T80 8 10350 - HEM
réassorts,  cela - parme m : i Jeu corplat de deoues d' Hﬂtﬂwgc IeJ  A06H3 - 23506 15403 67,30 42185 26622
o ajauter une phaﬂﬁélm n -ri:éﬁligaahle & Pt @ Brappement sars shincine EECTE T R TIRED 59300 AFiEs MA2E TRM
chaque ma;hlne : i Aaiataur (wentucllmen| ] SWTET Hgggz HEERE] = 12600 1 1;‘;% Bgzgg 14533:
Dang la prat U, Natans que) baawoup, au |IEII'.I.: chssndr.:ﬁtlzéa: S5 E3 os, 116,80 ?3_}14 78,50 18, b 122,
e e | | Emias i ome o Sl UgRe K
mosts, en profitant pour taper dans leur stock Pédale de Iran B I TR e 13370 e 3G M
&b, pOUT e pAs Avoir caxaar la twahré Jﬂumﬂ w3E BIAE 11054 118,15 TR0 A3 TAm 1346
sur o demultiphications, : Lavir compled aves coolts . 13311 &7.82 9513 #3789 1M
Una initiative & dtendne car alla me’f mu.t e Tuke o fowche fpgoe .. 50524 42170 47505 750 440 BME08 81467
'manda d'Bocord, Limportateur qut réluit car- Jeisks che foarches fjeu comp) 4530 960 HLTF 4680 LI AGHG £2
ains. de ges Ettzﬂki le motociste aussi ot b Asamseans amrs Gl . 672,20 155114 I.I¢1.E1 248010 952.55 144878 056,90
clignt gui fail au bout du compte una sérieuse el de Gaaius ey el 1 LTy A0 SR L PR
Jau e garnilure frgin amie . 116,68 ] 141,77 A0 59,15 0 4007
économie. Un vrai "":'9‘55 ; Cateoen dio6gne ..... wE71 18145 I4EE 174,56 1420 20086 3ELFT 359,24
_[:nga ne e : Pogrese de gas comrphia R 17295 174,54 63 3180 1Iia4 £5.24
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- mmmumw' - LA SEMAINE PROCHAINE :

Yamaha : 4

-~ Tpisten standard. .: . \ 2° PARTIE SUH LE TERRAIN

!.[.‘25.25 3 L3TR ‘25 Bl 3 IJC-'-‘ 00 38450 3MAl EER00

| ﬂusmn 1 gobe;

— Jau de sogment mndurn

— B oirclips. - : : e
— _2 pégnons: de ao.rtla da hcl'ﬁa urr avac urlp
- denten plus un‘ auuei aual: ‘ung dem an

mains, :
— Z courannas d-rrlére un v une dﬂnt En
plus, un autre avec una demt B maing,

— Jeude 3 giclaurs. :

== 3 jeins dembase.

= Joink 1onigue.

— Eh!lcalquas résﬂrmlr

KTM G

— 2 pusmn.q oumpiats + aagmanm,

= 1 pochotte joints.

= 1 pignon de sortie :lu boite,

— 2 gicleurs.

— 1 couronng. -

= 1 clble da frem ‘avant

= lelble degaz. :

— Tmpusse de filtre & air,

— [Dacalguas. rdsanrugr 1 el
Honda: e _;-'
- BGiclewrs Jau wmplat f :
= Z rassorts proflink plus souple et plus dur.
2 couronnes gt 1 pEOon de sortle de balte
de taillag s:irﬁélrentas : .
— Z pistons {un standard, un + 0,25
— Cage a aiguilles ' exe de plstﬂn
= Raulette di gide chalne,
~— Pratection brag esallant,

— 1 mousse filtre & 8in.
— Protection poignée de gaz.
- Patin de chaine.

o 2 jeux de segments,
— Fp:ﬂ-.atmajomts roateur,
~— Joinis culasse et embasa.
— Manual réparation.




