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Lo motaur du Cagive reste encore un dos tout
mailleurs. Sur un terrain techniqua, Iltellanne sur-
prand par sa maninbilitd qui parmet de grapgiller da
précieuses secondus.

Motaur hyper puissant at partie-cyela plaisonto sur
terrains tortueus pour ln nouvalle 125 Gilera, lo prix
de ln maching et surtout dos pidees devraient vous
ancourager vivarmant & acheter italion.

JYAL AIME JE N'Al PAS AIME
CAGIVA Le motaur puissant Plus pointu qu’en &1
La fimitica & italienne Partia cycle moyenne
GILERA La cavalere délirante Les suspensions
La maniabilité Motaur paintu
Le prix Mise en routa
HOMDA, Motaur fabuleusamient efficace Le prix
Homogdéndité générale
Polyvalence parfaite
HUSOWVARMA Simplicité technique Moteur dépassé
Sarvice aprés-vents La prix
Conception o endurance Misa en route
KAWASAKI Freinage fabulaux Mize en main nédcaessaire
Moteur amusant Meteur pointu
Maniabilité
KTM Efficacité dans le gras Finitiona parfois précaires
Service aprds-vente Maniabiliné
Fartie cycle séourisanta
SUZUEI Maniabilité Damande de "habitude
Super suspension arridre aux grands gabarits
Le prix
Y ARMAHA Super train avant Mige au paint mateur
FPartie oycle homogéne Puissance an baissa
Souplesse en heusse Fuissanca an baisae

don/repose-pieds oblige & se tenir jambes
fléchies, fessas loin en arriére et buste incling
fortement sur 'avant avec las coudes pligs,
Une position que bien peu trouvent naturalle
mais qui est celle des mailleurs pilotes
mondiaux en 125, |déal pour les petits
gabarits mais surprenant pour ceux gui ont
déjd leurs « margues » et qui n'ont pas appris
4 ponduire dans cette position. 5 'on se
tient trop droit, I"aquilibre avant arrigére est
difficile & trouver et la moto devient délicate
& tenir. Deux solutions @ réapprendra & se
tenir sur la moto ou plus simplement changer
le guidon contre un plus haut que lon
positionnara moins en arriére, La hauteur de
selle s'adapte par contra facilement aux
petits gabarits et le radiateur situé suffisam-
ment haut évite que le pot ne sorte trop ot
vienne toucher la botte.

Honda : Guére de probléme pour la Honda
qui ne déroutera personne. La selle est situé
assez loin du 3ol et surtout |'arrigre remante
asgaz haut. Méme pour les grands gabarits,
quand on charche A sa reculer au maximum il
arnive de manguer un peu de longueur de
jambe at an se retrouve les fesses contre la
selle. Comme cette position reculée est
propice aux freinages il arfive qu’au passage
d'une bosse les jambes ne puissent pas plier
pour amortir le choc et c'est le dos qui
absorbe.

Husgvarna @ un réservaoir de 10 litres c'est
bien pour "endurance ou pour les 260, mais
paur une 125 on aurait préféré moins encom-
brant entre les genoux. Rien de bien dramati-
que et dans I'ensemble 'Husky ne péche qua
par des repose-pieds un peu bas dans
certains virages ou lors de raceptions de
sauts.

Kawasaki : La KX a renié ses antécédents et
personne ne s'en plaindra. Jusqu'd présant
les KX unitrack étaient margués par la griffe
de Lackey qui aime las bras oscillants trés
longs permettant de doser facilement les
dérapages. Quand on a la technique ddéqua-
te, c'est excellent pour virer surtout avec une
grosse cylindrée, mais pour une 125 ca
centrage des masses n'était pas une réussite
principalement lors des freinages ol arriére
délestait trog, ou lars de réceptions de sauts

Voici la gagnants da notre comparatif, la 126 Handn,
pas de points faibles, et moteur, tenue de pists ant
baaucoup plu & tous les pilotas présanta b |'agaai.

ol il était impossible de soulager 'avant qui
encaissait trop la choe,

KTM : Selle dure et transmettant bosses et
vibrations, réservoir large, position haute,
autant de détails gui font de la KTM une
machine bien & part surtout par rapport aux
autres 125 ou l'an se sent beaucoup moins
haut perché,

Suzuki : L'anti KTM, Petite, basse 3 'excés,
la AM sans méme avoir roulé donne déja
cette impression de moto-véle qu'elle con-
firme en piste. Une position qui peut ne pas
mettre & 'aise les grands gabarits un peu &
["&trait sur cette machine. |déal en tout cas
pour les débutants qui ont le sentiment de
pouvoir dominer facilement la B,

Yamaha : Contrairement & ce qu’on pourrait
croire, le nouvel ensemble selle [ réservoir
n'est pas un gadget. Parfaitement &tudié, il
permeat une position de conduite assise trés
avancée aidant parfaitement la fourche &
trouver adhérence en entrée de virage.
L'avant de la selle étant assez bas et en
avant la maniabilité et 'efficacité en courbe
sont nettement améliorés. Par rapport 3
IYZH {modéle 81) 'Y 2. est beaucoup moins
déroutante, On a plus cette imprassion de
guidon large et haut qui surpranait tant
auparavant. Un progrés pour ceux  qui
n'étaient pas habitués, un réapprentissage
facile en perspactive pour les autres.

Puissance sy
Il suffit de les voir rouler et méme da las
entendre pour se rendre compte 4 qual point
ces 125 déménagent. Mais pour les non-ini-
tifs cette péche est toujours une surprisa. Ca
test ne fait état que de la puissance pure.

Gilera remporte indizcutablement ce test,
Ceux qui ont assisté & quelgues Grands Prix
en 125 ne s'en dtonneront pas, Tous ont en
mémaire les deux boulets rouges pratique-
ment toujours en téte au bout de la premidre

ligne droite, Cette puissance sauvage se -

retrauve sur la serie et nul doute que dans las
ligues les possesseurs de Gilera vant pouvoir
jouer les Rinaldi lors des baissers de grille,
Sans faute de pilotage, 18 C1 doit &tre devant

La 125 Husgwarna était In souls maching & avaolr
conservd un moteur & air et une des rares & racavoir
ung suspEnsion nreiére classigua, Le résultat dewrait
BRSourager oertaing consirectaurs & revenic sur
leurs décigions, il lui manque toutefols o boite
parmattant be démarrage vitesse anclenchaa.

L'ESSAI EN BREF

1% Honda : Rarement una machine n'aura fait
I'unanimité & ce point, Tous les pilotes oré-
BENLS, oul tous, sont tambes d'accord pour
désigner la Henda comme &tant Ia maitlaure
sur g terrain. Trés cartainement be maillaus
motawr quand an fait la rappodt puissance, fa-
cilité 'd"utilisation, mais auss de trds bonnas
suspensions, voild les armas de cetta CR 126,
Mais 50 qualité majeure at ce qui lui vaut cotte
unanimité, c'est 'absance totale de défauts,
Facila & conduire, pulssanie, amusante, affi
cace, cefte Honda CR o est & conseiller awx
débutants comme aux pros. Mais il rests
qu'elle est chéra, pas particuligrement belle
{faut aimear) et que jusqu'd présent le réseau
Honda n'a jamais fail prevve de beaucoup da
dynamisme en tout terrdin. A vous de vaoir, en.
lout Gas pour los performancas Vous ne seres
pas digus. ;

2% Suzuki: Dewdgme au tofal brut, la RME
surprend. en. bien elle aussi: Malgré Te peu
d'évolutions extérneures, [a Suzuki se maintient
a0 TOp rHveE en rason d’un motawr en progras
qui sera plus efficace dans e gras que 1'an
passd et surtout d'une suspensian arriére qui -
demeure d asser loin 'arme absolue. Bun
autrs - ¢OtE - Pextréme maniabilité et b ca-
ractére moto-vélo est & double tranchant et la
RM a daplu & certaing en raison de sa petite
tailles & laquelia il faut s'habituer. Pour les
débutants, la KM réunit bon nombre de gua-
lités, fes principales &tant d'@we. 18 mping
fatigante & conduire pour un crossman pas
trop. entrainé et aussi |3 moins chére. Ca
coampie 1

3% Yamaha : Gros progrés catie annde pour
I'YZ tant au niveau dea da partie cycleé que de la
facilité d'utilisation. Deux regrats outafais. La
moteur & perdu un chaval au banc par rappart
4 'an. passd et &% a2 nettement gagné en
Tagilitg d'utilisation il sara’ toutefols un peo
décavant pour cewx qui appréciaient la péche
sauvage du modéle précédent.  Quant au
probléme des mentées en régime et de 'YPVS,
H taudra attendre votre courriar pour voir i
probiéme ast résolu pour la série ounon. Point
fort ‘de cette Yamaha. l&' fourche qui est
désarmais la référence en la matidre, at d'une
manidre géndrale 'ensemble de |a partie cycle
désarnais au top niveau. Et puis de tous les
importateurs japanais, Sonauto est celui qui se
donne le plug de mal pour que la TT. gue ca
sait par 'orpanisation du Challenge Yamaha-
Lee Cooper, les aidas au pitote et Iimplanta-
tion du résaau de plus en plus branché sur e
TT,

4" Kawagaki : la mains homogéne des Japa-
neises est tout de méme devant las Europden-
ris au-total brot et oleat’ une surprise, Far
rapport au KX-81 les progrés sont énormes et
les deux machines n'ont an tait plus fien & viair.
Agser hien suspendue et dotée d'un moteur
puissant mais pointu I3 KX n'est pas une mato
# mettre entra toutes les mains, suricut dans
la gras. On i repocche gbndralemant. un
tempdramant  un  peu Rntasqoe. avec des
réactions difficiles 4 analyser. mais I'unanamité
5 est faite autour da son freinage qui améne un
progrés rééllemant déterminant, Avec une telle
maching, le trophée Kawasaki Canada Dry va
peut-Bre prendre enfin 'essor quiil mérite;
dautant gqua ce type de moteur assez violent
fait péndralemant de nombreds adeples,

5% Ex aequo pour les Européonnes qui ne 58
départagent qu'en fonction des cas particuliers
auxqguelles elles font face, Cagiva par exemple
resite toujours la misw: lotie au palnt de via
misteur pour un pilone qui Sait $ en servir. Tréa
puissant et doté d'un bon couple si Pon sait
rester dans les bons régimes. ce bloc est un
des tout meilleurs de sa catégonie: bien que
tace & la concurrence il ait perdu:la lengueur
d'avance qu'il awaeit. Towtefois, cette belle
mécanidue 23t desservie par una partie cycle
an- retrait qui n'a pas su évolud assez wire.
Pourtant avac deux nouveaux moddles pac
saison, Cagiva aurail déd oo rdagir, & moins
que CE Ne Soit pour-trés Bientdt.,

Gilera : on la connaissait pour 'avoic vue en
Grand Prix et elle tiant ses promesses ' italien-
ne, cest-A-dire un moteur absolurment bastial



doté o' une puissanca canon, super efficaca sur
la sec, L'arme absolue au bout de la preamidre
- liggre droite, mas il faudoa wn pllote s avart|
pour maintenic I"avance sile tarrain ast gras et
 been bosseld: En changaant les amortisseurs,
ot an améliorant les réglages de fourche, cette
- sympathique bomba devrait faice |affaire des
- amateurs de sensations fortes surtout dans les
ligues du aid. Et puis.ce Gilera réserve sng
derniére bonne surprise puisgu’d 12 950 F,
c'est o moing chire des Européennies et gue
les prix des pitces résorvont guelgues bonnes
surprises; Puissanta mais pointue, maniaole
- maiz mal suspendue |a 125 C1  posséde
suffisammant d’armes pour s iMposer auprés
des pilotes avertis qui-sont préts & guelques
CONCESEIonS.
 KTM n'a guére évolwé dapuis I'annéa darnidre.
Paurtant son moteur reste A la: pointe du
progeis au nivead puissance pure. Mais eurtout
o KTM qui- soutfre de quelgues détails - de
finition et d’un freinage lamentable reste co qu
ae fait de migux dana la gras at la boue. Entra
33 partie-cycle trés stable et le motaur souple
- st doté iy inertie plus importante que ses
rivaig la KM prand la téte quand adhdrence
fait défaut. Autre avantage KTM, la sarvica
aprés-vente qui reste ce quiose fait de mieux
- dlans b genre, Avoir la garantie o Btre dépanng
en pides quelque soit ka chute oo la casse dans
I8 semaine qui suit, ¢'est avoir & certitude de
ne jamals loupar de cowrse: Un argumant choc
- & mditer pour ceux qui préparent un cham-
pronnat. :
8 Husgquarna : Quoigu'on puisse an dire la
technologie est plus. axigeante en petite. cy-
lindrée qu'en 2500 gt en 500 Et malgré sa
Cmmplicitd sympathigque, 18- Husky ne parvient
pas- @ SIMEOEET Par Son prix ou sa léglrete.
Son mateur 4 aw souffre de la comparaison
awvac les avtres et ce d'autant plus gue notre
modéla d'aseai @ éué passablemant fincé par
quelques courses d endurance. Pour se main-
tenir dans cette cylindréa, Husky est de toutes
fagons condamné & faire évoluer oo blos 4
- pourt tenma,. Comme pour: les KTM, les coo-
reurs ant cépedant avantapge de béneficiar
~diun service aprés-vents super efficace. Et puis
sien cross |a Husky ast un peu dépassée, pour
les courses d'endurance qui se multiplient, sa
simplicité; son andurance dprouvés, son gros
-résarvoir fermant & batonnette, son filtre & e d
démontage immédiat en font une des. plos
aptes a viser les scratch dans sa catégoria.

toutes les autres 125 guand seule la péche
parle. Une puissance trés impressionnants
dans les grandes montées o ce muscle
devrait permettre de grapiller de précieux
dixiémes.
Cagiva : Beau tir groupé des ltaliens qui
placent leur deux machines an téte. Impérial
I'année derniére Cagiva a fini par trouver son
maitre dans ce test wedette. Pas de souci
tout de méme, la cavalerie est au rendez-
VOIS,
Honda, Kawa et KTM ne peuvent se dépar-
tager clairemeant sur le terrain. Il v a beau-
coup de différences entre ces trois moteurs,
mais 5i 'on se contenta de parler de chevaux
et d’accélération, impossible de dégager une
hiérarchie. Toutes trois restent relativement
proches en tout cas de la Cagiva,
Suzuki, Yamaha : Contrairement & ce gue
nous avait dit le banc, Suzuki et Yamaha se
retrouvent & égalité sur le terrain avec méme
un léger avantage pour le Suzuki. Trés
certainement une guestion de gicleur trop
riche lors du passage au banc de la Suzuki et
de rapport poids puissance plus avantageux
pour la AN, De toutes fagons, 'une comme
‘I"autre sont décrochdas par la peloton précé-
dent qui reste un ton au-dessus,
Husgvarna : Pas de miracle pour la Husky
qui perd ce test mais finalement d assez peu.
Bien que régulant moeins brutalement que les
autres en raison d'un limiteur de régime
mioing draconien le Husky ne parvient pas &

s'accrocher aux autras, méme si guand on
roule tout seul les bruits de cylindres str-
dents ont tendance & faire croire que le
mateur crache un maximum. Le refroidisse-
ment liquide a quand méme ses avantages.
1 Gilera : 10,/10

2* Cagiva : 3/10

3 : Honda, Kawasaki, KTM : 8/10

B* : Suzuki, Yamaha : 6/10

8 : Husgwama : 5,/10

Couple/souplasse I
Sans rantrer dans les nuances, ils s'agit ici de
mettra en valeur la facilité qu'il y a & exploiter
un moteur en coursa. Pas guestion donc de
dire =i ¢a reprend bien de mille & trais mille
tours, un moteur de cross souple, ce n'est
pas cela. Clest un moteur qui laisse une
petite marge au passage de chague rapport
sans que cela ne sa traduise par une perte de
temps.

Honda dans cette optique est trés certaine-
ment le plus efficace de tous. Bien servi par
un étagement de bofte astucieusement sarréd
vers le bas, il permeat de retarder ou d’avan-
cer un changement de rapport en fonction
des aléas du parcours et de toujours se sentir
sur la bande d'efficacité maximum. Le re-
cours & 'embrayage est rarissime et dans ce
cas l'inertie trés faible permet de se recata-
pulter immédiatement dans les tours,

KTM : Bien qu'affligée lors de notra essai
d'un gicleur de ralanti trop gros, la KTM est
elle aussi une des plus souples. La courbe de
couple est suffisamment plate pour qu'il soit
inutile d'avoir recours & 'embravage. Peut-
Btra maing puissant gue le Honda a moyen
régime, KTM se rattrape tout en bas od le
couple est plus consistant. Dans le gras,
Finertie nettement plus importanta que sur
les autres 125 aide beaucoup & trouver
I'adhérence, méme lorsqu'on mangque de
souplesse dans le poignet droit.

Cagiva et Suzuki se retrouvent 3 égalite
mais d'une maniére bien différente, Dotée de
plus de couple & moyen régime, le moteur
Cagiva est par contra totalement inefficace
an bas et sur ce chapitre la régression avec la
version 81 est assez nette. La puissance
gagnée en haut a disparu en bas, il n'y-a pas
eu de deuxidgme miracle Cagiva. En 82 on a
joué une carte plus orientéa vers le professio-
nalisme. Pour le bon, il y aura moyen de
rester toujours sur le régime, mais la marge
d'erreur est assez faible, plus faible en tout
cas que sur le Suzuki. Mais sile RMZ est plus
souple gue le RMX, il doit cependant &tre
cravaché pour rester en contact avec le
Cagiva. A bas régime, le moteur japonais
reprend encore faiblement alors qu'd ces
allures le mateur italien entonne un beurk
prolongé jusqu’au premier coup d'embraya-
qe, Difficile de départager ces doux mécani-
ques.

Yamaha : En toute honnéteté le Y24 a dégu,
On attendait beaucoup de cette valve rota-
tive mais dans la pratigue les résultats ne
sont pas réélement convaincants. Bien sdr
I'¥ZJ) est plus souple que I'YZH, mais il ne
faut pas oublier qu'elle a perdu un chaval au
banc, Mais le vrai probléme reste que malgré
toute la bonne volonté mise par Jean-Fierre
Hosotte 3 tenter de trouver le mailleur
réglage, les montdes an régime sont invaria-
blemant ratatouilleuses dés que le moteur a
chauffé quelques tours. En efficacité réelle,
e phénoméne n'est pas vraiment catastro-
phigue car dans tous les cas la Yam gardait
le contact. Par contre au guiden ¢’ est beau-
coup plus difficile & supporter et l'on &
constamment |'impression d'étre mal réglé

ce qui n'est pas idéal psycholegiquement,
Difficile d'admettre qu'une marque Aaussi
sérieusa que Yamaha se soit plantée sur la
misa au point de ce dispositif, mais ce
phénoméne s était déja manifdsté lars de la
présentation de Pernes et des possesseurs
de Yamaha B2 croisés sur les terrains
avouent avoir aussi ce probléme. Dommage
car & bas régime le moteur semble faire
preuve d'une bonne volonté évidanta que les
débutants ant particulidgrement apprécié. En
tenant compte de ce phénoméne, la Yamaha
arrive toutefois & se placer devant un lot de
trois motas difficilas 8 départager.

Gilera, Husgvarna, Kawasaki: Cantre-
partie de sa puissance fabuleuse, la sou-
plesse du Gilera n"est pas 8 citer en exemple.
Comme tous les moteurs a distributeurs
rotatif, ce 125 accepte bien les bas régimes
maig il ne commence 3 délivrar sa puissance
que lorsqu'il est dans les tours.

Le Kawasaki est aussi pointu que le Gilera et
la puissance arrive tout aussi brutalement, 2
la différence toutefois que dés que le régime
de puissance maxi est dépassé, le moteur
réqule trés brutalement. Encore plus difficile
A utiliser que la Gilera, mais la différence ne
justifie pas un point 4" écart,

Cuant au Husky, c'est 14 qu’il avoue sa plus
grande faiblessa. Ou'un moteur soit puissant
et pointu ou souple et peu puissant, passe
encore, mais gquand il est 4 la fois peu
puissant at trds pointu, c'est signe que les
ingénieurs se sont endormis.

1% : Handa 9/10

2 KTM:B/10

3 : Cagiva, Suzuki; 7/ 10

4 : Yamaha : 6/ 10

67 : Gilera, Husgvarna, Kawasaki : 5,10

Agrément, commandes,
finition moteur M

Honda, Kawasaki, Suzuki et Yamaha sont
difficiles 3 départager sur ce chapitre qui
englobe tout ce qui rend un moteur agréable
& utiliser, Vitesses douces et précises, com-
mandes de gaz agréables, embrayage, les
quatre justifient leur réputation de japonaise.
La Yamaha était un pau plus dure de sélec-
tion et Vembrayage un poil brutal mais elle
manguait peut-&tre de rodaga.

Husgvarna s'en sort également trés bien
quoigquen retrait au niveau des bruits méca-
niques déplaisants de la boite moins rapide
que sur les Japonaises, et du démarrage
impossible en prise.

Gilera et Cagiva sont précises de comman-
de, mais trop fermes au niveau gaz et
embrayage, Pas trop de problémas au niveau
de la sélection, qui demeure assez précise,
avec un léger avantage pour le Gilera aus-
sitdt reperdu & cause du démarrage impossi-
ble rapport engagé.

KTM n'est pas particuligreent & |'aise dans
ce test. L'ensamble des commandes est dur
gue ce soit au niveau des gaz (juste un paul,
de la sélection qui demande de décomposer
un peu plus que sur les autres et de 'em-
brayage & la fois dur et collant & chaud et &
froid, au point d aillewrs gu'il devient difficile
de profiter de la possibilité de déemarrer
vitesse enclenchée. Ce collage de 'em-
brayage est particuliérement crispant dans
lgs instants qui précédent un départ.
L'embrayage collant rend difficile la recher-
che du point mort et une fois en prise il est
difficile de faire reculer la moto sans descan-
dre, juste du bout des pieds. Autant de petits
détails crispants qui rendent la KTM assez
rebutante & utiliser pour las habitués de



L'équipa de I"eszai presque au complet : de gauche &
droite : Charly, Eric Maurice, Pascal Inderbitzin,
Thierry Vinh Mau, Frangois Crespo Soukni [portd an
triomphe pour sn bonne humeur permansntel, Piar-

LEURS TIERCES
Pescal Inderbitzin: 1% Honda, 27 Suzuki et
Yamaha. 5a délaissds ; Cagiva,
Pagzcal  Bouville: 1°Honda,  2° Yamaha,
2 Husguirna, Sa délaissée | Cagiva.
Jean-Marc Bonnay : 1" Honda, 2" ex-aagquo
Cagiva, Kawasaki, Suzuki. Sa délaissde - Tou-
tes les alitres, :
Thierry  Minh - Mau: 1% Honda, - 2% Cagiva,
3" Husqvarnak. Sa délaisséa ; Kawa,
Piorra-Marie  Poli: 19 Honda,
3¢ Gilera. Sa diaissée ; Husgvama,
Pour les dabutants : Honda:
Pour les terrains gras o KTM.
Pour la péche : Gilera, Cagiva.,
Four lag patitas et les juniors : Suzuki, atc.
11> existe - 200320 classements possibles et
pratiguement tous sont jouables suivant les
cis particuliers.

20 Suzuki;

japonaises. Bien sir ce sont autant de détails
qui n'affectent guére |'efficacité mais on a
hien e droit de se faire plaisir non 7

1% : Honda, Kawasaki, Suzuki, Yamaha :
9/10

5% Husgvarna : 7/10

6 : Cagiva, Gilera : 6/10

g KTM

Freinags e
Kawasaki s'adjuge sans la moindra contes-
tation ce test d’autant plus important que le
terrain est rapide et quae ladhérence est
bonne. Deux arguments de choc pour le
disque. Puissance car il permet de bloguer la
roue quelque soit I'adhérence, la vitesse et la
position et, ce qui 8 le plus surpris, ¢’est
I'extraordinaire facilité avec laquelle on peut
doser cette puissance. En plus de ca la
commande hydraulique apporte une préci-
sion totalement inconnue jusqualors sur les
machines de cross. Par exemple la Kawa est
Ia seule & permettre un freinage appuyé en
entrée de virage. Si la roue bloque & ce
moment il suffit de relicher la pression ot la
roue reprend immédiateament "adhérence.
Cet abzence d'effet auto-gzerrant tranche
avec les tambours gui ne pardonnent pas
grand chose de ce cdté. Ajoutez a cela
I'excellent frein armére progressif et inhapi-
tuellement efficace an raison du centrage des
masses qui permet de garder une bonnae
adhérence méme en cas de décélération
violente. De ce cOté-l4 aussi on est trés |oin
de la KX 81, Une chose est slre, si 'on paut
effectivernent douter de la fiabilité d'un
disque exposé aux projections et aux choos,
son afficacité est incontestable, sans comp-
ter que sur le gras, ses qualités de progressi-
wvité ne font que se confirmer at gue contrai-
rament & ce qu'on aurait pu croire, | humidité
sur le disque n'affecte en rien sa rapidité de
réaction. Dans les terraing bouaux avec des
flaques profondes, il n'y a pas ce temps de
sechage que tous les tambours ont plus ou
oINS,

re-Marie Poli. Joan-Pierra Boulmé lle photographs
qui & du reszort), Pascal Bouvilla, Jean-Mars Bonnay,
Didiar Graneau ot Micou Mantanga.

Honda, Suzuki et Yamaha sont cette fois
encore difficiles 4 départager. Cuand an
descend de la Kawa an se rend bien compte
qu'en comparaisen ces tambours ne sont
pas parfaits, mais tous restent d’un niveau
trés dlevis sans présenter comme Kawasaki
le risque d'une technigque qui ne pourra étre
qualifite de fiable qu'en fin de saison a
Fheure des bilans.

Husgvarna est 3 ce niveau la plus japonaise
des  Européennes, avec une efficacité
honnéte & I'avant comme a l'arriére. Si l'axe
da la padale de frein est bien serrée, on ne
peut guére faire de crtique au tambour
arnére qui comme son homologue avant perd
toutefois de son mordant avec | humidité,
Gilera et Cagiva souffrent de la méme
sensibilité 3 'humidité sans toutefois atre
aussi puissant et progressif, De plus les
toucher de la commande avant est dans les
deux cas élastique et imprécis.,

KTM. avoue ici son gros point faible. . Pour
I"arriére |a puissance ast tout juste suffisante
rmais & la limite on pourrait s'en contenter.
Par contre & l'avant c'est carrément mau-
vais, avec une commande spongieuse et qui
demande un gros effort pour chtenir un
début de ralentissement bien peu convain-
cant, Autant il est difficile de dire gu'avec le
disque Kawa on pique les autres 3 tous les
coups a pilotage égal, autant an peut assurer
qu'au bout d'une ligne droite il faudra dispo-
ser d'une bonne longueur d avance sur son
suivant immédiat pour ne pas se faire sauter
au freinage. Pas brillant tout ga, sans mime
parler de la sensibilité & | humidité, .,

1% : Kawasaki ; 10/10

2 : Honda, Suzuki, Yamaha: 8/10

5 Husqvama : 6,10

6" : Cagiva et Gilera : 5/10

G KTM:3/10

Suspension arriére
Un &lément capital sur une moto de cross ol
ce paramétre est déterminant sur la tenue de
piste, 'adhérence et surtout |'économie du
pilote qui encaisse tout ce que la suspension
n'ahsorbe pas.

Suzuki reste ce qui se fait de mieux en la
matiére et nettement. Nids de poules,
champs de bosses, le Floater affiche une
supériorité manifeste sur tous les autres
systémes existants, procurant un confort
inggalé. Jamais de coups de raguettes,
aucune réaction parasite la RMZ n'a pas &
craindre les terraing défoncés, bien au con-
traira.

Honda a revu le tarage des ressorts du
prolink trop dur en 81. Sans avoir cette
efficacité « magique » du floater, le prolink
est indiscutablement efficace malgré qual-
fues talonnages resssentis lors du passage
de compressions violentes (cassuras en bas
d'une pentel ol il est impossible d'alléger.
Au freinage il arrive de se prendre de petits
coups de raguettes en raison da la sella trop

haute sur |'arriégre ne permettant pas d'ab-
sorber les petits chocs avec las jambes
guand an est reculé aw maximum.

Yamaha fait cette année un bon en avant
spectaculaire, N'y vovez pas une allusion aux
coups de raguettes du Cantilever, bien au
contraire le nouveau monoshock fait juste-
ment disparaitre ce défaut dans la plupart
des cas. A la conduite il semble toutefois
quiil manque un peu damplitude dans la
variation de progressivité pour égaler la
prolink. Malgré une doucaur comparable en
début de course, la Yam talonnait plus
facilement que la Honda sans que cela soit
toutefois trés net. Sur les machines d’usine
I'amortiszseur  est  lui-méme  doté  d'un
systéme a aiguille conique qui fait varier son
amartissement en fonction de I"enfoncemant
mais sur la série ce n'est pas le cas. Notons
enfin que I'amortisseur du Yam est le seul
réglable en compression (tous les autras ne
sont réglables qu'en détente) mais que sur la
multitude de positions offertes par les malet-
tes, seulement un tiers de ses positions
entraine une modification effective du freina-
ge. Cette possibilité de réglage a permis
d'atténuer les talonnages mais sans toute-
fois les faire disparaitra.

Husqvarna, Kawasaki et KTM sont trés
difficiles & départager. En progrés par rapport
4 l'an passé I'Unitrack ne se démarque
cependant pas des meillaures suspensions
classiques. Plus raide que le Yamaha ce
monoshock n'a pas autant d’ oncutosité gue
les autres, et les talonnages ocecasionels
laissent penser gue cependant le ressort at |a
précharge sont corrects. Husgvarna curieu-
sément n'affiche pas du tout la méma
efficacité en 125 qu'en 250, Autant Fune est
progressive et saine, autant 'autre est com-
parativernent séche et sautillante. Rien de
dramatique ni de malsain mais des réactions
maing positives qu'on aurait pu 'espérer vu
la réputation de la margue. |l semble que las
amortisseurs do 125 différent du 260 et
provoquent cet écart. KTM est également &
la pointa du développement des suspensions
classiques, mais en B2 le mailleur classique
vaut le moins bon monoshock. Sans pouvair
étre qualifides de dures les suspensions ont
toutefois des réactions un peu séches.

Sans étre vicieuses, ces trois suspensions
n'apportent pas le confort des meilleures et
restent comparables malgré leur géométrie
et leur conception trés disparates,

Cagiva en bonne italienne n'est pas vrai-
ment dans le coup malgré ses amortissaurs
Chlins. Comme pour les 125 et 260 Husky, il
faut garder en mémoire qu'il v a Ohlins et
Ohlins et que c'est le réglage hydrauliqua
interne qgui fait la différence. Bref c'est assez
sec de réactions et dans les terraing trés
hosselds la pilote aura bien du mal & ne pas
terminer épuisé par les secousses.

Gilera plus encore que Cagiva est destinés
aux terrains lisses et rapides qu'affection-
nant les ltaliens. Pour un produit d exporta-
tion c'est un peu dommage, et siosur le
nouveau circuit de Vitrolles cette conception

‘ait parfaitemant défendable, Gilera a avoué

ses faiblesses dans les deux autres terrains
nettermant plus accidentés, Faute d'&re con-
fortable et reposante, la Gilera a toutafois la
mérite de ne pas &tre vicieuse et ne distribue
pas traitreusement des coups de raguettes
ou autre vilainies.

1¢ Suzuki 10710

2" Honda B/10

3" Yamaha 7,10

4" Husgvarna, Kawasaki, KTM 6/10



7 Cagiva 5/10
8" Gilera 4/10

s uspension avant

Yarmaha a réellement cette annéa une four-
che miraculeuse. On verra plus loin ce que
I"'on peut penser de sa maniahilité, mais la Y2
posséde en cette fourcha un atolt sérieux
dés que ladhérence du train avant est
importante. Contrairement 4 ce gu'on a tous
cru a prios cela na provient pas de la position
de conduite gui n'est plus avancée que sur
d’autres machines o0 'on vire assis sur le
réservair, C'est bal et bien de I'efficacité de
la fourche que provient |'adhérence de
I'avant en courbe. Un véritable rail spectacu-
lairermant insensible aux cailloux roulants sur
le sol lisse, typiques de certaing terrains durs
dir midi, Pas de talonnages ni de clagues 4 la
détente, o'est vraiment ce qu'il ¥ a de misux
pour le moment. Serait-ce dans une hydrauli-
que sophistiqués que se trouve Vexplication
du prix coquet et de cette efficacité ¥ En tout
cas du bon travail.

Honda et Suzuki sont difficiles & séparer.
Bien gue la fourche Honda soit ajustable en
hydraulique on n'a pas eu le temps de faira
joujou avec les réglages et d'exploiter toutes
les possibilités offertes. Réglée telle guelle,
elle se comporte trés sainement tout comme
la Suzuki elle aussi douce et suffisamment
amortie,

Mi I'une ni Mautre ne laissent apparaitre de
défaut de rigidité.

Husgvarna et KTM sa retrouvent a égalite
totale au nivead SUSPEnsions PUISGUE COmime
pour 'arrigre les réactions de avant sont
trés proches. Et |4 encoreg on reste un peu
décu de la fourche Husky nettemant plus
convaincante en 250. Réglage, répartition
des masses 7 Mystére, mais on ne retrouve
pas l'onctuosité du gquart de litre. Par ses
réactions la fourche KTM reste proche et
tout cammea 4 la Husky on lui reprochara
d'éitre un peu trop séche dans ses réactions,
sans que cela ne nuise vraiment 3 |'efficacité.
Cagiva s situe un cran au-dessous en raison
d'une sécheresse plus prononcée qui peut
aocasionner des diécrochements sur les iné-
galités prises 3 vive allure en grande courbe.
Malgré une certaine raideur en début de
coursa, elle talonne parfois si 'on n'allége
pas la direction comme il le faut.

Kawasaki qui sous-traite ses fourches avec
la méme margue gue Yamaha n'a pas re-
trouvé les mémeas réglagas miracle, Pour
au'il v ait tant de différences, toute la pompe
doit &tre redessinée. Du coup Kawa se trouve
distancé, 3 égalité avac la Cagiva. Le confort
est mains ses, mais les réactions sur des
chocs violents sont parfois dures a maitriser,
Gilera manifesta la méme stcheresse que la
Cagiva, rmais la l6géreté de I'ensemble ac-
centue encore plus las réactions. Avec un
peu d'autanté dans la pilotage, avant rastae
sain mais la conduite devient fatigante sur
terrain défoncé.

1® Yamaha : 1010

2" Honda, Suzuki; 8/10

4" Husgvarna et KTM = 7/10

6" Cagiva et Kawasaki: 6/10

8" Gilera: 5/10

Stabilité, tenue de cap T

KTM reste la référence en matiére de stabi-
lité, Trés rigide, sainemeant suspendug méme
s le confort est spartiate, |"Autrichienne
n'avoua guére de faiblesse dans ce domamne,
Bonne stabilitd da 'avant, mais aussi de
I'arrigre qui ne décroche pas aussi brutale-

La 125 KTM rasta ancorg una maching trées typae,
efficuce dans la bous, =a stabilitd sur cartalns
tarraing difoncds met en confisnce mime los débu-
tants, Ne pas oublier qua ln KTM est |l seuls
Evrcpéanne & &tre livrée aveo un kit de pidces
important.

ment que sur les autres quand ouvre sur
'angle. Dans le gras, cette précision at
I'inartie du moteur font de la KTM une
mervaille d’efficacité quand il 3'agit de rester
sur la bonne ligne et de charcher I"adhérence.
Difficile de dire si ¢’est dans l'impression-
nante triangulation du cadre que la KTM
picche sa stabilité mais le résultat est [,
indiscutable.

Honda et Yamaha arrivent au méma résul-
tat mais chacune a sa maniére. Plus stable et
plus apte a garder la ligne que la Honda, la
Yamaha est cependant plus lourde 4 rattra-
per et moins bien servie par sa suspension
arriére.

Cagiva, HVA et Suzuki sont difficiles &
départager bien gue nettement différentes
en comportement. Cagiva est saine et sans
surprises, Husqvarna an comparaiscn parait
plus stable, mais est-ce en raison de la
chasse, elle guidanne parfois asser vivament
& grande wvitessa. Avec la Suzuki c'est trés
spacial. Une vraie balle de ping-pong qui a
tendance & se mettre en travers, mais an
prévenant et surtout en se reprenant avec
une facilité déconcertante qui incita A mattre
qaz au profit d'un style da conduite qui faute
d'étre plus efficace & au moins le mérite
d'étre spectaculaire,

Gilera se comporte un peu comme la Suzuki,
mais & la différence prés que le floater est
ramplacé par wune suspension nettamant
moins efficace qui a tendance & secouer
beaucoup plus, Bref ca gigote ferme mais
5ans &tre vicleus.

Kawasaki a battu le record de gamelles de
ce comparatif. C'est pourtant cells avec
lagyelle chacun était le plus prudent car elle
appartenait & un particulier. Mais la Kawa a
le wilain défaut d étre souvent impravisible.
Dérobades de avant, travers musclés, les
réactions sont parfois surprenantes et une
longue périnde o adaptation est sans doute
nécessaire avant de pouvoir en tirer la
guintessence,

Maniabilite e

Gilara et Suzuki sont les reines des virolos.
Basses, légéres, faciles & balancer elles ont
visiblement &té construites dans la méme
optigue. Etre le plus maniable possible. Pour
des 126 qui doivent permettre de passer le
plus wite possible dans les courbes pour
parder I"élan, c'est effectivernent un atodt de
poids.

Honda et Kawa suivent de prés mais un ton
en-dessous, Trés légéres elles aussi, ces
deux Japondises sant également plus hautes
de selle ce gui rend les changements d'angle
mains faciles.

Yamaha n’est pas un modéle de maniabilité
et ne se balance pas avec la légéreté des
meilleures. Mais entre |'extraordinaire tenua
de 'avant et la position de conduite bien

adaptée, I'YZ rattrape une évidente lourdeur

tant de la fourche que de I'ensembla da la
rachine, Dans les virages sans appuis sur du
dur, I'efficacité de 1Y Z &tait tout bonnement
stupdfiante permettant o’ accraitre la vitesse

* de passage sensiblement par rapport aux

autres, mais aussi de réaccélérer plus tot.

Bien qu'ayant asséz pau Evelud par rapport & Vannds
pricédants la RV Suzuki se maintient aux pvant-pos-
wag en raisen d'une maniabilité ramerquable et do
san marvailloux Full Floater,

Lo disqua & I"avant, c¢'ast I'avanir, |a Kawn paut ftrs
la gaule das 125 de cross & pouvair se vanter de son
frainaga. Le motour a fait de gros progrés par
ragport & 'an derniar, quant & I'Uni-Trak, il reste édgal
& lui-mfima.

Cagiva a certes éte pénalisée par le dassin
de la selle at du guidon inadapté. Une selle
haute sur Favant et un guidon trés large,
c'est la meilleure facon de ne pas pouvoir
s'avancer au maximum. En modifiant ces
deux détails il v aurait eu un mieux certain,
mais la Cagiva n'est pas de toutes fagons la
reing des petits coins.

KTM et Husky se retrouvent an derniére
pasition mais comme toujours pour deux
raigons distinctes, La Suédoise souffre d'une
géométrie de diraction particulidére assez
surprenante et qui a tendance 3 engager si
I'an ne balance pas viclemment an ouvrant le
plus tét possible. Une technique qui de-
mande I'habileté d'un Fura ou d'un Morales
et que bien peu sont capables de mettre en
pratigue, d'autant que le poids se sent lors
des changements d'angle. Faute de mieux on
peut atténuer le défaut en jouant sur la
pasition des tés de fourche mais attention au
quidannage...

Pour ca qui est de la KTM, la selle trés haute
(pratiquement 10 centimétres de plus que la
Suzukil ralentit les mises sur Pangle. De
toutes facons la KTM n'est pas prévue pour
et d'une maniére elle préférera les extérisurs
avec appul ou sa stabalité loi permet de
rattraper le retard pris sur les trajectoires
plus longues, Autre défaut parfois bien gé-
nant, la rayon de braquage trés limité par les
ouies du réservair, En cas de chute collective
ou de bouchons, ¢ est souvent indispensable
de braguer court ce qui risque de vous
obliger 4 quelqgues manceuvras pas vraiment
idéales pour regagner le temps perdu dans le
ralentissement. Sans méme parler du jour ou
vous devrez faire demi-tour dans une montées
abrupta... Bon couraga.

1% Gilera et Suzuki: 1010

3% Honda, Kawasaki: 9/10

5% Yamaha: 8/10

6% Cagiva: 6/10

7% Husgvarna et KTM : 5710
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