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IMPORTANT SAFETY NOTICE

m Indicates a possibility of personal injury or loss of life if instructions are not followed.
CAUTION: Indicates a possibility of equipment damage if instructions are not followed.

NOTE: Gives helpful information.

Detailed descriptions of standard workshop procedures, safety principles and service operations are not included. It is impor-
tant to note that this manual contains some warnings and cautions against some specific service methods which could cause
PERSONAL INJURY to service personnel or could damage a vehicle or render it unsafe. Please understand that those warn-
ings could not cover all conceivable ways in which service, whether or not recommended by Honda might be done or of the
possible hazardous consequences of each conceivable way, nor could Honda investigate all such ways. Anyone using service
procedures or tools, whether or not recommended by Honda must satisfy himself thoroughly that neither personal safety nor
vehicle safety will be jeopardized by the service method or tools selected.

IMPORTANT POUR LA SECURITE

L N Wy O Signale un risque de blessures corporelles ou d’accident mortel si les instructions ne sont pas suivies.
PRECAUTION: Signale un risque de détérioration du véhicule si les instructions ne sont pas suivies.
NOTE: Informations utiles pour faciliter la tdche.

Ce manuel ne donne pas le détail des procédures standard d’atelier, principes de sécurité et opérations d’entretien. Il est impor-
tant de noter qu’il contient certaines mises en garde (attention et précaution) contre des méthodes d’entretien spécifiques qui
pourraient entrainer des DOMMAGES CORPORELS pour le personnel d’entretien et porter atteinte au véhicule ou a sa
sécurité. Ces mises en garde ne peuvent, naturellement, couvrir toutes les méthodes, recommandées ou non par Honda, con-
cevables pour I’exécution de I’entretien, ni tous les risques entrainés par ces méthodes, Honda n’ayant pu les explorer toutes.
Toute personne ayant recours aux procédures ou outils d’entretien, recommandés ou non par Honda, doit s’assurer que ni la
sécurité personnelle ni celle du véhicule n’est menacée par eux.

WICHTIGE INFORMATION ZUR SICHERHEIT

Zeigt mégliche Verletzungs- oder Lebensgefahr an, falls Anweisungen nicht befolgt werden.
VORSICHT: Zeigt mégliche Beschédigung des Motorrads an, falls Anweisungen nicht befolgt werden.

ZUR BEACHTUNG: Gibt wertvolle Informationen.

Ausfiihrliche Beschreibungen allgemeiner Werkstatt-Arbeitsweisen, Sicherheitsregeln und Wartungsverfahren sind nicht
eingeschlossen. Es ist wichtig zu beachten, daR dieses Handbuch einige Warnungen und VorsichtsmafRregeln fur spezielle
Wartungsmethoden enthalt, die PERSONLICHE VERLETZUNG des Werkstattpersonals verursachen, das Fahrzeug
beschadigen oder es fahrunsicher machen konnen. Verstandlicherweise kénnen diese Warnungen nicht alle absehbaren Ver-
fahrensweisen der Wartung, ob von Honda empfohlen oder nicht, oder die moglichen gefahrlichen Folgen der einzelnen Ver-
fahrensweisen erfassen, ganz abgesehen davon, dak Honda nicht alle solche Verfahrensweisen erforschen kann. Jeder, der
bestimmte Wartungsverfahren oder Werkzeuge benutzt, ob von Honda empfohlen oder nicht, muf sich selbst griindlich
davon iiberzeugen, daR durch die gewahlten Wartungsmethoden oder Werkzeuge weder die personliche Sicherheit noch die

Sicherheit des Fahrzeugs gefahrdet sind.
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INTRODUCTION

This supplement contains information for the HONDA
TLR250 Refer to the base Shop Manual “TL125/TLR
200 SHOP MANUAL" for further service procedures
and datas not included in this supplement.

ALL INFORMATION, ILLUSTRATIONS,
DIRECTIONS AND SPECIFICATIONS IN-
CLUDED IN THIS PUBLICATION ARE BASED
ON THE LATEST PRODUCT INFORMATION
AVAILABLE AT THE TIME OF APPROVAL
FOR PRINTING.

HONDA MOTOR CO., LTD. RESERVES THE
RIGHT TO MAKE CHANGES AT ANY TIME
WITHOUT NOTICE AND WITHOUT IN-
CURRING ANY OBLIGATION WHATEVER.
NOT PART OF HIT SPUBLICATION MAY BE
REPRODUCED WITHOUT WRITTEN PERMIS-
SION.

HONDA MOTOR CO., LTD.
Service Publications Office

CONTENTS

1 GENERAL INFORMATION

n MAINTENANCE

INTRODUCTION

Ce supplément renferme les informations pour la HONDA
TLR250 Pour les méthodes et dommées d’entretien non
couvertes par le supplément, se reporter au Manuel
d’Atélier TL125/TLR200 de base.

TOUTES LES INFORMATIONS, ILLUSTRATIONS,
INSTRUCTIONS ET CARACTERISTIQUES DE CETTE
PUBLICATION S’APPUIENT SUR LES DERNIERES
DONNEES SUR LE PRODUIT DISPONIBLES AU MO-
MENT DE L’APPROBATION DE MISE SOUS PRESSE.
LA HONDA MOTOR CO., LTD. SE RESERVE LE
DROIT D’EFFECTUER DES MODIFICATIONS A
TOUT MOMENT SANS AUTRE AVERTISSEMENT ET
SANS AUCUNE OBLIGATION DE SA PART. AUCUN
PASSAGE DE CETTE PUBLICATION NE PEUT ETRE
REPRODUIT SANS AUTORISATION ECRITE.

HONDA MOTOR CO., LTD.
Bureau des Publications de service
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ALLGEMEINE SICHERHEITSREGELN

Wenn bei einigen Arbeiten der Motor laufen muB, Benzin ist auBerst leicht entflammbar und unter
fiir ausreichende Beliiftung sorgen. Niemals den bestimmten Bedingungen explosiv. Rauchen Sie
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die daher bei der Arbeit nicht und halten Sie offene
Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas. Flammen sowie Funken vom Arbeitsplatz fern.

ARBEITSVORSCHRIFTEN

« Beim Zusammenmontieren stets neue Dich-
tungen, O-Ringe, Splinte, Sicherungsringe
usw. anbringen.

. Beim Anziehen von Schrauben oder Muttern
bei den gréBeren bzw. innenliegenden be-
ginnen, und sie dann diagonal auf das vor-
geschriebene Anzugsdrehmoment anziehen,
wenn keine besondere Reihenfolge vorge-
schrieben ist.
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SCHEMA DE CABLAGE 17-5
CHEMINEMENT DES CABLES ET FAISCEAUX 17-6

MESURES DE SECURITE

Si le moteur doit tourner pour effectuer quelque Lessence est tres inflammable et explosive dans
travail, s’assurer que le local est bien ventile. Ne certaines conditions. Ne pas fumer et eviter les
jamais faire tourner le moteur dans un local clos. flammes et les etincelles a linterieur du local.

Les gaz d’echappement contiennent du monoxyde
de carbone toxique.

REGLES DE SECURITE

« Remplacer toujours les garnitures, joints
toriques, clavettes et circlips lorsqu’ils ont
€té démontés.

« Serrer les attaches en commengant par le
boulon du centre ou celui de plus gros dia-
métre conformément aux spécifications, et
dans le cas ol aucun ordre n’est prescrit,
serrer diagonalement.
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SPECIFICATIONS

DIMENSIONS Overall length 2,000 mm (78.7 in)
Overall width 825 mm (32.5 in)
Overall height 1,100 mm (43.3 in)
Wheel base 1,315 mm (51.8 in)
Seat height 750 mm (29.5 in)
Foot peg height 395 mm (15.6 in)
Minimum ground clearance 310 mm (12.2 in)
Dry weight 88 kg (194 Ib)
FRAME Type Diamond frame
Front suspension, travel Telescopic 160 mm (6.3 in)
Rear suspension, travel Swing arm 150 mm (5.9 in)
Front tire size, pressure 2.75—21—4PR 1.5 kg/cm? (21.3 psi)
Rear tire size, pressure 4.00—18—4PR 1.5 kg/cm? (21.3 psi)
Front brake Cable operated leading-trailing shoes
Rear brake Rod operated leading-trailing shoes
Fuel capacity 4.0 lit (1.06 US gal., 0.88 Imp gal)
Caster 24° 30’
Trail 78 mm (3.1 in)
Front fork oil capacity 267+2.5 cc (16.3+0.2 Cuin)
ENGINE Type Gasoline, air-cooled 4-stroke cycle
Cylinder arrangement Single cylinder inclined 15°
Bore x stroke 70 x 64.9 mm (2.76 x 2.56 in)
Displacement 249 cc (15.19 cu-in)
Compression ratio 85:1
Valve train Overhead camshaft chain driven
Maximum hosepower 15 ps/6,000 rpm (DIN)
Maximum torque 2.0 kg-m/4,000 rpm
Oil capacity 1.1 1it (1.2 Us qt, 1.0 Imp qt)
Lubrication system Forced pressure and wet sump
Air filtration system Oiled polyurethane foam
Cylinder compression 12.0 kg/cm? (170.7 psi)
Intake valve OPEN 0° BTDC
CLOSES 30° ABDC £ lift
Exhaust valve OPEN 35° BBDC g e
CLOSES 0° ATDC
Valve clearance IN 0.05 mm (0.002 in) (Cold)
EX 0.05 mm (0.002 in) (Cold)
CARBURETOR Type Piston valve type
Main jet #90
Pilot screw opening Factory preset
Float level 20 mm (0.8 in)
Idle speed 1,200+ 100 rpm
DRIVE TRAIN Clutch Wet multi-plate type
Transmission 6-speed constant mesh
Primary reduction 4.056
Gear ratio | 2.500
Gear ratio |l 1.941
Gear ratio |l 1.500
Gear ratio IV 1.227
Gear ratio V 0.923
Gear ratio VI 0.786
Final reduction 4.333
Gear shift pattern left foot operated return system
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ELECTRICAL Ignition C.DIA

Ignition timing initial 7° BTDC at 1,300+ 100 rpm

Full advance 26° BTDC at 2,700+ 100 rpm

Alternator A.C. generator

Spaking plug For cold climate X16EPR-U9 ND
(Below 5°C, 41°F) DPR5EA-9 NGK
Standard X20EPR-U9 ND

DPRBEA-9 NGK

For extended X22EPR-U9 ND
High speed driving DPR7EA-9 NGK

Spark plug gap 0.8—0.9 mm (0.031—0.035 in)

Headlight 12V25/25W

Taillight 12V3.4W
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TECHNISCHE DATEN

ABMESSUNGEN Lange Uber alles 2000 mm
Breite Uber alles 825 mm
Hohe Uber alles 1100 mm
Radstand 1315 mm
Sitzhohe 750 mm
FuBrastenhdhe 395 mm
Minimale Bodenfreiheit 310 mm
Trockengewicht 88 kg
RAHMEN Bauart Diamantrahmen
Vorderradaufhdngung, Hub Teleskopgabel, 160 mm
Hinterradaufhdngung, Hub Schwinge, 150 mm
VorderreifengroBe, Luftdruck 2.75-21-4PR, 1,5 kg/cm?
HinterreifengroéBe, Luftdruck 4.00-18-4PR, 1.5 kg/cm?
Vorrderradbremse Seilzugbetatigte innenbackenbremse
Hinterradbremse Gestangebetatigte Innenbackenbremse
Kraftstofftankinhalt 4.0 lit
Nachlaufwinkel 24° 30
Nachlauf 78 mm
Teleskopgabel-Olftllmenge 267+2,5 cm3
MOTOR Bauart Luftgekuhlter 4-Takt-Ottomotor
Zylinderanoranung Einzylinder, um 15° geneigt
Bohrung und Hub 70 x 64,9 mm
Hubraum 249 cm?
Verdichtungsverhéaltnis 8,0 el
Ventiltrieb Kettengetriebene obenliegende Nockenwelle
Max. Leistung 15 PS/6000 U/min (DIN)
Max. Drehmoment 2 kg-m/4000 U/min
Olfullmenge 1.1 lit
Schmiersystem Druckumlaufschmierung mit NaBsumpf
Luftfiltersystem Olgetrankter Polyurethan-Schaumeinsatz
Zylinderkompression 12,0 kg/cm?
EinlaBventil OFFNET 0° vor OT
SCHLIESST 30° nach UT} e
AuslaBventil OFFENET 36° vor UT
SCHLIESST 0° nach OT
Ventilspiel EINLASS 0,05 mm (kalt)
AUSLASS 0,05 mm (kalt)
VERGASER Bauart Kolbenschiebervergaser
Hauptdise #90
Offnung der Gemischregulierschraube Vom Werk eingestellt
Schwimmerstand 20 mm
Leerlaufdrehzahl 12004100 U/min
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KRAFTUBER- Kupplung Mehrschelben-Olbadkupplung
TRAGUNG Getriebe 6-Gang-Dauereingriff

Priméruntersetzung 4,056
Gangabstufung 1. Gang 2,500
2. Gang 1,941
3. Gang 1,600
4. Gang W27
5. Gang 0,923
6. Gang 0,786
Enduntersetzung 4,333
Schaltung FuBschaltung links mit Rickfihrung
ELETRISEHE Ziundung CDI :

ANLAGE

Zindzeitpunkt, anfénglich
Volle Frihztindung
Lichtmaschine

Zhdkerze

Elektrodenabstand
Scheinwerfer
SchluB-/Bremslicht

7° vor OT bei 1300100 U/min
26° vor OT bei 2700+ 100 U/min
Wechselstromgenerator

Fur kaltes Klima X16EPR-U9

(unter 5°C) DPRbSEA-9
Standard X20EPR-U9

DPRGEA-9
Fur langere X22EPR-U9

Autobahnfahrten DPR7EA-9
0,8—0.9 mm

12V25/25W

12V3.4W
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CARACTERISTIQUES
DIMENSION Longueur hors-tout 2,000 mm
Largeur hors-tout 825 mm
Hauteur hors-tout 1,100 mm
Empattement 1,315 mm
Hauteur de seile 750 mm
Hauteur de repose-pied 395 mm
Garde au sol minimum 310 mm
Poids a sec 88 kg
CADRE Type Cadre diamant
Suspension avant, course Télescopique, 160 mm
Suspension arriére, course Bras oscillant, 150 mm
Dimension de pneu avant, pression de 2.75-21-4PR, 1,5 kg/cm?
gonflage
Dimension de pneu arriére, pression de 4.00-18-4PR, 1,5 kg/cm?
gonflage
Frein avant MaAchoires trainant et guidant actionnées par
cable
Frein arriere MaAchoires tralnant et guidant actionnées par
tringle
Contenance en essence 4,0 lit
Angle de chasse 24° 30/
Portée 78 mm
Contenance en huile de fourche avant 261 =25 cms
MOTEUR Type 4 temps a refroidissement par air, a essence
Dispositions de cylindre Cylindre unique incliné a 15°
Alésage x course 70 x 64,9 mm
Cylindrée 249 cm3
Taux de compression 8.3 il
Mécanisme des soupapes Entrainé par chalne arbre a cames en téte
Puissance maximum 15 CV/6,000 tr/min (DIN)
Couple maximum 2 kg-m/4,000 tr/min
Contenance en huile 1,1 lit
Circuit de lubrification Pression forcée et carter humide
Circuit de filtrage d’air Mousse polyuréthane huilée
Compression de cylindre 12,0 kg/cm?
Soupape OUVERTURE 0° aprées PMH
d’admission FERMETURE 30° avant PMH = lova dedomin
Soupape OUVERTURE 35° avant PMH Rt
d’&chappement FERMETURE 0° apres PMH
Jeux aux ADM 0,05 mm (Froid)
soupapes EGCH 0,05 mm (Froid)
CARBURA- Type Type soupape a piston
TEUR Gicleur principal Ne° 90
Ouverture de vis de richesse Réglé en usine
Hauteur de flotteur 20 mm
Régime de ralenti 1,200+ 100 U/min
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MECANISME Embrayage Humide 2 plateaux multiples
DE Boite de vitesses 6 vitesses a prise constante
TRANSMIS- Démultiplication primaire 4,056
SION Rapport dedémultiplication I 2,500
II 1,941
I 1,500
Iv 18227
A% 0,923
VI 0,786
Démultiplication finale 4,333
Ordre de passage des vitesses Syst€me a rappel 4 commande au pied gauche
SYSTEME Allumage CDI
ELECTRIQUE Calage de I’allumage initial 13° avant PMH a 1,300+ 100 tr/min

Avance compléte
Alternateur
Bougie d’allumage

Ecartement des €lectrodes
Phare
Feu arriére/feu stop

26° avant PMH a 2,700+ 100 tr/min
Génératrice de courant alternatif

Pour climat froid X16EPR-U9 ND
(En dessous de 5°C) DPR5EA-9 NGK
Standard X20EPR-U9 ND
DPR6EA-9 NGK
X22EPR-U9 ND
DPR7EA-9 NGK

Pour conduite
Prolongge a
grande vitesse
0,8—0,9 mm
12V 25/25W
12V 3,4W
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TORQUE VALUES
ENGINE
Tightening point Q'ty Thread dia. (mm) Tightening Torque
Cylinder head 4 8 28—30 N.m (2.8—3.0 kg-m, 20—22 ft-Ib)
Flywheel 1 10 55—65 N.m (4.5—6.5 kg-m, 40—47 ft-lb)
Clutch outer 1 16 40—50 N.m (4.0—5.0 kg-m, 29—36 ft-Ib)
Oil filter rotor 1 16 40—50 N.m (4.0—5.0 kg-m, 29—36 ft-Ib)
Qil filter screen rotor 1 36 10—20 N.m (1.0—2.0 kg- 7—14 ft-lb)
Cam chain adjust bolt 1 16 15—22 N.m (1.5— 22kgm 11—16 ft-Ib)
FRAME
Tightening point Q'ty Thread dia. (mm) Tightening Torque W
Steering stem nut 1 22 80—120 N.m (8.0—12.0 kg-m, 58—87 ft-Ib)
Front fork top bridge 2 8 18—30 N.m [1.8—3.0 kg-m, 13—22 ft-lb)
Handle holder 4 8 20—25 N.m (2.0—2.5 kg-m, 14—18 ft-Ib)
Front fork bottom bridge 2 8 30—40 N.m (3.0—4.0 kg-m, 22—29 ft-Ib)
Front fork bolt 2 36 15—30 N.m (1.5—3.0 kg-m, 11—22 ft-Ib)
Front fork socket bolt 2 6 15—25 N.m (1.5—2.5 kg-m, 11—18 ft-Ib)
Front axle nut 1 12 55—65 N.m (5.5—6.5 kg-m, 40—47 ft-Ib)
Engine hanger bolt (Upper) 8 8 31—37 N.m (3.1—3.7 kg-m, 22—27 ft-lb)
(Front) 4 8 31—37 N.m (3.1—3.7 kg-m, 22—27 ft-lb)
(Rear) 2 10 45—60 N.m (4.5—6.0 kg-m, 33—43 ft-lb)
Spoke nipple (Front) 2.0—4.5 N.m (0.20—0.45 kg-m, 1.4—3.3 ft-lb)
(Rear) 2.5—5.0 N.m (0.25—0.50 kg-m, 1.8—3.6 ft-Ib)
Rear axle nut 1 14 80—100 N.m (8.0—10.0 kg-m, 58—72 ft-Ib)
Final driven sproket 4 8 32—35 N.m (3.2—3.5 kg-m, 23—25 ft-lb)
Rear shock absorber 4 6 10—14 N.m (1.0—1.4 kg-m, 7—10 ft-Ib)
Geashift pedal 1 6 8—12 N.m (0.8—1.2 kg-m, 6—9 ft-lb)
Kick arm 1 6 12—16 N.m (1.2—1.6 kg-m, 9—12 ft-Ib)
Swing arm pivot 1 14 60—80 N.m (6.0—8.0 kg-m, 43—58 ft-Ib)

Torque specification listed above are for the most important tightening points.
If a torque specification is not listed, follow the standards given below.

STANDARD TORQUE VALUES

Type Tightening Torque

5 mm bolt, nut 4.5—6.0 N.m (0.45—0.6 kg-m, 3.3—4.3 ft-Ib)

6 mm bolt, nut 8.0—12 N.m (0.8—1.2 kg-m, 69 ft-Ib)

8 mm bolt, nut 18—25 N.m (1.8—2.5 kg-m, 13—18 ft-Ib)
10 mm bolt, nut 30—40 N.m (3.0—4.0 kg-m, 22—29 ft-Ib)
12 mm bolt, nut 50—60 N.m (5.0—6.0 kg-m, 36—43 ft-Ib)

5 mm screw 3.5—5.5 N.m (0.35—0.5 kg-m, 2.5—3.6 ft-lb)

6 mm screw 7.0—=11 N.m (0.7—1.1 kg-m, 5—8 ft-lb)

6 mm flange bolt, nut 10—14 N.m (1.0—1.4 kg-m, 7—10 ft-Ib)

8 mm flange bolt, nut 24—-30 N.m (2.4-3.0 kg-m, 17—22 ft-lb)
10 mm flange bolt, nut 30—40 N.m (3.0—4.0 kg-m, 22—29 ft-lb)
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ANZUGSWERTE
MOTOR
Befestigungsteil Anzahl Gewindedurchm. (mm) Drehmoment
Zylinderkopf 4 8 28—30 N-m (2,8—3,0 kg-m)
Schwungrad 1 8 55—65 N-m (5,56—6,5 kg-m)
Kupplungskorb 1 16 40—50 N-m (4,0—5,0 kg-m)
Olfilterrotor 1 16 40—50 N-m (4,0—5,0 kg-m)
Olfiltersiebrotor 1 36 10—20 N-m (1,0—2,0 kg-m)
Steuerketten-Einstellschraube 1 16 156—22 N-m (1,5—2,2 kg-m)
RAHMEN
Befestigungsteil Anzahl Gewindedurchm. (mm) Dregmoment
Lenkschaftmutter 1 22 80—120 N-m (8,0—12,0 kg-m)
Obere Gabelbricke 2 8 18—30N-m (1,8—3.0 kg-m)
Lenkerhalter 4 8 20—25N-m (2,0—2,5 kg-m)
Untere Gabelbriicke 2 8 30—40 N-m (3,0—4.0 kg-m)
Standrohr-Kopfschraube 2 36 15—30 N-m (1,5—3,0 kg-m)
Gleitrohr-Innensechskantschraube 2 6 15—25 N-m (1,6—2.56 kg-m)
Vorderachsmutter 1 12 56—65 N-m (5.5—6.6 kg-m)
Motorbefestigungsschraube (oben) 3 8 31—37 N-m (3,1—3.7 kg-m)
(vorne) 4 8 31—37 N-m (3,1—3.7 kg-m)
(hinten) 2 10 45—60 N-m  (4,5—6,0 kg-m)
Speichennippel (vorne) — - 2,0—4,5 N-m (0,20—0,45 kg-m)
(hinten) — — 2,5—5,0 N-m (0,25—0,50 kg-m)
Hinterachsmutter 1 14 80—100 N-m (8,0—10,0 kg-m)
Abtriebskettenrad 4 8 32—35 N-m (3,2—3.5 kg-m)
Federbein 4 6 10—14 N-m (1,0—1.4 kg-m)
FulRschalthebel 1 6 8—12 N-m (0,8—1,2 kg-m)
Kickstarthebel 1 6 12—16 N-m (1,2—1.6 kg-m)
Schwingenlagerzapfen 1 14 60—80 N-m (6,0—8,0 kg-m)

Die oben aufgelisteten Anzugswerte gelten fir die wichtigsten Befestigungspunkte. Andere Befestigungspunkte, die hier nicht aufgefihrt sind, sind
mit den untenstehenden Standard-Anzugswerten anzuziehen.

STANDARD-ANZUGSWERTE

Typ

Drehmoment N-m (kg-m)

Typ

Drehmoment N-m (kg-m)

5-mm-Schraube, -Mutter
6-mm-Schraube, -Mutter
8-mm-Schraube, -Mutter
10-mm-Schraube, -Mutter
12-mm-Schraube, -Mutter

4,56—6,0 (0,45—0,60)
8,0—12(0,8—1,2)
18—25 (1,8—2,5)
30—40 (3,0—4,0)
50—60 (5,0—6,0)

5-mm-Schraube
6-mm-Schraube
6-mm-Bundschraube, -Mutter
8-mm-Bundschraube, -Mutter
10-mm-Bundschraube, -Mutter

3,5—5,0 (0,35—0,5)
7,0="1110,7—1,1)

10—14 (1,0—1,4)

24—-30 (2,4—-3,0)

30—40 (3,0—4,0)
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COUPLES DE SERRAGE
MOTEUR
Point de serrage Q’TE | Dia. de filetage (mm) Couple de serrage
Culasse 4 8 28—30 N-n (2,8—3,0 kg-m)
Volant 1 8 55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)
Cloche d’embrayage 1 16 40—50 N-m (4,0—S5,0 kg-m)
Rotor de filtre a huile 1 16 40—50 N-m (4,0—5,0 kg-m)
Rotor d’écran de filtre a huile 1 36 10—20 N-m (1,0—2,0 kg-m)
Boulon de réglage de chaine de transmission 1 16 15—22 N-m (1,5—2,2 kg-m)
PARTIE CYCLE
Point de serrage Q’TE | Dia. de filetage (mm) Couple de serrage
Ecrou de colonne de direction 1 22 80—120 N-m (8,0—12,0 kg-m)
Boulon de Té de fourche supérieur 2 8 18—30 N-m (1,8—3,0 kg-m)
Palier de guidon 4 8 20—25 N.m (2,0—2,5 kg-m)
Boulon de Té de fourche inférieur 2 8 30—40 N-m (3,0—4,0 kg-m)
Boulon de fourche avant 2 36 15—30 N-m (1,5—3,0 kg-m)
Boulon hexacave de fourche avant 2 6 15—25 N-m (1,5—2,5 kg-m)
Ecrou d’axe de roue 1 12 55—65 N-m (5,5—6,5 kg-m)
Boulon d’accrochage antérieur (Supérieur) 3 8 31—37 N-m (3,1—3,7 kg-m)
de moteur (Avant) 4 8 31—37 N-m (3,1—3,7 kg-m)
(Inférieur) 2 10 45—60 N-m (4,5—6,0 kg-m)
Raccord de rayon (Avant) — — 2,0—4,5 N-m (0,20—0,45 kg-m)
(Inférieur) — — 2,5—5,0 N-m (0,25—0,50 kg-m)
Ecrou d’axe de roue arriére 1 14 80— 100 N-m (8,0—10,0 kg-m)
Empreinte de flasque mené 1 8 32—35 N-m (3,2—3,5 kg-m)
Amortisseur arriére 4 6 10—14 N-m (1,0—1,4 kg-m)
Pédale de changement de vitesse 1 6 8§—I12N-m (0,8—1,2 kg-m)
Biellette de kick 1 6 12—16 N-m (1,2—1,6 kg-m)
Pivot de bras oscillant 1 14 60—80 N-m (6,0—8,0 kg-m)

Les couples de serrage communiqués ci-dessus correspondent aux points de serrage les plus importants. Se conformer aux indications ci-dessous si un
couple de serrage n’apparait pas dans la liste.

COUPLES DE SERRAGE STANDARD

Type Couple N-mh (kg-m) Type Couple N-m (kg-m)
Boulon et écrou de 5 mm 4,5—6,0 (0,45—0,60) Vis de 5 mm 3,5—5,0 (0,35—0,5)
Boulon et écrou de 6 mm 8—12 (0,8—1,2) Vis de 6 mm 7—I11 (0,7—1,1)
Boulon et écrou de 8 mm 18—25 (1,8—2,5) Boulon et écrou a collerette de 6 mm 10—14 (1,0—1,4)
Boulon et écrou de 10 mm 30—40 (3,0—4,0) Boulon et écrou a collerette de 8 mm 24—30 (2,4—3,0)
Boulon et écrou de 12 mm 50—60 (5,0—6,0) Boulon et écrou a collerette de 10 mm 30—40 (3,0—4,0)
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GENERAL INFORMATION

HONDA
TLR250

CABLE AND HARNESS ROUTING

Note the following when routing cables and wire

harnesses.

* A loose wire, harness or cable can be a safety
hazard. After clamping, check each wire to be
sure it is secure.

Do not squeeze wires against the weld or end of
its clamp when a weld-on clamp is used.

Secure wires and wire harnesses to the frame
with their respective wire bands at the designated
locations. Tighten the bands so that only the
insulated surfaces contact the wires or wire
harnesses.

Route harnesses so they are not pulled that or
have excessive slack.

Protect wires and harnesses with electrical tape
or tube if they are contact a sharp edge or
corner. Clean the attaching surface thoroughly
before applying tape.

+ Do not use wires or harnesses with a broken
insulator. Repair by wrapping them with a
protective tape or replace them.

Route wire harnesses to avoid sharp edges or
corners.

Also avoid the projected ends of bolts and
SCrews.

+ Keep wire harnesses away from the exhaust pipes
and other hot parts.

Be sure grommets are seated in their grooves
properly.

After clamping, check each harness to be certain
that it is not interferring with any moving or
sliding parts.

After routing, check that the wire harnesses are
not twisted or kinked.

Wire harnesses routed along the handle bars
should not be pulled taut, have excessive slack,
be pinched, or interfer with adjacent or sur-
rounding parts in all steering positions.

— B0
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HONDA
TLR250

ALLGEMEINE INFORMATION
INFORMATIONS GENERALES

SEILZUG- UND
KABELFUHRUNG

Beim Verlegen von Seilzligen und Kabelstrén-
gen ist folgendes zu beachten:

Ein loser Kabelstrang oder Seilzug kann die Si-
cherheit gefdhrden. Nach dem Festklemmen
ist jedes Kabel auf sicheren Sitz zu prifen.

e Bei Verwendung von aufgeloteten
Kabelklemmen die Kabel nicht gegen die
Lotstelle oder das Ende der Klemme
quetschen.

e Kabel und Kabelstrange sind mit ihren ent-
sprechen den Kabelbdndern an den vorge-
sehenen Stellen am Rahmen zu sichern.
Die Bander sind so anzuziehen, daf nur die
isolierten Oberflachen die Kabel oder
Kabelstrange berthren.

e Kabelstrange sind so zu verlegen, daf’ sie
weder strammgezogen werden noch Uber-
maRigen Durchhang haben.

e Kabel oder Kabelstrange sind mit Isolier-
band oder Schlauchstiicken zu schitzen,
falls sie mit scharfen Kanten oder Ecken in
Bertihrung kommen. Bevor ein Kabel mit
|solierband umwickelt wird, ist die Klebe-
flache grindlich zu reinigen.

e Keine Kabel oder Kabelstrdnge mit
beschadigter Isolierung verwenden.
Schadhafte Stellen kénnen mit Isolierband
umwickelt werden, andernfalls sind die
Kabel zu erneuern.

e Beim Verlegen von Kabelstrangen sind
scharfe Kanten oder Ecken zu vermeiden.

e FEbenfalls zu vermeiden sind die
{iberstehenden Enden von Bolzen und
Schrauben.

e Kabelstrange nicht in die Nahe der Auspuff-
rohre oder anderer heiRRer Teile bringen.

e Darauf achten, daR Tiillen richtig in ihren
Nuten sitzen.

e Nach dem Festklemmen ist jeder einzelne
Kabelstrang zu kontrollieren, um sicher-
zugehen, daR er keine rotierenden oder
beweglichen Teile behindert.

e Die am Lenker entlanggefuhrten
Kabelstrange sind so zu verlegen, dal sie in
allen Lenkerstellungen weder zuviel noch
zuwenig Spiel haben, nicht eingeklemmt
werden oder angrenzende oder umliegende
Teile behindern.

e Nach dem Verlegen ist zu kontrollieren, daf’
kein Kabelstrang verdrillt oder geknickt ist.

ACHEMINEMENT DES
CABLES ET FAISCEAUX
DE FILS

Noter les points suivants lors de I’achemine-
ment des cables et faisceaux de fils.

Un fil, faisceau ou cable lache peut Etre
dangeureux. Aprés la mise en place, s’assurer
que chaque fil est bien fixé.

Ne pas presser les fils contre la soudure ou
I’extrémité de son serre-fil lorsqu’un serre-
fil 4 soudure est utilisé.

Fixer les fils et faisceaux de fils au cadre
avec leur colliers respectifs a I’emplacement
désigné. Serrer les colliers de maniere a ce
que seules les surfaces isolées touchent les
fils ou faisceaux de fils.

Acheminer les faisceaux de maniére a ce
qu’ils ne soient ni trop tirés, ni trop
relachés.

Protéger les fils et faisceaux avec du ruban
électrique ou un tube s’ils touchent un bord
saillant ou un coin. Bien nettoyer la surface
d’attache avant d’appliquer le ruban.

Ne pas utiliser de fils ou faisceaux avec un
isolateur cassé. Réparer les en les entourant
d’un ruban de protection ou remplacer les.

Acheminer les faisceaux de fils de maniére a
éviter les bords saillants ou les coins.

Eviter également les extrémités saillantes
des boulons et des vis.

Eloigner les faisceaux de fils des tuyaux
d’échappement et des autres pieces
chaudes.

S’assurer que les rondelles isolantes sont
bien assises dans leur gorge.

Aprés la mise en place, vérifier chaque
faisceau pour s’assurer qu’il n’y a pas d’in-
terférence avec une quelconque piéce
coulissante ou se déplagant.

Les faisceaux de fils acheminés le long du
guidon ne doivent pas étre tendus, trop
relachés, ou pincés et ils ne doivent pas in-
terférer avec des piéces adjacentes ou alen-
tour, quelque soit la position de la direc-
tion.

Aprés 1’acheminement, vérifier si les
faisceaux ne sont ni tordus ni en coque.
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TS

(1) FRONT BRAKE
CABLE

(2) SPEEDOMETER
ABLE

(5) THROTTLE CABLE

(6) HIGH TENSION
CORD
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HONDA

TLR250

ALLGEMEINE INFORMATION
INFORMATIONS GENERALES

(1)
(2)
(3)

(6)
(6)

VORDERRAD-BREMSZUG
TACHOMETERWELLE
HAUPTKABELSTRANG
KUPPLUNGSZUG
GASZUG

ZUNDKABEL

1)
()]

(3)
@
)
©6)

CABLE DE FREIN AVANT
CABLE DE COMPTEUR DE
VITESSE

FAISCEAU PRINCIPAL

CABLE D’EMBRAYAGE
CABLE DES GAZ

CORDON DE HAUTE TENSION

21
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TLR250

GENERAL INFORMATION

(1) CLUTCH CABLE
@ (2) FRONT BRAKE CABLE

(56) ENGINE STOP SWITCH

(4) THROTTLE CABLE

(6) THROTTLE CABLE

(10) PULSE GENERATOR

(8) C.D.I. UNIT Tl [l e B HARNESS

(9) A.C. GENERATOR
HARNESS
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HONDA
ALLGEMEINE INFORMATION
TLR250 INFORMATIONS GENERALES

(1) KUPPLUNGSZUG (1) CABLE D’EMBRAYAGE

(20 VORDERRAD-BREMSZUG (2) CABLE DE FREIN AVANT

(3) BELUFTUNGSSCHLAUCH (3) RENIFLARD

(4) GASZUG (4) CABLE DE COMMANDE DES
(5) MOTORABSCHALTER GAZ

(6) GASZUG (55 CONTACTEUR D’ARRET

(7)  ZUNDSPULE MOTEUR

(8) CDI-EINHEIT (6) CABLE DE COMMANDE DES
(9) LICHTMASCHINEN-KABELSTRANG GAZ

(10) IMPULSGEBER-KABELSTRANG (7) BOBINE D’ALLUMAGE

(8) UNITE C.D.I.

(9) FAISCEAU D’ALTERNATEUR
C.A.

(10) FAISCEAU DE GENERATEUR
D’IMPULSIONS

- 17-8




HONDA
TLR250

GENERAL INFORMATION

(1) CRANKCASE BREATHER TUBE

(2) CABURETOR BREATHER TUBE

(3) TAIL LIGHT
HARNESS
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TLR250

ALLGEMEINE INFORMATION
INFORMATIONS GENERALES

(1) KURBELGEHAUSE-

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(2) VERGASER-

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(3) SCHLUSSLEUCHTEN-

KABELSTRANG

(1) RENIFLARD DE CARTER
(2) RENIFLARD DE CARBURATEUR
(3) FAISCEAU POUR FEU ARRIERE

25
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HONDA

MAINTENANCE TLR250

2. MAINTENANCE
MAINTENANCE SCHEDULE

Perform PRE-RIDE INSPECTION in the Owner’s Manual at each scheduled maintenance period.
I . Inspect and Clean, Adjust, Lubricate or Replace if necessary.

C : Clean R : Replace A . Adjust L : Lubricate

E

FREQUENCY BREAK-IN REGULAR MAINT.
MAINT. INTERVAL

200 mi 1000 mi
ITEM 350 km 1600 km
FUEL LINE |
THROTTLE OPERATION |
AIR CLEANER NOTE 1 C
SPARK PLUG |
* VALVE CLEARANCE | |
ENGINE OIL R R
ENGINE OIL STRAINER SCREEN C
c
A
|

EVERY

ENGINE OIL CENTRIFUGE FILTER
CAM CHAIN TENSION A
CARBURETOR IDLE SPEED |

EVERY 500 km

DRIVE CHAIN NOTE 1 IL (800 mi) I.L

BRAKE SHOE WEAR |
BRAKE SYSTEM | |
* HEADLIGHT AIM |
CLUTCH SYSTEM | |
|
|
|
|

SIDE STAND
SUSPENSION
NUT, BOLT, FASTENER |
* % WHEEL I
* % STEERING HEAD BEARING | |

% SHOULD BE SERVICED BY AN AUTHORIZED HONDA DEALER, UNLESS THE OWNER HAS PROPER TOOLS AND
SERVICE DATA AND IS MECHANICALLY QUALIFIED. REFER TO THE OFFICIAL HONDA SHOP MANUAL.

% % IN THE INTEREST OF SAFETY, WE RECOMMEND THESE ITEMS BE SERVICED ONLY BY AN AUTHORIZED
HONDA DEALER.

NOTE 1 : Service more frequently when ridden in wet or dusty conditions.
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HONDA
TLR250 WARTUNG

2. WARTUNG

WARTUNGSPLAN

Dien im Fahrehandbuch beschriebnen UBERPRUFUNG VOR DEM FAHREN bei jedem wartungsinterrall durchfiihren.
: PRUFEN UND REINIGEN, EINSTELLEN, SCHMIEREN ODER ERNEUERN, FALLS ERFORDERLICH.

- REINIGEN

: AUSWECHSELN

- EINSTELLEN

. SCHMIEREN

= P> 3O

HAUFIGKEIT ERSTE REGELMASSIGER
JEWEILS INSPEKTION WARTUNGSABSTAND

GEGENSTAND 350 km 1600 km
KRAFTSTOFFSCHLAUCH |
DROSSELBETATIGUNG
LUFTFILTER ANMERKUNG 1
ZUNDKERZE
* VENTILSPIEL |
MOTOROL R
MOTOROLSIEB
MOTOROL-SCHLEUDERFILTER
STEUERKETTENSPANNUNG A
LEERLAUFDREHZAHL |

= >lojlol|—=|—]0Of—

ALLE 500 km

ANTRIEBSKETTE ANMERKUNG 1 [, L DL

BREMSBACKENVERSCHLEISS I
BREMSANLAGE I
* SCHEINWERFEREINSTELLUNG I
KUPPLUNG I
|
I
I
|
I

SEITENSTUTZE
FEDERUNG

MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSTEILE |
% % RADER |
* % LENKKOPFLAGER |

* DIESE WARTUNGSARBEITEN SOLLTEN NUR DANN VON BESITZER VORGENOMMEN WERDEN, WENN ER UBER DIE
GEEIGNETEN WERKZEUGE UND SERVICEUNTERLAGEN VERFUGT. TECHNISCHE QUALIFIKATION IST IN DIESEM
FALL ABSOLUTE VORAUSSETZUNG. IM NORMALFALL SOLLTEN DIESE WARTUNGSARBEITEN JEDOCH EINEM
AUTORISIERTEN HONDA-HANDLER UBERLASSEN WERDEN.

% % |IM INTERESSE DER EIGENEN SICHERHEIT EMPFEHLEN WIR, DIESE TEILE NUR VON EINEM AUTORISIERTEN
HONDA-HANDLER WARTEN ZU LASSEN.

ANMERKUNG 1: Bei Fahren in staubigem Geldnde und bei schlechtem Wetter ist eine haufigere Wartung erforderlich.
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ENTRETIEN

HONDA
TLR250

2. ENTRETIEN

PROGRAMME D’ENTRETIEN
Effectuer la REVISION AVANT DE PRENDRE LA ROUTE du Mannuel de 'usager a chaque période d’entretien.

s S oha

»VERIFIER ET NETTOYER, REGLER, LUBRIFIER OU REMPLACER SI NECESSAIRE.
: NETTOYER

: REMPLACER
: REGLER

: LUBRIFIER

FREQUENCE

ELEMENT

TOUS LES

ENTRETIEN
DE RODAGE

INTERVALLE
D’ENTRETIEN
REGULIER

350 km

1600 km

CONDUITE D’ESSENCE

I

FONCTIONNEMENT DES GAZ

FILTRE A AIR

NOTE 1

BOUGIE D’ALLUMAGE

JEU AUX SOUPAPES

P

HUILE MOTEUR

TAMIS DE CREPINE D’HUILE MOTEUR

FILTRE CENTRIFUGE D’HUILE MOTEUR

TENSION DE CHAINE DE DISTRIBUTION

> QA =I=al—

REGIME DE RALENTI DE CARBURATEUR

—

CHAINE SECONDAIRE

NOTE 1

T

TOUS LES 500 km
TG

USURE DE MACHOIRE DE FREIN

CIRCUIT DE FREINAGE

ORIENTATION DU PHARE

SYSTEME D’EMBRAYAGE

BEQUILLE LATERALE

*

SUSPENSION

*

ECROU, BOULON, DISPOSITIF DE FIXATION

I

* %k

ROUE

I

* 3k

ROULEMENT DE TETE DE DIRECTION

I

| | | | | | | | e

% DOIT ETRE ENTRETENU PAR UN REVENDEUR HONDA AUTORISE A MOINS QUE LE PROPRIETAIRE NE
POSSEDE LES OUTILS ET LES DONNEES D’ENTRETIEN APPROPRIES ET EN SOIT MECANIQUEMENT
QUALIFIE. SE REPORTER AU MANUEL D’ATELIER HONDA OFFICIEL.

% % POUR DES RAISONS DE SECURITE, CES ELEMENTS NE DOIVENT ETRE ENTRETENUS QUE PAR UN
REVENDEUR HONDA AUTORISE.
Entretenir plus fréquemment lors de la conduite dans des régions poussiéreuses ou humides.

NOTE 1 :

17-10
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