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n rnaticére de motorisation, le choix
d’un propulseur pour une moeto se
fait entre un 2 temps ou un 4 temps
(le diesel nous étant éparendé, merci
bien...). Les avantages de 1'un ou
de I"autre soni bien connus depuis longtemps
et sile 2T reste un choix “obligd” dans une op-
tion sport en raison du rendement élevé gu'il
procure, son utilisation sur une machine grand
public est plus aldatoire et ses inconvénients
nombrews, Nolamment, une consommaion su-
péricure & un 4 T, un fonclionnement irégulier
géncrateur de vibrations sans parler de la lubri-
fication par mélange ou graissase séparé el sur-
ot des émissions tout i fait polluantes qui ont
banni le 2 T d"un certain nombre de pays dont
les USA depuis un bon bout de temps.
Mais le 2 T, ¢ est également une cerfaine sim-
plicité mécanigque, un encombrement réduit,
done une réduction considérable des cofits de
production et ce n'est pas un hasard si depuis
quelques années, tous les construcleurs auto-
mobiles ont entrepris de gros ravauy de re-
cherche sur ce cvcle,
En constructeur généraliste, Honda (pour gui
depuis longtemps la moto ne représente plus
que 100% de sen chiffre d'affaire) planchait sur
le sujet de son cdite, I se rouve quaujourd 'hui,
c'eat le département maoto qui tire le premier
en présentant ce projet plus quabouti. Et i le
discours officiel du R&D est un bel exercice
de langue de bois on ne peut plus massit, la réa-
lité est certainement tout autre. De rumeur en
communiqué sibyllin annongant le retour “pour
voir”™ de Honda sur le prochain Dakar et sans
volonté de trop se moniller, la moto présentée
comme prévi i Cologne donne une ampleur
certaine 4 la finalisation de la technologie dé-
veloppée dans le cadre du projet EXP-2 (pour
cycle expérimental 2 temps). :
C’est done avec ces préoceupations dans 1'air
du temps - consommation d’énergie, pollution-
“que Honda remet sa copie et coupe 1'herbe sous
les piedds de ses concurrents avec un slogan qui
annonce la couleur : “Friendly to Man and Ear-
th" (Ami des Hommes el de la Terre, tout un
programme... ). Car il ne faul pas se gourer, si
cette molo est destinge au Dakar, le Tait qu'elle
soit présentée dans un salon commercial et, sur-
tout, gu’elle émane du R&D et non du HRC
est bel et bien le signe avant coureur d'une nou-
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velle génération de moto qui devrail reposi-
tionmer le moteur 2 temps dans la gamme du
premier constructeur mondial.

Le concept développd par Honda est la re-
cherche sur l'amélioration des caractéristiques
des moteurs 2 T. Les priovités visam 1" agrément
de conduite, la diminuation de la consomimation
d’essence et la réduction des émissions pol-
luantes. Pour répondre & ce cahier des charges,
la technologie appelée AR-Combustion {Ac-
tivated Radical) a ét€ développée pour résoudre
les probleémes de combustion irréguligre qui
apparaissent 4 faible charge sur les moteurs
2 T, L'objectif est d améliorer eMicacité de
la combustion et 'agrément de conduite, La
technologie AR-Combustion peut &tre définie
comme une sorte d ante-allumage controlé. En
utilisant I"énergle thermique des pae résiducls
du cyele précédent, la nouvelle charge de mé-
lange est activée, ce gui se traduit par une coin-

bustion auto-cntretenue constante et régulidre,
xit le communiqué officiel !

Bien sir, avcun déiail n°a é1é dévoilé quant 4
la maniére dont Honda a résolu ces prohlémes,
mais le résuleat est la 0 ce mona de 402 cm?
(il semble que ce soil la cylindrée idéale pour

Le plus imporfant sur cete
m:hl'o :I!:gbie; siir la
technologie développée
par Honda pour son
moteur 2 temps dont le
secret est pour le moment
bien gardé. Mais le reste
de EXP-2 est de foute
beauté, depuis le cadre
en eluminivm jusqu'aux
suspensions "usine", fout
respire le sdrieux d'un
produit exceplionnel. En
tout cas 8 lo houteur des
espoirs gue Honde place
dans ceffe nouvells
technologie, Verdict

le 15 janvier 6 Dakar

ce Ty pe de moteur) i injection PGM-FI (injec-
tion programmée) développe une bonne cin-
fuantaine de chevaux dans cette version el offre
les performances d’une bonne X1 (la référence
officielle de Hlonda) avee une consommation
d’essence équivalente (soit nettement moins
gu'une CR évidemment). Moins d'essence
consommeés £gal moins de rejets ef on peul &ga-
lement penser que la meilleur exploitation du
mélange entraine une diminution des rejets pol-
luants {Friendly to Earth, n’oublions pas...),
I"AR-Combustion permettant de contrdler les
émissions de gaz avant de les zénérer. Mais ce
moteur comporle également un systéme de val-
ve i "échappement totalement inédit bien évi-
demment. Bref, sans parler de révolution (en-
core gueh, cette nouvelle technologie représente
cerfainement un SAcTé pas en avant en matiére
de motorisation qui pourrail trouver sa place
dans un avenir trés proche sur la prochaine gé-
nération de XE dans un premier temps.

Erce n'est pas le profil bas adopté par Honda
sur ce coup 14 qui va changer prand chose. Les
Japs sont certainement beaucoup plus siirs
deux gqutils ne annoncent, méme si le dis-
cours officie] est d'une prudence reprilienne et
ANNGNCe que “rien ne remplace la course com-
me banc d’essais”, Il y a donc fort 4 parier que
PEXP-2 est un projet quasiment abouli, sans
cela la Grande Maison n’aurait jamais donné
son fen verl pour une expérience sous | abjectif
des caméras du monde entier. Au contraire mé-
me, tout cela sent Kopération parfaitement me-
née, rendez-vous 4 Dakar | ]



