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YAMAHA
YZ 125-YZ 250

Abbandonata la 500,
la Yamaha si dedica
soloa 125 e 250 - Due
modelli agguerritissimi,
discendenti diretti
delle moto ufficiali 88

Gilonni Prondi - Emiliano Rania

zione "89 ha

i inizio della
Ccomme 1ZZa7I0 Con una mossa
tutto sommato piuttosto prevedibile,
perd, la Casa di Iwata ha deciso di dare
mizio ad un nuovo corso della sua
politica nel settore, proponendosi sul
vari mercati solo con macchine da 125 e
250 ed abbandonando totalmente la
500, Una scelta, quest'ultima, dettata da
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di mercato de
quelle riservate invece alle altre ci

te. Questo fatto, unito alla prev

un interesse generale sempre pid accen-

t[‘dtﬂ Verso ]e due Liﬂi’il mll‘lDl‘I ha

ad ora prudntta in serie, sia la av
a YZM 500 con telaio in dllurmnm e
soluzioni d'avanguardia che ha o«
nel mondiale "88, guidata da V) |nmnd e
Lijundgvist,
Da ora in poi la Casa gmppuneh;
ge 1l campo d'interesse a due sole
, nelle quali perd si impegna al
massimo. Le molo nuove sono dirette
discendenti di quelle che hanno preso
parte al mondiale, dalle quali hanno
ereditate la tecnologia e le innovazioni
tecniche. Oppgetto delle magpiori cure,
secondo alternanza che ha caratteriz-
zato h: scelte delle ultime stagioni, é
stata la 125, mentre sulla oggetto di
un profondo maguillage I'anno sco
le modifiche sono state minori.
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ATTENTI A QUEI DUE

YAMAHA YZ 125 - YZ 250

COM'ELA 125 - [l motore, monocili-
drico due temm raffreddato a liquide,
COT AT ne nel carter controllata
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6 per 50 mm s é

Con conseguente

lindrata che & ora

Nuova & anche la

cnla una camera dl

LGI‘IIbU’ﬂIHIIE' ridisegnata, cosi come &

B ECCO LA 125
PRIVA DELLA
UCARROZZERIAN. DELLE
DLE MOTD
PRESENTATE DALLA
YAMAHA QUELLA DA
UN OTTAVO DI LUTRD §
HaA SUBITO LE
MAGSIOR
MODIFICHE, 51 A
LIVELLO DI MOTORE
CHE DI TELAID, TUTTA
LA PARTE TERMICA E &
STATA RIFATTA, E
STATA MODIFICATA LA
VALYOLA YPVS ED B
STATO MONTATO UM 88
MUOYE
CARBURATORE HE §

stato com ]'.llLL.i]TIl._l'IU: m'a[u 1]

che ha
della di 35
cilindro & stata Cdll‘!t"]-.ltd Fl
zione della val
mentarne il rendimento g
giore Jrutt.imv:nm df.‘l]t pr
fne, sia per mig

della luce di scar

a ml'-:'..eht al 2%

a YPVS,

i5Lone,
2 mm

sia per au-
zii mag-




del veechio carburatore Mikum TL 34
ara ¢'é un Th 35 a saracinesca semicir-
colare, dotato di un differente filtro aria,

Per una maggiore dispersione del
calore & slata aumentata la capacitd del
radiatore di sinistra. Il cambio é a sei
marce ad innesti frontali, modificato nel
sistema degli innnesti. e la frizione a
dischi multipli in bagno d'olio dispone
di un nuove sistema di azionamento a
trazione anziché a spinta. 11 carter di

destra € ora scomponibile in due parti e
questo permette di accedere alla frizione
con maggiore rapidita,

Il telaio & monotrave sdoppiato all’al-
tezza dello scarico, con 1l trave discen-
dente anteriore rettangolare anziché cir-
colare, e il cannotto di sterzo completa-
mente ridisegnato per ottenere maggiore
robusterza e rigidita, Rinforzi sono stati
a pPIicati nelle zone della testa di sterzo e
del perno del foreellone, anche in questo

caso  per dare

maggior  rigidita

SCHEDA TECNICA ¢

YAMAHA YZ 125
MOTORE: monacilindrico a due tempi raffreddate a llquida, Ammissiones nel
carter cantrollata da lamelle. Alesaggio e corsa: 56 = 50,7 mm. Cilindrata 125
cm® Carburatere Mikunl 35 s5/1. Lubrificazione a miscela olio-benzina al 2%.
Accensione elettronica a scarica di condensatore, ad anticipe variahile,
Awviamenio a kick starter,

TRASMISSIONE: primaria ad ingranangl, secondaria a catena. Frizicne
multidisco in bagna d'olio @ cambio a 6 marce ad innestl frontali.

TELAIC: moncculla sdoppiato all'allezza delle scarico in fubi d’acciaia.
Sospensioni: anteriore a forcella telescopica Kavaba upside-down, escursicne
300 mm; posteriore ad articolazione progressiva con moncammortizzatore
cleopneumatico Kayaba, escursione 310 mm. Preumatici; anteriore 50/100-21,
posteriore 100/80-19, freni: anteriore a disco da 230 mm @, posteriore a disco
da 220 mm 7.

DIMENSIOMNI E PESO: lunghezza 2135 mm, interasse 1450 mm, altezza sella
245 mm, luce a terra 355 mm. Peso a secco: B7.5 kg,

CAPACITA SERBATOIO: & litri,

all'insieme. Il te-
laio & stato modi-
ficato in modo da
attenere un abhbas-
samento del bari-
centro, a cui han-
no contribuito an-
che lo spostamen-
to di 25 mm dei
due  radiatori e
quello di circa 20
mm del serbatoio
benzina. I1 traver-
sino sinistro della
mensola reggisella
& imbullonato e
pud essere facil-

mente rimosso per facilitare le operazio-
ni di manutenzicone dell’ammortizzatore
posteriore.

Anteriormente ¢'é una forcella Kavya-
ba upside-down con escursione di 300
mim, ed é Kayaba pure 'ammortizzatore
posteriore, azionato da un rivisto siste-
ma di leveragpi ad articolazione pro-
gressiva. I freno anteriore a disco da
230 mm & & dotato di una nuova pinza
pit potente ¢ pin leggera, ed anche il
freno posteriore é a disco, di 220 mm 7.
Importante Madozione della ruota po-
steriore da 19", gid sperimentata in gara
dalla Casa, che assicura maggiore preci-
sione e stabilitd specialmente nelle lun-
ghe sequenze di buche ravvicinate ¢
quando si atterra dai salti. La ruota
anteriore & invece da 217 ¢ 1 pneumatici
hanno misure 80/ 100-21 e 100/9%0-19. La
capacita del serbatoio é di 8 litri e il peso
asecco € di 87,5 ke,

COM’E LA 250 - Il motore & un
classico monocilindrico due tempi raf-
freddato a liquido, dotate di ammissio-
ne Jamellare e di accensione eletironica
ad anticipo variabile CD1, con alesaggio
e corsa di 68 per 68 mm per una
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cilindrata complessiva di 246 cm?. Le
maodifiche piu significative hanno inte-
ressato 1l sisterna di luer del cilindreo, 1l
paceo lamellare e la valvola YPVS
Muowvi anche il carburatore, Mikuni
TM/38 a saracinesca semicircolare, e la
camera di espansione, differente nel
dimensionamento,

Il cambio & a cinque marce ad innesti
frontali e la frizione & a dischi multipli in
bagno d'olio.

Dhverse le modifiche del telaio rispetto
alla versione "88: il trave centrale é ora a
sezione rettangolare, ¢ sono cambiate le
dimensioni dei tubi nella zona superiore.
Sono state inoltre rinforzate le zone del
cannotio di sterzo e del fulero del
forcellone. La parte sinistra della trian-
olazione posteriore & asportabile per
acilitare 'accesso all’ammortizzatore.
Muove é anche il forcellone, ridisegnato
per diminuire la flessione laterale. Le
sospensiont sono le stesse della 125, con
la forcella Kayaba a steli rovesciati con
escursione di 300 mm, e lammortizzato-
re, pure Kavaba, che tramite i leveragei
ad articolazione propgressiva assicura
una escursione utile di 310 mm. Le ruote
song da 217 anteriormente e da 197
posteriormente,
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YAMAHA YZ 125 - YZ 250

Entrambi a disco i freni, da 220 mm &
quello sulla ruota motrice ¢ da 230
mm g aliro, !

La moto ¢ ora dotata di un nuovo
silenziatore e di un nuovo pedale del
freno posteriore, Parafanghi, lancating,
convogliatori e sella sono prodotti dalla
Yamaha e sono identici nel due modelli.
Il serbatoio del carburante invece, pur
avendo la stessa capacita di § litn, &
diverso in quanto i due telai nella parte

B Lo 250 B STATA |
DGGETTO DI MIRORI
MODIFICHE, RISPETTO

ALLA 125, SUL
MOTORE S E
LAVORATO
SOPRATTUTTO A
LIVELLD DI CILINDRO,
LAMELLE, WALVOLA,
CARBURATORE, E
SCARICO. IL TELAIO
INVECE E STATO
IRRCBUSTITO, ED E
STATA RIDISEGMATA
L& SOEPEMSIOME
POSTERIORE, FER LA
QUIALE E STATO
ADDTTATO LM
MLUCWO
FORCELLOME

posteriore s1 sdoppiano in maniera dif-
ferente. Tl peso a secco. per la 250, & di 97
k.

COME VANMNO - Nostro tester, in
occasione della presentazione delle nuo-
ve Yamaha da cross, £ stalo ancora una
volta Carlo Rinaldi, il giovane pilota
parmense impegnatoe nel mondiale 250,

wfo Uimpressione che afla Yamaha
ahbigno forto un oertimo lavoro — ha




spiegato. — Fa [25 é una moto che i
confidenza fin dafla prime batiute ¢
risulta molio piacevole da usare. I coman-
di sono ben posizionati ¢ Uavviamento ¢
sempre pronto, La frizione ¢ resistente ed
efficace anche a freddo, e il cambio ha
uha corretta spaziatura dei rapportic &
preciso e morbido, e risulta praticamente
impaossibile shagliare marcia, La guidahi-
lita defla moto & ottima in ogni condizio-
ne; precisa sia swl lento che sul veloce,

permetie rapidi inserfmenti in curva,
consente repeniine variazion! &f raielto-
rig ed anche nelle buche non denuncia mai
la minipna incertezza. La forcella Kavaba
a steli roveseiati dal canto suo conferisce
notevele stabilita all avantreno, miglio-
rando la precisione di guida, ed anche
lammortizzatore lavora molte bene in
ogni condizione, La frenata & potente ¢
modilabile: sia i disco anieriore da 230
mm F che guello posieriore da 220 nm

SCHEDA TECNICA

YAMAHA YI 250

MOTORE: monccilindrice a due tempi ralreddato a liquido. Ammissione
nal cilindra contrallata da lamelle. Alesaggio & corsa 68 per &8 mm, Cilindrata
246 cm?. Carburatore Mikuni Th 38 35/, Lubrificazicne a miscela olio-benzina
al 2%, Accensione elefironica a scarica di condensatere ad anticipo variabile,
Avviaments a kick starter, .

TRASMISSIONE: primaria ad ingranaggi. aecondaria & catena, Frizioneg
multidisco in bagne d'olio, cambio a 5 marce ad innesti frontali,

TELAID: monoculla sdoppiate all'altezrza dello scrice in ki d'acciaio,
Soapensicni: aneriore a forcella telescopica Kayaba upside-down, escursione
00 mm; posteriore ad anticolazione progressiva con monaammaortizzatere
oleopneumatice Kayaba, escursiona 310 mm. Pneumatici: anteriors 80/100-21,
posteriore 110080-19. Freni: anteriore a disce da 230 mm &4, posteriore a disco
da Z20 mim .

DIMENSIONI E PESD: lunghezza 2180 mm, interasse 1450 mm, altezza
sella 850 mm, luce & terra 340 mm, Peso a secco 97 kg,

CAPACITA SERBATOIO: & litri.

& svalgono egre-
giamente i lore fg-
Vi, @ Non denn-
vlano tendenze al
surriscalmento, I
Halore IRvece T
sembra  perfetia-
migitte @ punto di
carburazione:  ac-
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i grada di fornire

HRaG OIiNG polenza massima.

Per quanto riguarde lo 250 vale gran
parte di guanio é stato detto per la 125,
visto che molte componenti sone identiche
slle due moto. I eomandi sono comodi e a
portata di mano, fa forcella now sverpola
ed é precisa, ¢ Famprortizzatore § eﬂg':"m—
cisvimao, f freni identicd a quelli della 125,
sone potenti ¢ progressivi. Il cambio é
malto precise ed & dotate di tin'ottima
spaziatura dei rapporii, mentre la frizione
¢ resistenie ¢ pronta da fredde, ma in
complesse un po’ poco modulabile,

FPer guanio rigvarda i telaio fa Yama-
ha ha wlteriormente abbassato il baricen-
tro, mifgliorando i comportamenta nelle
fasi di percorrenza e df wscita dalle curve;
fa mota é sempre ben attaccata al terreno
ed ha unoltima trazione,

Daltra parte la distanza tra le pedane ¢
H gruppo sella-sevbatoio é molta ridotta ¢
gquesto metie in difficolta i pilota rella
euida fin piedi ¢ nella fase di inserimento
i curvar le ginocchia sono troppo i alto ¢
non spingono bene su sella e serbatoio,

I motare é progressive ad ogni regime,
ed abbastanza potente; sfodera buone
doti di allunga e anche al regime massimo
gira pleno e rotondo. Ha pero la tendenza
o vibirare un pa’ troppo in altos,
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