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COUVERTURE
Beni Abbes, Raid Orion Il

Photo Raid Orion

POSTER

Denis Boulom

Photo E. Glain

LES RUBRIQUES DE MOTO-REVUE

Moto Mag (M. Drouthiole) :
Cote de l'occasion

ESSAIS
250 Ranger Portal (Ph. Borguet)

PRESENTATIONS

Motobécane et le Coéte-Cote (E. Breton)
EXCLUSIF : nouvelles Suzuki cross (A. Kuligowski)

16 et 17
27 a 31

SPORT 20 g
Remise des prix du P.R.T. (E. Breton, photos G. Rocroy)

VOYAGES

France-Pakistan-Cap Nord-France (Cathy Magne)
Java-Bali

Un mois de vacances et une moto (A.-F. D'Hautevillej
Randonnée hivernale (M. Muylaert)

12 a 15 et 65
18 a 21
50 a 53
54 a 60

DOSSIER

4 miilions de motocyclistes (F. Chesneau)

INFORMATIONS

Vitesse - Cross - Trial - Enduro - Clubs
Régionales

63° année - 23 décembre 1976

5et?7
62 et 63

CETTE SEMAINE

Nous avons voulu passer
avec vous un Noé&l

« chaleureux », éloigné

de la fraicheur hivernale
qui nous environne.

Un petit Noél optimiste.
Aussi auons-nous Suivi

la piste de quelques
voyageurs audacieux.

Une santé qui nous ménera
de Paris au Cap Nord, |
en passant par le Pakistan, |
de notre bel hexagone |
a Java et Bali et,, enfin, |
un saut de crevette en
Turquie. De quoi nous
dépayser en plein mois

de décembre !

Ceux qui tiennent
absolument a « bouffer du
kilometre » par ce temps
de chien, trouveront, dans
ce numeéro, de précieux
conseils pour préparer leur
« randonnée hivernale ».\
Votre appétit de
nouveautés west pas négligé
pour autant puisque

nous vous offroms, en
cadeau de Noél, une
EXCLUSIVITE :

LES NOUVELLES SUZUKI
RMB CROSS.

Avec un essai de la

250 Ranger Portal et

la présentation de la
Motobécane du Cote-Cote,
pour faire bomne mesure !
Enfin, nous avons donné

la parole aux « 4 millions
de futurs motocyclistes »
qui rongent aujourd hui
leurs pédales de cyclos en
attendant la 125 de leurs
réves... Un dossier
passionnant.

Il nous reste a mne pas
oublier le principal : vous
souhaiter a tous un

Joyeux Noél. Tdchez de ne
pas trop abuser

sur le champagne et

la dinde !

A la semaine prochaine.

TOUT SAVOIR

SUR LA PROMOTION

Dans le prochain numéro,
nous avons réservé la part
du lion a la promotion.
Avant la saison, Jean-Clau-
de Bargetzi fait pour vous
le point sur la Coupe Ka-
wasaki et les Journées K.
La Coupe Motobécane sui-
vra.

Un numéro a ne pas man-
quer.




18 20 F par jour;

Dans l'enceinte interdite du temple
de Borobudur ; au premier plan,
des Buddhas en restauration dans
les ateliers de 'UNESCO.

par Xavier L.B.
Photos Francois D.

spécial petite cylindrée:

Il suffit de remonter une avenue
parisienne en comparant les vitrines des
agences de voyage pour s'apercevoir
que l'Indonésie est a la mode et plait
aux touristes francais « longue-distance ».
Seulement, quelle Indonésie ? Celle des
super-hotels de trois ou quatre grandes
villes que l'on relie par avion!..

le pays, dans tout cela ? avec les
chemins de terre encombrés de
volailles, le tapis discontinu des riziéres,
les passages dans la forét tropicale et
la ligne calme des volcans du centre ?
Connais pas !.. Comme toujours, deux
formes de tourisme: la mauvaise,
celle des autres évidemment ; et la
bonne, avant tout celle des motards.

En effet, qu'y a-t-il de mieux que la
moto pour connaitre un pays ? Dans sa
luminosité, dans ses odeurs, dans sa
température et dans ses bruits ? Tandis
que !'automobiliste est au centre de

sa voiture, le motard est simplement au
centre de tout. Mais plutdt que de
précher ces convaincus que sont les
lecteurs de « Moto-Revue », donnuns
quelques détails sur notre petit raid
Java-Bali et retour.

Partis en voyage d'étude avec mon ami
Francois D., — mais qu'on se rassure,
avec les tarifs de jeunes qui se
multiplient, on peut maintenant faire
Paris-Djakarta aller et retour pour

2500 F — nous avons retrouvé a
Jogjakarta Daniel G., I'un des responsables
de la restauration du grand temple

de Borobudur dans le centre de Java.

La préparation du raid 2

Daniel G., fatigué par la tension
perpétuelle de ce chantier immense

ou les Francais ont un role prépondérant,
voulait passer quelques semaines

de vacances a Bali. Nous avons trés
rapidement décidé d'y partir tous
ensemble a cing — avec la femme de
Daniel, Sylvie, et une amie, Christine —
et a trois motos. Daniel avait déja
acquis une 125 Honda mono de route
pour se rendre quotidiennement a son
travail ; les autres motos du chantier
n'étant pas en état de faire l'aller et
retour, nous avens loué deux motos

a Jogakarta.

Aucun probleme de location en effet:
le Japon inonde le Sud-Est asiatique

de sa production industrielle & des

prix trés orientaux et presque chaque
habitant (au moins dans les villes,

car la campagne est plus pauvre) posséde
sa petite moto a coté de son enregistreur
a cassstte et de son réflex made

in Japan.

Louer une moto est presque impossible
en France (une seule maison a Paris),
mais en ‘Indonésie chaque garage en
propose et méme, cela est surtout
courant a Bali en raison de |'affluence
des touristes, les jeunes propriétaires
viennent offrir leur moto pour la
journée afin de la rentabiliser (15 2
prix d'achat : environ

JAVA

BALI
EN 100

2000 F pour une 125!). Nous avons cl
seulement faire un petit mensonge :
payer les motos pour cing semaines.
mais en prétendant vouloir rester dans
la région pour visiter les temples.
Inutile d'inquiéter notre garagiste, qui a
d'ailleurs, pour ce contrat de durée
exceptionnelle, obtenu |'aval de sa
femme dans l'arriere-boutique (les
femmes commandent en Indonésie) et
écarte ses huit gamins pour signer
tranquillement.

Nous aurions préféré louer des 250
ou plus pour le confort, mais elles ne
sont pratiquement pas importées en
Indonésie olU toute vitesse est limitée
par l'état des routes, et nous avons
dG nous contenter de 100 cc Suzuki
(formule sous-alésée, sans doute, du
125 cc importé en France) ; nous

ne l'avons pas regretté par ia suite:
cela a corsé le voyage et nous a
convaincus qu'« a petite cylindrée,
rien d'impossible ! ».

Quelques virées aux alentours de

« Jogja » nous ont rassurés au sujet
des ennuis mécaniques éventuels : pas
de souci a se faire. La moitié des gens
du pays roulent en Suzuki et l'autre
moitié en Honda, et chaque marchand
d'essence sur le chemin — reconnaissable
au grand bidon gras devant sa boutique,
ol il vend aussi des chocolats, des
pinces & linge, des lampes de poche,
du lait condensé australien et de la
barbe-a-papa fabriquée dans un jerrycan
(c’est pas de la blague, aprés les
femmes, ce sont les enfants qui
commandent en Indonésie !) — est un
bricoleur né, capable de réparer
n'importe quoi avec n'importe quoi.
Quant a l'équipement a prévoir, le
minimum devrait suffire : une casquette
pour le soleil, un K-Way pour les
pluies-minutes et naturellement les
maillots de bains pour les bouts de
plage irrésistibles que nous ne
manquerions pas de rencontrer le iong
de la route.

Java-Bali

Un matin d'aolt, trois coups de kick

et c'est la cohue des rues de Jogjakarta
— oU sur trois metres carrés de bitume
on compte un cyclopousse, 2 motos et
10 vélos, ce qui fait, 2 2 Indonésiens

par vélo et 3 par moto... attendez !..

Puis la route de Java-Est commence a
défiler lentement. Quelle merveilleuse
sensation de liberté : a 45-60 a
'heure, la fraicheur des bosquets de
cocotiers alterne avec la tiédeur des
rizieres et de temps en temps s'améne
un pont de bois, surplombant les bancs
de sable noir d'une riviere paresseuse ;
toutes les cing minutes un autobus
bondé roulant a fond la caisse sur ies
pare-chocs nous rappelle a l'attention
de la conduite. C'est le pied

intégral !

La premiere agglomération est déja ia,
avec les nuées de gosses, l'animatiocn des
marchés, l'inimitable odeur de deux
temps mal br@lé dans la poussiére en
suspension, bref, tout le charme des
gros bourgs tropicaux.

Chacune de ces étapes porte un nom
fabuleux : Surakarta, Ngawi, Nganjuk,
Djombang, Sidoarjo..., et dans chacune
on s'envoie un nom moins fabuleux

« nasi goreng » a base de riz et de
petits morceaux de viande frits dans
I'huile de noix de coco.

Aprés quoi, bien détendus, un slaiom
entre deux charettes a boeufs et I'on
dégage a nouveau sur la campagne.

Le soir, il faut s’arréter tot et discuter
longtemps de prix de sa chambre dans
un « losmen » ou auberge locale.
Sylvie, qui parle parfaitement |'Indonésien
aprés un an de séjour nous obtient le
juste prix (3 F) et surtout l'autorisation
de planquer les motos dans les chambres.
Je me souviens d'une de ces nuits,

ol maintenu éveillé par les bruits d'un
café voisin, j'ai vu courir un lézard
domestique sur la selle de ma Suzuki.
Dépaysement complet !

Bali

Aprés quatre jours de route — sans
autre probléeme qu'une crevaison, c’est
bieri le moins —, le bac pour Bali.

Bac populaire, grand comme un
remorqueur, mais dans lequel un autobus
et 200 personnes risquent la noyade
vingt fois par jour; motos completement
trempées.

Le soir méme, tres tard, nous arrivons a
Kuta, Bali-Sud, rendez-vous international
du hippisme dans I'hémisphere sud.
Nous nous octroyons une semaine de
repos a buller sur cette plage de reve
avant d’entreprendre le tour de lile,
trés facile a faire a partir de Denpasar,
la capitale, et indispensable a faire st
'on veut échapper aux touristes
germano-francais qui ont pour ainsi dire
colonisé le sud de Bali.

Ce coin de la terre est bien ce qu'on en







Plus simple de couper
la riviere
que de chercher un pont.

dit, pour la beauté des paysages et la
gentillesse des habitants ; alors,
imaginez faire le tour des lacs de
I'intérieur avec le plaisir de la moto
en plus!

Car Bali est un paradis motocycliste,
un peu comme Venise serait le paradis
des piétons. Des successions de virages
serrés — le centre le l'ile est tres
montagneux — ou il faut bien viser
entre les trous de la route, des plages
ol l'on peut arréter la moto a deux
métres de l'eau, de belles jeunes
femmes a la poitrine dégagée qui vous
indiquent le chemin avec un sourire
enjoleur et des petits singes roux

qui viennent en bande examiner les
bécanes pendant que l'on fait pipi
contre les bambous ; et tout ca!..

L'ascension du Bromo

Le retour sur Jogja, commencé 15 jours
plus tard & 2 motos seulement, se serait
effectué en péres peinards s'il ne nous
était pas venu une lubie : faire I'ascension
d'un de ces volcans qui constituent
|'épine dorsale de toute I'Indonésie.
Nous avons décidé d'attaquer le Bromo,
environ 2.400 m. Pour ce faire, nous
avons quitté la route a Probolingo et pris
Je chemin en pente marquée, mais en
dur, qui conduit au village de Sukapura :
il nous a fallu deux heures pour 27
kilomeétres. Au dela du village, ou nous
avons fait sensation, commence un
chemin muletier de trés forte pente

semé de grosses pierres et aux lacets
interminables : deux heures pour 17
kilométres en laissant reposer les
machines tous les quarts d’heures, pour
la plus grande part en premiére et presque
intégralement dans la brume des

nuages — un endroit pour voiture
tout-terrain trés puissante mais pas

pour des 100 cc !

A un kilomeétre cing du sommet, une
plate-forme avec un hameau, Ngadisari,
ol vit une trentaine de montagnards

qui nous ont accompagnés jusqu'au
sommet, goguenards.

Le dernier troncon, pour arriver au plateau
ou chaque cheminée fait son cratere,
nous avons été obligés de pousser, sur
une des pentes les plus fortes que j'aie
jamais faites, méme & pied, des motos
qui s'enlisaient jusqu'au moyeu arriére
dans la poussiére volcanique, en emballant
le moteur pour dégager les machines
par a-coups. Cette opération nous a pris
deux heures mais certainement personne
n'avait conduit une moto aussi haut
dans ce coin.

Epuisés, nous avons passé la nuit

dans un refuge (— 5°) et aprés un
inoubliable lever de soleil sur un paysage
presque lunaire et une périlleuse
descente au frein nous étions partis
pour la deuxieme lubie : prendre la

« route » du sud pour voir les temples
de Malang et Blitar. Les chemins
pierreux, faisant tomber la moyenne

3 15 a |'heure, ne nous ont fait aucun

20 effet : nous étions blasés.

De retour & Jogja, nous avons estimé que
nos machines méritaient une consécraticn
pour d'aussi loyaux services et nous

les avons photographiées au pied du
temple de Borobudur ou le représentant
de I'UNESCO nous a accordé son
autorisation sans y voir une forme de
sacrilége.

Bilan technique

Ad majorem Suzuki gloriam, gloire a
Suzuki! Les 100 cc super-chargées,
super-sollicitées ne nous ont jamais fait
un ennui véritable sur 2.500-3.000

kilométres. Il s'agissait de motos de
louage, au kilométrage indéterminé
(compteur débranché), mais probablement
déja maltraitées. La Honda a bien

tenu également, mais n'ayant pas fait
|'ascension du Bromo, elle n'a pas été
soumise aux mémes rigueurs.

Aucune panne électrique non plus,

en dépit de plusieurs pluies torrentielles :
malgré la légéreté des motos, les
ensembles électriques sont trés bien
protégés, comme le veut la remarquable
finition japonaise. De plus, la Suzuki
100-125 présente un avantage
remarquable dont j'ignore s'il se retrouve
sur d'autres machines : c'est un

monocylindre a deux bougies ; ainsi,
lorsqu'en utilisation intense on sent
fatiguer 'une des bougies, il suffit de
brancher aussitét le fil d'allumage sur
|'autre ; ce truc a toujours marché
(interprétation laissée aux techniciens).
La partie cycle a été a la hauteur :

la fourche semble pouvoir encaisser
n'importe quoi (je me souviens d'une
course « pour rire » en descente sur un
chemin pierreux entierement défonce,
pour accéder a la cote Sud, qui ressemblait
davantage au lit d'un torrent: seuls
nos bras ont vraiment souffert).

La suspension arriere des Suzuki est
particulierement bonne : elle n’a jamais

A chaque étape,

les motos couchent avec nous
pour ne pas attiser

les convoitises.

Browmo :
stupéfaction des habitants
du dernier village avant la montée
notez l'état de la piste,
poussiere volcanique et pente raide.




talonné, méme sous forte charge.
Ce ne fut pas le cas de la Honda,
davantage routiere.

L'entretien ne nous est pas revenu
cher : seule une petite dépense d'huile,
qui, vendue en vrac, ne codte rien ;

en effet le réservoir d'huile ne faisait
que 300 km (sans doute les machines
étaient-elles réglées trés riches par le
propriétaire, soucieux de ménager sa
moto ?). Nous avons pu comparer en
France avec une Suzuki 125 GT et la
consommation est environ 4 fois
moindre. Il est vrai qu'il ne s'agit pas
des mémes routes. |l faudrait pouvoir
comparer avec la consommation en trial.
La Honda évidemment n'a pas eu ce
probléme.

Conclusio

Notre prévention & I'endroit

du deux temps a Francois D. et a
moi-méme s’est définitivement effondrée
2 la suite de ce voyage et ma prochaine
machine sera probablement une Suzuki.




