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par I'un de nos correspondants au Japon, Peter Bellamy

HISTOIRE DE NOUS FAIRE PATIENTER

Les nouveautés ne manquent pas cette année, mais il faut reconnaitre qu'elles tardent un peu a arriver. Pour
nous aider a meubler notre attente, notre correspondant au Japon a pris contact avec quelques unes des
nouvelles Honda.

PRISE DEGONTAG

I Ny a pas que chez Honda

que les nouveautés se font

appeler Désirée. A un niveau
général, apreés une bonne
année 80, le marché moto a enre-
gistré une baisse sensible lors de
I’'année écoulée. Les causes de
cette récession n’étaient pas
toutes prévisibles et les importa-
teurs qui avaient presque tous
misés sur une légére augmenta-
tion de leurs ventes se sont re-
trouvés au début de cette an-
née 82 avec des stocks plus im-
portants que prévus. lls ont donc
logiquement choisi d’assainir un
peu cette situation avant de faire
rentrer leurs nouveaux modeles.
On ne leur en veut pas, mais c’est ‘
tout de méme dur parfois d’avoir En haut, la FT 500 Ascot, gromono de route qui

o “ vient concurrencer la Yam SR 500, ci-dessus la
a attendre pluswurs IMOISEpOoUr; V 45 Magna, version chopper de la 750 V 4, et

poser ses fesses sur les bijoux gansjes pages suivantes la CBX 550, derivée de
entrevus au salon. la trés attendue CBX 400.




Etait-il normal que la Yam SR 500 reste sans
rivale ? Bien sQr que non. Le gromono de route a
ses adeptes ; les nostalgiques des vieilles anglai-
ses d'un cbété et plus généralement ceux qui
recherchent une moto légére, simple et économi-
que. Honda qui a le souci de présenter une
gamme la plus compléte possible, se devait de
leur proposer quelque chose. Pour cela, les
techniciens de la marque ont repris la démarche
la plus logique, celle déja suivie par Yamaha :
prendre la base mécanique de leur trail, en
I'occurrence la XLS 500, et batir une moto de
route autour.

Un gromono qui démarre tout seul

Un gromono sans kick, ce nest plus vraiment un
gromono diront certains, mais qu’est-ce que
c’est pratique, rétorqueront tous les autres. Que
celui qui n'a jamais maudit son engin au ving-
tieme coup de kick resté sans réponse ou au
premier recu dans le tibia, jette la pierre au
démarreur électrique de la FT 500; moi
j'apprécie ce précieux accessoire dont |'Ascot est
le premier gromono a étre équipé.

Pour le reste, le moulin est grosso modo celui de
la XLS avec distribution par simple A.C.T. en-
traTné par chaine a tension automatique et quatre
soupapes. Dans sa version route il développe
35 ch a 6 500 tr/mn avec un couple de 4,0 mkg
a 5500tr/mn, contre 34ch toujours a
6 500 tr/mn pour la version trail qui bénéficie
surtout d'un couple situé plus bas : 4,14 mkg a
5 000 tr/mn. Le rapport poids-puissance de la
XLS est également plus favorable puisque cel-
le-ci ne pése que 132 kg a sec contre 157 kg a
|’Ascot. C’est la rangon d'un équipement beau-
coup plus complet.

Un air de dirt-track

Si la FT 500 est baptisée Ascot, du nom de I'un
des plus célébres circuits de short-track améri-
cains, situé dans la banlieue de Los Angeles, ce
n’est pas par hasard. Sa ligne n'est pas en effet
sans rappeler celle des impressionnantes machi-
nes de dirt-track. Esthétiquement, c'est vraiment
réussi, la moto est fine et basse mais imposante
tout a la fois grdce notamment a son gros boudin
arriére et & son volumineux pot d'échappement
chromé noir. Les roues ne sont pas des Comstar
mais de vraies roues a branches en alliage coulé.
La suspension arriére est classique avec toutefois
un bras oscillant de section rectangulaire. La
fourche avant est a axe déporté et a assistance
pneumatique. On remarque un intéressant pon-
ton de rigidification en alu au-desus du garde-
boue, dont pourraient s’inspirer de nombreuses
machines de plus forte cylindrée. Cété freinage il

L’équipement de I’Ascot est complet. La forme du
tableau de bord s’harmonise a celle du phare a iode
rectangulaire... et puis elle démarre du

bout du doigt.

y a ce qu’il faut avec de simples disques de grand
diametre a l'avant et a l'arriére, sur lesquels
agissent des étriers a deux pistons paralléles.

Attendez que ca tourne...

En selle, la position de conduite est parfaite.
Guidon et repose-pied sont placés exactement
ou il faut. Bien droit, on contréle parfaitement la
moto, campée sur ses gros pneus. Pour ce qui est
de la vitesse de pointe, on aurait par contre
intérét a s'allonger un peu. Le moteur tourne en
effet librement jusqu’'a son régime maxi de
7 000 tr/mn, mais il a tout de méme du mal a
emmener |'Ascot a plus de 140 km/h. En régle
générale, la FT 500 semble d'ailleurs pousser un
peu moins que la XLS 500. Couple maxi plus
haut, poids plus élevé expliquent facilement cette '
impression. Une mécanique somme toute assez
discréte tant a |'oreille qu’a la poignée de gaz.

Si I’Ascot cache bien son jeu dans les bouts
droits, elle se révéle par contre dans les portions
sinueuses ou elle vire littéralement sur des rails.
Parfaitement stable grce a ses gros pneus et a
sa chasse importante, elle se balance également
trés facilement. Les suspensions travaillent effi-
cacement et il ne fait aucun doute que plus d'un
propriétaire de machines réputées sportives ris-
que de laisser des plumes & essayer de suivre le
rythme de |'Ascot en virages. Un café-racer
capable donc de faire autre chose que la course
d'un café a l'autre !

Fiche technique
Honda FT 500 Ascot

Moteur

Type : monocylindre vertical, quatre-temps, refroidi par air
Distribution : simple A.C.T. entrainé par chaine
silencieuse a tension automatique, quatre soupapes
actionnées par culbuteurs

Cylindrée : 498 cm3

Alésage X course : 89 X 80 mm

Rapport volumétrique : 9 a 1

Puissance maxi : 35 ch 3 6 500 tr/mn

Couple maxi : 4 mkg a 5 500 tr/mn

Alimentation : un carburateur a dépression de 35 mm
Lubrification : sous pression, carter humide

Allumage : C.D.l. transistorisé

Générateur : alternateur 12 V

Mise en route : démarreur électrique

Transmission primaire : par engrenage

Embrayage : multidisque en bain d'huile

Boite de vitesses : & 5 rapports

Transmission secondaire : par chaine autolubrifiée

Partie-cycle

Cadre : simple berceau interrompu type Diamond
Direction : angle de colonne 29°, chasse 120 mm
Suspension avant : fourche téléhydraulique a assistance
pneumatique
Suspension arridre : oscillante, 2 combinés ressort
amortisseurs renversés
Frein avant: simple disque, étrier & deux pistons
paralléles
Frein arridre: simple disque, étrier & deux pistons
paralléles
Roues : branches en alliage léger
Pneus : Tubeless AV : 3.50-19
AR :4.25-18
Longueur : 2 150 mm
Largeur : 770 mm
Hauteur : 1 190 mm
Empattement : 1420 mm
Hauteur de selle : 810 mm
Garde au sol : 168 mm
Poids a sec: 157 kg
Réservoir d'essence : 13 |

Pour une moto de route I’Ascot présente une
silhouette originale qui n’est pas sans rappeler
celle des motos de dirt-track américaines. Un
gromono qui ne manque pas de personnalité.
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