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Les 125
Cross 92

C o M P A R A T i F

Deuxiéme volet de notre enquéte “cross 927, les 125 ! Qmﬁfre Japonaises
au supplice, et un verdict comme d’habitude serré malgré la mise en évi-
dence de caracteres bien distincts. Le blondinet souriant sur cette page, et
violent aux maneltes sur les suivantes, c’est Greg Albertyn, vainqueur de
la toute premiere soirée courue a Bercy dans cette cylindrée, il y a moins

d’un an, et animateur notoire des GP 125 91. Un connaisseur, quoi. Par

Xavier Audouard; photos Pat Boulland et Patrick Massias.
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omme a l'accoutumes, et avac |'aide
C d'un test-team dont la créme compre

nait, outre Greg, le violentissime
Fradéric Vialle et I'élégantissimea Cyril Porte,
nous avons fait cracher leurs tripes a ces hui-
tiemes de litne, sur des circuits aussi variés
fque possible (SX, dur-rapide, bosselg,
sablonneux, meuble, etc...). Les infos
recugillies ont &té évidemment recoupées
avec celles émanant du fort hétéroclite reste
du team, reste allant du relatif poireau (en
cessous, ya rien a en tirer 1) au bon liguard.
Au total, on a encore une fois la prétention
de n'étre guére éloigné de la vérité vraie,
gtant entendu que, bla bla bla, la vitre reste
finalemeant la seule gui compte. Maiz i vous
n'avier pas besain de nous pour vous la for-
ger, guelgu'un dans [a salle peut-il me dire ce
que je fabrigque & une heure pareille a tentar
de syntheétiser le fruit d’un labeur aussi
rigoureux, pointilleux, sourcilleux, &t pour
tout dire meticuleux que celui augquel votre
infatigable équipe s'est livrée au peéril de sa
tranguillité et de sa sante, le tout en dépit de

la rage de dents du petit et des allergies de
Mass” 7 Allez, rasuma de 'épisode préce-
dent,

Le comparatif 91 11 y a un an, une moro
avait sans la maoindre ambiguité doming son
sujet ; fa BM, Lavenir devrait d'ailleurs -mais
pouvait-il en &tre autrement 7- conforter
notre jugement, si 'on en constate la littéra-
le invasion du paddock GP 125 91 par les
“jaunas” (ceci eerit sans la moindre connota-
tion politique, votre magazing favori s8 pro-
nongant franchement en faveur du droit du
zol, en tout cas celui dont an fait les pistas
de 5X1... Bref, cette BM savait tout faire, et
hien. Elle était vivante, rigolote et fichtre-
ment efficace sur tous les plans, La KX était
I'anfant terrible du lot, explosive mais pain-
tue, hien suspendue mais trop lourde,
notamment de "avant. L'YZ plafonnait
camme toujours a hauts régimes, et sa boite
ne collaborait pas a 100%. Pourtant le
moteur avait du coffre, et la partie-cycle était
nautre, La CR avait constitué une déception

Cure d'amaigrissement au niveau des plastiques pour la KX 92, avec un original réservoir noir recouvert
de gros panneaux constituant I'habillage. Cadre renforcé, empattement allongé et disgue avant flottant
sont aussi au programme. Cité moteur, un nouvel alésage/course "carré” et un plus gros carbu montrent
que Kawa s'est sérleusement "bougé™ sur sa 125 cette année.
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Les circuits

Pour réaliser ce comparatif dans les idéales
conditions habltuelles, nous avons une fols de
plus squatté les circuits du sud-ouest, mine
inépuisable de tracés aussi variés que possible,
“exploités™ par des dirigeants aussi sympas ef
engageants qu'un foie gras accompagné d'un
magret de canard (sauce au poivre vert pour
moi, merci) du pays ! Merci donc a “ceux” de
Mavarrens, Lespourcy [40), Saint Gor et Geloux
(40}, ainsi gu'aux trés compréhensives
autorités locales ; ¢'était super [

ité de son moteur

¢ finalament

imparsonnalle de sa partie-cycle et le peu da

confort guell t. Reste a savair si le tra-

il respectif des usines est de nature, sur le

papier, & transformer radicalement les
chos

Ce qui a Chﬂﬂgﬂ Contrairement & la caté-
gorie 2580 oo la CR repr te une “vraie”
nouveauts, les 125 japonaises 92 n'évoluent
pas radicalement, du moins dans leur
conception,

*Kawasaki : Seule la Kawasaki fait preuve
d'audace en ant rien moins que ses

ntrant par 18 méme dans la
84,5 mm, kif kif Honda et Suz’)
; | dans le clan des supar-
T omml, Les verts ant fort jus-
oin de ne pas trop touchar &
Ispensions (amorto juste

gl, d'affiner leur habillage

it désarmais varier la lumigre
happement non sg Nt SUr ses cotes
sur sa partie supérieura, d'un nouveau
piston plat et bien sdr d’un nouveau
cylindre, cylindre gavé par un Keihin de 38
rmm (+1 mm). Boitier de filtre, radiateurs et
pot gagnent conséquemnment en volume,
tandis que 'embrayage est renforcé. Plus
curieusement, la cadre ¢ ultra rigide est
copieusemnent goussels, tandis gue "axe du
bras oscillant grossit (+2 mm) at que
I'empattement augmente {+2 cm). Enfin, an
a fait confiance pour la premiere fois & un
disque flottant pour I'avant.

*Suzuki : Chez Suzuki, on ne s'est pas
endormi sur ses lauriers pourtant tout
chauds, et on a tanté de combattre le défaut
n*1 de la RM, son instabilité relative 4 haute

i e. La moyen @ un cadre plus rigide,

[ nt tubes carrés et tubes ronds; un axe
e ascillant et une tige d'amortisseur
plus gros (+2 mm). Autre défaut : I'usure des
plaguettes dans la boue, On a revu le perca-

Biegn qu'ayant fortement progressé sur le plan de
la progressivité et de la qualité de sa courbe de
puissance, la KX reste la plus “1257 des 125
cross, avec les qualités et les (1egers) défauts que
ce statut suppose : rageuse et trés alerte  hauts
régimes, quasiment aussi puissante que la CR, la
KX se manie & I'embrayage dans les petits coins
technigues. Ses suspensions supérleures et sa
stabilité intraitable complétent avantageusement
le tableau.
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La fourche
ralue en
amartisseur,
a tra-

surtout b

un leader.

#*Honda : Chez Hor

contenté de jouer sur le look (gqui an fait LJ
n1nt|:| Ia |:|qu rErHrri'

dur au haut-rm
et une Poy

*hl‘.‘lIJI" a-.rant F'a*
. tamme boulot,

ign la Honda
gards, grace &
ruuqc. fluo

Au top elle était, au top elle reste ! La RM est d'assez loin la plus universelle des 125 cross 92,
exploitable et performante pour pilotes de tous niveaux, sur tous types de circuit : gue demander de plus
? Fun, agrément, performances et facilité de conduite sont réunis dans cette motao,
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Option cheap

#Selon le méme principe que pour le compara-
tif 250, nous avons mis les 125 92 en présence
de la meilleure des 125 91, la RM (aimable-
ment confiée par Suzuki France). Ceci dans le
but non dissimulé de déterminer si le choix
d'une moto 91 & prix “soldé” se justifiait ou
nen. Vous avez découvert au chapitre “sta-
tigue" |"&volution “92" de la RM, et pu consta-
ter quielle n'était pas négligeable, & peu pris
teus les points de la machine (cadre, suspen-
sions, moteur, ete...] ayant été revus. Pourtant,
ciote a cote, la 91 et la 92 paraissent jumelles,
A tel point qu'en tests reprises et puissance
maxi sur la route on n'a pu les séparer d'un
iota ! Performances mais aussi caractére nous
ant paru rigoureusement semblables, Une fois
sur le circuit on ressent cependant un léger sur-
croit de coffre chez la 92. Question partie-
cycle, la rigidité supplémentaire de la 92 est
sensible, la 91 gigote plus et sécurise moins.
RAS cité suspensions, freinage et maniabilita,
Alors, me direz-vous, une 125 94, ¢'est le bon
choix 7 Pas si sir D'abord notre test a porté
sur la RM 125 et cette RM avait vralment
doming les autres en 91. Méme si elle ne rend
que le minimum A la RM 92, celle-ci ne domine
aucunement la CR et la KX 92 en perfor-
mances, au contraire. Tout autre choix 91
qu'une RM impligue donc au départ un déficit,
ce qui dans Voptique d'une utillsation course
n'est pas trés bon pour le moral, Autre considé-
ration, toute “suzukiste" celle-la : le travail sur
la 92 a beaucoup porté sur la fiabilisation de la
mécanigue (radiateurs, plaquettes, boite,
ete...], travail gui ne se ressent pas d I'essai
rmals qui fait Ia différence guestion finances sur
I'ensemble d'une saisen ! Par aillewrs, si une
1325 91 se trouve en caisse pour en général
22 000 F, soit 5 & 6 000 F d'économie par rap-
port & 92 {appréciable 1), d7une part il faut aller
Ia chercher oi elle se trouve (souvent loin), ce
qui calite des sous, d'autre part le kit de
pieces n'est souvent pas de la partie, et enfin
la baisse A |a revente en fin de saison est plus
importante, Ceci étant, =i vous tenez & acheter
du neuf (c'est en effet sage), ne disposez que
de 22 000 F et trouvez une RM 91 i ce peix, il
n'y & pas a hesiter,

P.5.: la 125 RM 91 de ce comparatif (5 H de
fonctionnement) est & vendre 17 000F/, 5i ¢a
vous inkéresse, appelez le 59,55,39,29.

Cette moto cache son jeu ; d'apparence
extérieurs, on remarque certes la déco encore
plus z&hrée et colorée mals on 5'attend & un
remake de 91. En réalité beaucoup de pléces
sont nouvelles : ¢adre, suspensions, borte,
radiateurs, réservoir... fe travall a porte
davantage sur la résistance de ce matérel &
I'usage cross intens!f qu'a une réelle amélioration
des [déja excellentes) performances. Un choix
judicieux.




séduction exercée par la Kawa, & |a déco
réussie et & la ligna affinée, engendre mains
le doute, mais ne surprend pas 'oeil, car les
ingrédients sont connus. La Yamaha allie
touche de madernisme {design de Favant} et
classe naturelle, avec coloris "sages”. On ne
se retourne pas sur son passage. Tout
dépend donc de ce que 'on recherche | La
Suzuki conserve la méme ligne, mais va
lencore) plus loin dans sa parure zébrée,
laguelle intégre & présent un dégradé de
rasevialet. A noter gu'elle est la seule a utili-
ser les plagues & numéros comme support
de déco. Des la premiére course, il faudra
dong virer les stickers. Les 125 92 7 Sans
aucun doute, il en a pour tous les godts, et
un simple coup d'oeil aux photos a di vous
permettre de constater laquelle vous fait
vibrer, N'en rajoutons donc pas.

*Qualité technigue : peu de remargues ici
égalemnent, Le niveau de qualité parail évi-
demment excellant, avac finitions luxueusas
et partaut un louable souci du détail, Notens

R it
A LS 0 ke

Sous des airs de ne pas y avoir touché, Honda

a fait du hon job sur cette 125 CR, ne serait-ce qu'en la

une nouvelle protection de frein avant en
plastique épais chez Suzuki (Kawa conserve
la sienne, les autras en sont dépourvues),
des arrieres de cadres démaontables (CR, KX)
ou semi-démantables (YZ, RMI, des carbus
de 36 mm (CR, KX} ou 35 mm (RM, ¥Z), des
pneus mixtes Dunlop partout, sauf chez
Suzuki (Bridgestone a priori moins passe-
partout}, des pots [ow-boy unigquemant chez
Honda at Kawa, une roue arrigre de 18 uni-
guement chez Honda, et des reposa-pied
ultra larges partout sauf chez Honda |

+Poids : la tendance constatés en 250 sa
répéte, & savoir une Honda beaucoup plus
proche du poids-limite FIM {88 kg & vide),
sans pour aulant Fatteindre (36,5 kg & pleind
et des autres groupées entre 4 et 5 kg plus
haut [YZ et RM 100,5 ko, KX 101,5 kg), ce gui
st franchement excessif pour des 125,

+Prix : ici la tendance est au contraire au
resserrement. LYZ est la maoing chere (28
000 F clés en maint et son kit de pieces est le

rendant 4 kg plus lagére que toutes ses concurrentes ! Le retour 4 une fourche de tubes 43 mm et |a
réduction de I'empattement se sont effectués sans perte de stabilité. Le look rouge fluo attire

immanguablement les regards.
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plus complet. 5
ulddh-";DFl

rnptn:nn'la
r||:|u£. rJu travail -=n l:lrllful'll"jl.'-"llr (méme peu
visible de I Jild nar Honda sur
cette maching,

Les mnteurs Selon n

le retour du e
it défaut en 91, surtout fa

niahle &

table soupla:

brillant ] moteur
fait pre ol & bonne
volontéd, 3 Y ol il ne

I'a vu, il -‘Jrl‘dthi‘ rdur et
brillant), La main gauch r-;‘eprrl'-n:i alors al
niunner de la

de doigté que 'an
dann h

o étonnante 4 changer de ru.]lrnv, meme

Difficile de prendre en défaut la 125 CR 92 : ¢'est
elle qui a e plus gros potentiel pour les pros, et
elle se laisse piloter par les “liguards” avec une
bonne volonté louable (sans pour autant s°avérer
en tel cas trés efficace). Plus plaisante A conduire
que la 91, elle a gagné dans tous les domaines,
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sous la charge, résultat d'un couple idéale
ment saupoudrd tout au leng d'une plage
d'utilisation qui reste la plus large du lot,
Reponse instantange & 'embrayage {trés
doux, & Iimage de la boite), mantees dans
les tours fulgurante et capacité a prendre du
{sur) régime caractérisent ce moteur gui
n'est cependant pas le plus puissant du lot
{Honda et Kawa un peil devant), mais sans
aucun douts le plus amusant, Que ceux qui
le connaissent déja {les RMistes 91) ne
s'attendent cependant pas A tomber & la ren-
verse : ¢'était super I'an dernier, ca le reste,

Le Yamaha parvient une nouvelle fois & pro-
gresser, sans pourtant renier ses chaix, ni
modifier des caractéristiques de base décou-
lant apparemment de ses coles sUper car-
rées. En résume, il y a donc toujours un
couple important & bas et moyens régimes,
mais il nous a paru plus doux &t plus pro-
gressif, donc plus efficace encore qu'a
I'accoutumés. Toujours aucuna acceptation
de sur-régime en revanche, et cest domma-
ge car le sur-régime fait partie intégrante du
pilotage 125 en cross. Le "régulage” appa-

A

Dire que Yamaha s'est dépouillé sur les innovations 92 de sa 125 serait exagéré. Le travail “par petites

rait toutefois, comme chague annde, un
soupcon plus tard gue la fois précédente.
Conjuguée & 'amélioration globale des tran-
sitions entra les plages de régimes, at sur-
tout & la normalisation (alléluia 1) des prasta-
tions de la boite, qui accepte désormais
“d‘enguiller” le rapport supérieur mémae
saus la charge, cette caractéristique fait de
I'"YZ cuveée 92 un bouilleur sympathique at
efficace, rigalo méme sur certaing types da
circuits, beavcoup meins sur d'autres (les
"trés maus”l, mais en tout cas meilleur gue
le 91. En test cote & cdta sur sol dur avec les
autres, il reprend plus bas et plus franc
guews [y compris le RM, avec les autres y'a
pas matchl, mais en insistant un peu tous
reviannant et finissent par dépasser une Yam
gui mangue tout de méme d'allonge. Sur le
tarrain bien sir tout cela se lempére, mais
les caractéristiques sont |a.

+ Conclusion : Ces quatre motaurs ne se
ressemhblent pas. Le Honda est un monstre
d'efficacité; plus le niveau du pilote augmen-
te, plus cetle efficacité se révéle, Mais atten-

e

touches” effectué porte pourtant ses fruits, et ensemble s'avére A la fois fort plaisant et le meillaur

marché du lot, avec un kit de piéces bien fourni.
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tion @il n'est pas requis d'&tre bon pilote
pour pouvoir 'expleitar correctement. & cdté
de cela, les sensations qu'il aénére, le plaisir
qu'il dispense ne sant pas extravagants. |l
est difficile de classer ce moteur devant |e
Suzuki, seul a allier avec un tel banheur, plai-
sir de conduite et efficacité quel que soit e
type de pilote au guidon, Le BM est sans
contaxte e compromis parfait pour une utili-
sation universelle. Seul le “pro” en utilisa-
tion course, et encore pas sur tous les cir-
cuits, pourra éventuellement lui préférer |e
Honda ou le Kawa. Ce dernier est an effet
trés agréable et performant sur le circuit-
lype, c'est-a-dire sec et hosseld. || devient
plus exigeant, done plus élitiste (et moins
efficace pour le pilote moyen) dés que las
conditions exigent des reprises assez bas sur
un sal "houffant” de la puissance et du
ceuple. En revanche sa courbe de puissance
et sa vivacité dispensent un plaisir de
conduite intérassant, supérieur en tout cas
au Honda, Un mateur mains complet donc
que las deux précedentss, mais qui ne leur
rand rien {au contraire! si "on fait partie de la
“cible” d'utilisateurs capables da I'explaiter,
Le rmoteur Yam reste & mon sens inférigur en
potantiel aux trois précédents, sauf lui aussi
face & une "cible" bign précise, celle des
pilotes dent |a techniqua ne leur permet de
dominer e terrain que lorsque celui-ci est
trés facile. Une cibla bien plus large que
I'amour-propre du crossman moyen ne per-
met de 'aveuer ! Une cible & laguella an
peut ajeuter la cliantéle non négligeable de
ceux qui roulent en enduro ou endurance sur
des circuits technigues, exigeant reprises,
prograssivité et motricité dans les "petits
coins”. Clest 1a le royaume de la Yam, saule
en plusieurs endroits précis rencontrés lors
de notre essai (sur des circuits de cross) & se
tirer d'affaire sans embrayage, en parfait
contrile d'adhérence. Partout ailleurs, c'est
vrai, elle est (léggrement) inférieurs ou égale
aux autres, Mais il v a plus de temps et
d'énargie & perdre |a ol c'est vicieux que la
ol tout le monde enguille | Le choix de
Yamaha peut done se défendre sur le plan
theorique, mais il fait pau de cas du tempé-
rament -par définition- peu raisonnable du
crossman, et le moteur Suzuki est & pour
prouver quion peut ratisser plus large en fai-
sant presgu'aussi facile, plus rigolo et plus
puissant,

Les chassis

*Position de conduite : Depuis gue la KX
s'est affinée, aucune moto ne dépare plus
sur le plan de la position de conduite. Bien
sir tel ou tel pilote n'apprécie pas a 100% tel
ou tel guidon {une forte majorité d'entre
nous le change de toute fagont mais d'une
maniare générale rien ne chogue, rien ne

Sans renier ses choix ni son caractére, la 125 Y2
progresse chague année dans la bonne direction.
De plus en plus doux et efficace dans ses reprises
dés les bas régimes, avec toujours cependant une
tendance a réguler “tout en haut", son moteur
facilite la vie du pilote moyen dés que les
difficultés apparaissent. Associé & une partie-
cycle sire et sans le moindre probléme, il fait
aussi de I'YZ la plus “endurisable™ du lot. A ne
pas négliger.
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géne, rien na dépasse. Les hauteurs de
selle sont & peu prés éoales (mais on
accepterait quielles dominent un peul, et
toutes les commandas sont douces.

*Suspensions : Kawasaki a su trouver
depuis deux ans un surcroit d'onctuosité
que ses adversaires ne parviennent pas a
dupliquer, & efficacité globale égale
[(Yamaha et Suzukil. Honda reste légare-
ment en retrait avec une SUSPENSsion sans
défaut majeur mais sans brio particulier
non plus. Méme remargue que pour les
250 @ il y a semble- t-il uniformisation des
prestations “suspensions”, les systémes
arriéres étant parvenus d compléte maturi-
té et les fournisseurs (Showa et Kayahal se
margquant de prés, méme si en leur 5ein
des équipes indépendantes travaillant
selon le cahier des charges -distinet- de
chague constructeur...

*Tenue de piste : La sécurité est totale
au guidon de la KX, excellente & celui da
I"YZ, bonne & celui de la BM et de la CR. ¢
Méme moins précises & hautes vitesses
que les deux tétes de liste, ces deux der- |
niéres ont progressé, surtaut la Suzuki
icadre plus rigide). Honda s'est également
hien débrouillé puisque la CR ne souffre
pas de la réduction de 'empatternent, ni de
la réduction du diamétre des tubes de
fourche. De la & devenir un modéle de stabi-
lité, il v a un pas que la rouge et la jaunse ne
franchissent tout de méme pas.

*Maniabilité : Aussi curieux que cela puis:
ge paraitre, ce lot de 125 ne comportg ausu-
ne "super vireuse naturelle” type CR 250 92,
Méme la BM et la CR, aux empattements
sensiblement plus courts, ne paraissent
guére avantagés, du moins par rapport &
I'YZ. La KX, désormais plus fing, parait pour-
tant toujours un peu plus lourde de Pavant
qgue les autres, surtout sur terrain mou. En
fait, c'est du cdté du moteur que se trouve
I'explication de ce phénoméne @ lorsgu’on
s‘engage dans un virage de sable par
exemple, une poussda instantanée du mou-
lin soulage notoirement "effort de la direc-
tion, la roue avant ayant tendance & se
“bourrer” dans le sol. Sur la KX, |2 tamps de
réponse et la nécessité de jouer de

I'embrayage accentuent ce phenamene, fua
I'an retrouve dans une moindre mesure sur
la CR {ce qui expligue que malgré son poids-
plume, celle-ci ne vire pas mieux que la BM
ou I'YZ dant les moteurs “appuient” idéale-
ment la mise sur trajectaire en entrée de
viragel.

+Freinage : A disques identiques mais au
poids moindre que les 250, les 125 freinent
hian et court forcément. Comme chez les
grandes soeurs, la CR supérisurement incisi-
va, doming néanmoins magistralement son
sujat, les autres ne se moantrant "que” dans
I'excellante norme.

#Conclusion : A I'issue de ce chapitrg, on
se rend compte qu'a deéfaut de briller axcep-
tinnnellement sur un poste particulier I'YE
n'a aucun défaut, ce gui est tout de méma
épatant, La KX mérite un bonus pour le
maelleux de ses suspensions, mais c'est la
moins maniable. La CR brille cété freinaga,

mais fait profil bas sur les plans stabilitg et
canfort de suspensions. La RM est trés
comparable & I'YZ, une ¥Z qui toutefois
“flotterait” un peu & haute vitesse : bonne
homogéngité donc.

ijaﬂfS}'ﬂthése La hiérarchie & dégager
de ce comparatif dépend forcement du
type d'utilisateur et du type d'utilisation :
voila qui ne vous simplifia pas le boulot |
Dizons donc gue la BM est sans doute |a
moto la plus universelle du lot, et aussi |a
plus plaisante & piloter, ce qui ne gate rien.
Eliz convient & tous, partout. Cela dit il y a
migux pour un bon pilote sur un circuit
rapide et défoncé : la KX, |l v a aussi (lége-
ferment) Migux pour un poireau sur un cir-
cuit techniguement difficile @ I"YZ, 1l y a
enfin migux partout o0 la puissance maxi

@ prime, pour tous ceux en masura de

Iexploiter @ la CA. Cette CR parait du reste
la concurrente la plus sérieuse de la Suz'’.
Sérieuse est précisément le mot @ on ado-
rerait une CR avec un peu plus de pep's
ifagon... RM justement, ou... CR 280 82 1),
pour l'instant on se contente de la respec-
ter comme la 125 92 au potentiel le plus
évident, ce qui est déjd beaucoup. Mais on
n'hésiterait en rien a craquer pour |a trés
mignonne et trés performante Kawasaki
gui offre des bonus intéressants dans des
domaines fondamentawy tels @ suspensions,
vivacité moteur, stabilité, sur-régimes, puis-
sance maxi | La KX est la plug “125" des 126
91, elle a du caractére et exige certaines qua-
lités de son pilote. Poireaux roulant sur cir-
cuits de sable ou dans la boue, détournez-
wous @il y a mieux pour vous, La Yam par
exemple | Clest vrai que I'YZ a5t un peu
["anti-Kawa, refusant les sur-régimas, rapre-
nant avec franchise et efficacité dés les has
régimes, tout en faisant preuve d'indé-
niables qualités de partie-cycle, Elle est
exploitable par tout le monde mais les
"hons" lui préféreront souvent n'imparte
laguelle des trois autres, sans s'avérer du
reste nécessairament plus efficaces & leur
guidon. Il est indéniable cependant que
Yamaha ne s'est pas dépouillé sur cette
maching; e coup magnifique réussi avec la
250 ¥ n'est pas réédité ici, sans pour autant
que Yam n'ait & rougir de ce rmillésime, A
présent, & vous de jouer. | |

Honda CR Yamoha YT 3 Kawasaki KX Suzuki RM

Alisage x courss; oyliredrisas

Sdr54,5 mm; 124 Bemd

Syshime fchappement Wi HFF
Adimissien Buos cartary
Carburalion Keihin 346 mm

Puaissance maxi [cansiruck]
ﬁuuph: maxi [construck. |

Buiile 14w A9
Faurdhe Showa tubes 43 rin
dith, 307 mm

Suspergion AR Pre Link, chib, 30 men
airwrt, KB

Fruin & disgque 240 mm

Frein AR dingue 220 mm

Codre AR désnontable |ozier)

Raas; praus 1218 Dunlos K752

Empallerenty garde ai sol 142 enmy 368 min

Houteur de selle/ résaranir 380 mm/7 .51

Paids virifie & plain 96,5 ky

Prix 2B Fo0 FTTC clis an mein

{assurance campeise] kit inchis
Cispanibilike immidiahe
Imporioleur Honde France

8,5 gh & 10 Q00 I mn
2,57 mkg & 10 000 re/mn

S6wS0,7 men; 124 cmd
PFewenr walvn YPVE
Bas corlers
Mikuri 35 me
A chi 11 500 fmin
2,40 mkg & 11 Q00 R mn
&

K¥B hines 45 mm
dib. 310 mm
Menooress déb, 320 mm
amarl. KYR
disque 245 mm
dizque 220 mm
AR seni dibmanseble lalul
2119 Durlep KER0
1 470 mmd 355 mm
45 mm/E |
100,5 kg
27 $A5 F TTC clés en main
kit inelus
Immédinte
Sensuto-fenaoha

S4x54,5 mr; 1248 om3 S4x54.5 mm; 1248 om3
Trigle KIFS ilve AETC
By cortars By corbers
Keihin 34 mm Fikuni 35 mim

a9 5 cha 11 250 1rfmn
2,55 mkg i 11 DO trfmn
; ay
Y8 Aubes 45 rin
dith, 310 mm
Unitrok dék. 330 mm
ar, KR
disque 220 mm Petan
disque |20 mm
périmdlrigue AR dimeniable (ol
2119 Dunkyg 752
1 470 mmy 3%5 mm
G50 mm/8.51
101,5 by
20 B7EF TIC
kit irelus
Imendiahe
Feeeapedi Wahor Franos

32 5cha 1] 200 irfmn
2,45 mhg & 9 500 1r/mn
4y
Showa fubes &5 rim
ditk, 310 men
Full Floater dib, 524 mm
amart, Showa
disgue 250 mm
disque 220 mm
AR semi démontable (olu)
2141%; Bridgestone
1 445 mm/ 2460 mm
Fal mmi 78|
1060,8 kg
2B AF0F IO
kit irvcus
Immédiahs
Suzuki Fronce
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