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ON CASSE LE MOULE !
Incroyable ! Du modéle 86 — pourtant vainqueur du comparatif Moto Revue — seules les
roues ont survécu, le reste est nouveau a 100 %. Décidément, on ne chome pas chez KTM.




es Autrichiens aiment les
L défis technologiques, le

nouveau quart de litre KTM
cross en est la preuve... rugis-
sante. Et ce coup-ci, ils n‘ont pas
meégoté sur les moyens. En par-
tant d'une base saine et compéti-
tive — le modéle 86 ! — ils I'ont
tout simplement entiérement re-
pensé, redessiné, restructuré,
transformant le caractére mais
aussi la philosophie méme de la
marque pour créer une « Power
Valve » d’exception qui fera date
dans |'histoire de la 250, et cette
fois c’est moi qui reléve le défi...

Un petit tour dans la machine & remanter le temps
&t nous voich un certain 19 septembre B6 face 4
une machine de série qui a — pour 'année & venir
— la lourde tache de dispatcher & travers le
monde les enseignements royaux d'un titre man-
dial, celui du sieur Ketchup. En clair, nous allions
essayer la série 86, Essai plus que concluant qui
mettra ndanmoins & jour quelques points faibles
comms un freinage o rien de trop », un avant qui
joue les filles de I"air, un trés léger creux & trés
bas régimes (que dalle en somme 1), un je ne sais
quoi dans la sélection qui fait que ¢a « saute » de
temps en temps et pour finir un confort franche-
ment spartiate (certains iront méme, les insolents,
a parler de mal au c... ). Cotés positifs, je ne
wous retracerai pas la liste puisque cette satanée
katé devait par la suite taper toute la concurrence
lchampionne du monde obligel 3 'occasion d'un
tyrannique essai comparatif.

Allaient-ils réagir mollement en se cantentant de
« raffermir » sauce BY un modéle déja au top ?
Pas l& genre de la maison | Allaient-ils alors inno-
ver technologiquement en commercialisant un
nouveau « bidule » (comme le fameux Digital
Contral de 'année dernigrel T Mieux gue La mes
bons, car si effectivernent la 250 XM BY sap-
pelle « Power Valve », 13 ne s'arrétent pas la me-
tamorphose. La réponse autrichienng est littérale-
ment incroyable |

Légare. homogéne, confortable la KTM 250 « Power
Valve v ast & In pointe de la technicitd aciualle avec
des atouts comme o valve & I'dchappermant, le Digital
Caontrol, un frainage haut de gamme mais auss! des
sugpensions modernes, des Dunlop 2590 af un
agrdment de conduite absolument fabuleus,

Cadea « arcondl o, nouvesu carter (ambrayage plus grand en diamatre, carter v valve contr

| 4

of wl, sdlewtour droit,

pot fuyant ot vantru, nouvells Sxatton de durit d'eau sur fe eylindre (dont Ialdsage a o forei u)... c’a}st
Indéniabinmant un bloc entidrament ropensd ot redessing gue nous proposent les Autrichiens pour Farnde &

venir. Un bloc bourré du punch !

« Power Valve » control

La grosse nouvesauté de I"année, c'est bien an-
tendu I"apparition sur les 250 de la gamme (cross
et endurc mais egalement sur les 125| d'une
valve a I'&chappement. Cette valve, comime sur
les W2 [I'YPVE] et les Kawa lle KIPS), vise & aug-
menter la puissance du nouveau bloc KTM qui est
désaormais annoncé 4 51,2 chevaux &
g 080 trimn. Mais les transformations ne s arré-
tent pas & "apparition de ce petit volet qui s auvre
el e referme en fonction du régime moteur (et qui
apparament resterait en position « guvert » en cas
de panne. Tout d'abord, on note la présence d'un
nouyveal cartburateur Dell*Orto (toujours de diameé-
tre 38 mml qui nous offre un acceés & fa vis de ra-
lenti beaucoup plus pratique puisque située catd
droit. Mais la chose la plus vovante, ¢ est évidem-
ment la couleur bleue marine des carters d'allu-

mage (le DCI et d'embrayage ainsi que celle du
petit carter de valve et de I"antiparasite, trés
seyant tout ¢a | Un allumage gui est lui aussi mao-
difiér dans sa version 87, les ingénieurs autrichiens
o gntrant » un nouveau timing dans les bits du Di-
gital-Control, ceci atin d annihiler les quelgues re-
tours de kick qui avaient la facheuse habitude de
broyer le pignon d'icelui, Coté embrayvage, o'est
nouveau également puisque le diamétre des dis-
ques est désormais supérieur (fabilité accruel,
sans que pour la commands durcisse, bien au
contraire elle est incroyvablement onctueuses, Et ce
nest pas fini puisque ils ont méme changd les
rapports de bofte {plus courts, mieux étagés), le
wilebrequin et le cylindre {toujours traité Mikasil
mais baneficiant d'un aldésage plus « fort s — il
passe de 66,5 4 67,5 mm), Toujours o longue-
course o, le blog MX BY (67,5 x 69 mm d'alé-
sage x course) est compressé 4 15 4 1, démarre
au kick — cité gauche — vitesse enclenchée et
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contient 2,5 litre d'huile dans lg bas moteur. Nous
vous I'avons dit plus hawt, ce bel ensemble est
d'un bleu marine soutenu. Une painture qui
comme 'année dernigre — est toujours e fruit
d’une projection de poudre qui se colle &lectrosta-
tiguement aux carters. Yous pouvesz y tester vatre
Karcher préféré, il nen viendra pas & bout. Le MX
87 « Power Valve v est dang bien une nouveauts
100 %, nouveautd qui se loge dans une partie-
cyele hyper remodelde.

Plus petite, plus homogéne,
plus performante

Bien sdr, vous avier deving. Les efforts des tétes
pensantes de Mattighoffen ont également porté
sur I"ossature de la béte, tant et si bien qu'ils nous
faraient prezgue oublier 'apport technique de la
valve, du DC et du reste. En fait, la partie-cycle
est & elle seule une grosse révalution, Premigre
chose, on a considérablement revu les proportions
de la 250 KTM. Souvenez-vous, le modéle 86
n'était pas spécialement taillé pour les petits ga-
barits. Or, la MX o Powsr Valve » 85t une petite
machine, Plus compacte, plus homogéna aussi,
elle rentre désormais dans le moule japonais, Si
j'ose miexprimer ainsi. Hormis les roues, équipées
de jantes Mordisk AVIAR, on nage dans le nou-
veaw produit, Meontée en série, la fourche o upside
down = White Power bénéficie d'un nouval inté-
rieur qui rend amortissement plus onctueux il
fait aussi légérement plonger la maching vars
I"avant}. Une White Power noire équipée de pas-
sages de cdbles mieux finis et débattant sur
300 mm. A larriére, on retrouve e White Power
4 Super Adjusted =, réglable en détente
(18 crans) et en compression |7 crans 4 la bon-
benme qui est d'ailleurs incorparés comme an
dit I} qui agit progressivement sur 340 mm de dé-
pattement. Mazette | Caté bisllettes de suspen-
sion, |8 encore du nouveau puisque I'ancraoe sur
le bras oscillant et les rapports sont différents
tandis que les graisseurs continuent de se multi-
plier Gils sont fixés en biziz vers 'oxtérieur pour
ung meilleure utilisation), Le cadre de la 250 MX
87 est donc de dimension réduite, ¢’ast un simple
bercesu dédoublé au-dessus de |"dchappement
dont la géométrie a &té grandement modifide.
w R&tréci =, il est également renforcé notamment
par une plague, perpendiculaire 3 Fépine dorsale,
située & la jointure des deux tubes latéraux, juste
derrigre le Dall'Orta, D'autre part, il est toujours
démontable en sa partie arriére. Pour cette année,
il accueille un boitier de filtre tout nouvesu, plus
valumineux ; donc I'acces se fait désarmais sur le
chté droit [trois vig) aprés avair déposé le cache
latéral [une goupille !}, Le filtre respire par ce coté
droit {cache largement ajourd) et sous la sells (ou-
wverture courbée vers le sal afin que les « cou-
lées » du garde-bouve arritre n'y pénétrent 1.
L'échappement a &té lui aussi repensé, Le pot ost
plug ventru et ne dépasse pas le bas du berceau.
Cuant au silencieux, il est maintenant entigrement
en alu, d'un seul tenant {le tube de fuite est soudé
au corps méms de |'embout] et démontabe
comme il se daoit. || suffit de dévisser les six vis
pour effectuer un changemant de laine de verre,

Il ¥ a également eu du nouveau cété refroidisse-
ment liquide. — Les deux radiateurs sont fixés
plus haut sur le cadre, le petit & gauche, le long &
droite — et cité freinage (un des points faibles du
milldsime BEG). A I"épogque, on reprochait 4 la 250
KTM un freinage moyven qui manguait « d'atta-
que » et de précision il fallait vraiment tirer fort
sur la commande pour obtenir un résultat satisfai-
sant), La réponse de o Matti » est une fois de plus
imparable : des &trigrs quatre pistons |

Pour 87, la o Power Valve », comme tous les
autres modéles de la gamme, est équipde — avant
et arriére — d'étriers de freins quatre pistons de
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construction KTM et de fabrication Grimeca. Ces
beaux joujoux font pression sur des disgues ajou-
rés de 240 mm de diamétre pour avant et 200
pour I'arrigre, Un disque arnére tout nouvead, plus
gpais, fabriqué en chrome molybdéne et équipe de
plaguettes métal, D'autre part, on note la pré-
sence dun maitre-cylindre Brembe sur le guidon
tpar ailleurs plus court — 82 om — et tout alumi-
nium 1 et d'un Magura spécial pour Uarrigre, fixd
derrigre la barre latérale droite du cadre (et non
devant comme "année passéel. Ce Magura pos-
sede en outre la particulanité d'étre coneu comme
un maitre-cylindre nermal, ¢'est-a-dire avec un
vase d'expansion incorpord (celul de 86 &tait prd-
sent au-dessus du carbu 'L Il est en plus garni
d'une protection plastique. Du fait du recul de ce
maitre-cylindre, la pédale de frein s'est allongée
de six bons centimetres... vers l'arriere bign en-

tendu. Enfin, lorsque je vous aurai dit que "axe de
bras oscillant est « stoppé » par un usinage intelli-
gent, que la coupelie gauche de 'axe de roue arn-
rigre est désormais directement filetée, que tous
les plastigquas changent [ils sent plus anguleux et
d'un design bleu dégradé, Le réservoir est plus
plongeant coté droit et « creuss « trés haut pour
accueillic une selle mentante mais surtout plus
canfortable car fabriquée avec une nouvelle ma-
tigre — finis les durillons ! — et plus carrée & 1"ar-
rigrel, que le renfart de garde-boue avant est
monté en série, gu'un bout de mousse alvéalée
protége la butée de pédale de frein, que les tés de
fourche sont équipés da vis hexacaves creuses six
pans, que le guide chaine supéricur est plus épais
et que les roulettas ont perdu en diamétra, vous
saures tout de cette splendide KTM 250 MX
a Power VWalve o, nar en plus elle est superbe.

nouvelle pédale de frain.

Sous le cache latéral droit fqui Hent par une goupille) on découvre le nouveau boitier de filtre 4 alr. pluz
volumineux, plus pratigue aussi. D gutre part on nota le maitre-cylindre Magura aves son vase incorpard at i




Galop d’essai enthousiasmant

Cette bréve prise de contact effectuge sur le ter-
rain d'Equancourt fencore merci Borny 1) a été on
ne peut plus positive. Premigre chose, en s as-
seyant sur cette 250 MX « PV », on ne s'asseait
plus sur une Katé, Je veux dire on ne s'asseoit
plus sur un bout de bois. La moto a incontastable-
ment « diminué » et la position de conduite 5'en
ressent, Guidon super bien dessing, selle confarta-
ble, hauteur de selle impec’ {les deux pieds pres-
que par terre on vous dit 1), la KTM a bien changé.
En fait, on a plus Vimpression d’'#tre assis sur une
CR que sur une autnchienne, méme les suspen-
sions donnent dans 'onctueux et accentuent co
premier sentiment. Kick a gauche, compression vi-
rile, la Katé crague dans un bruit feutré qui passe
rapiderment au rageur, au gré de la poignée de

gaz. Et Id encore, on ne reconnait pas la tradition
autrichienne. Ce moteur il rugit, il est prompt, i-
vare et dés les premiers tours de roues, on sait,
an sent gu'elle s'est Sloignde de I'hérédité de ses
grandes sceurs, qu'elle réagit désormais comme
se5 concurrentes nippones, gu'elle en a calqué
l'identite et qu'elle v a beavcoup gagné. Petite, fa-
cile, la Karé posséde maintenant une o péche =
atannante & mi-régime sans pour cela dtre violente
ou deroutante. A son guidon, on se fait immédia
tement plaisir. Toujours aussi radicale en tenue de
parguet, elle a gagné en confort et en agrément
de conduite, Le freinage est au top, puissant, pro-
gressif, précis (sans efforts 1, Cuant au compar-
tement moteur, c'est la véritable mutation. Cette
Faté prend des tours aussi rapidement que n'im-
porte quel bloc japonais, avec la méme rage, la
meéme instantanéitd. Mais la plus incroyvable dans

cette affaire, c'est qu'elle m'a semblé plus facile,
plus docile aussi pour le pilote moyen. Queastion
puissance, tout va bien, caté maniabilité, c'est gé-
nial, Elle se place n'importe o sans efforts, la mo-
tricité est correcte (la monte des Dunlep 990
d'origing st un atout supplémentaire) et I'agré-
ment de conduite lttéralement incomparable avec
CEB UE NoWS avons jusque-la essaye en matiére de
KTM. Je le dis déja wout fort et on en reparlera lors
de I'essai comparatif {qui va &tre vraiment exci-
tant), cette 250 KTM MX o Power Valve » est un
outil diaboligue qui wa en surprendre plus d'un,
Une belle réussite qui sera disponible début octo-
bre contre la modique somme de 29 500 F TTC,
départ Troyes. 5i vous voulez un conseil, dépeé-
chiez-vous | | |

La béte démontda lnisse apparsitre un cadre plus petit, un grand radiateur cdté droit, un pot Kttdralamant plagud
conire le berceau ot une homogéndité d'ensemble accrue.

La featn arridre (plis doais ot ajoud) est ddsonmais dguipd du mdme dtrier gue Uavan! @ un quatre pistons K TIM.

Au passage on remargue I durit fréssde métal ot la coupelle filetée de Naxe AR.

Nouvalles fixations das bisllettes sur le bras oscillant,
paidale plus longue at Dell’Orto new madale (avec fa
vis de ralenti diracterment accessible). du beauw boulot,
Vous aver vu ls passage du mécanisme de maftre:
cylindre, astucieus non 7
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