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Un magazine américain =
joamais en mal
d'exagération = a ainsi
résumeé son sentiment sur
la 250 Honda CR 87 : la plus
convaincante raison de ne
pas en acheter une était

« d'abhorrer, de vomir, de
détester, de ne pas pouvoir
supporter »... les selles
bleves. Avtant dire

que les avires reproches
éventuvellement formulables
av svjet de cette moto
avaient parv secondaires &
nos confréres US... A noter
en ce qui concerne le modéle
88 —considérablement
remanié— que le

« prétexte » de la selle ne
tiendrait plus avjourd'hwi :
cette fois elle est rouge !

Tréve de plaisanterie. Lo 250 CR 87 n'était pos
(taut & fait) exempte de défouts, Mois il fout
avouer que ceux-ci passaient fronchement ou
second plan en regard des qualités fondamen-
toles du moteur [Tacilité, dlasticite, vivasité,
punch, puissonce] et de la portie-cycle [manio-
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bilite, fourche, freinage, position). Néonmaoins,
la suspensien arrigére [quai quiétant la plus
réussie des CR) n'éldit pas a classer pormi les
meillaures dispanibles sur le marché, la stabi-
lité & houte vitesse non plus, On peuwt pas tout
avair. Vroiment pas ? Tel n'est visiblement pas
I'avis des ingénisurs de chez Honda, eux qui
ont profondément transformé une machine leur
ayant apperté rien moins que le titre mondial et
le titre US cutdoor de so cotégorie... une politi.
que pour le meins audaocieuse, veire u gro-
tuite », visont clairement & maintenir une lon-
gueur d'ovonce substantielle sur Popposition.
Or il se frouve justement gue celle-ci s'annonce
aussl particuligrement musclée ovec une Kawo
plus docile, une Yam 80 % repensée, une Su-
zuki [révélation 87) bien retouchée, voire une
Cagiva enfin devenue réalité (sans oublier une
KTA toujours cutsider notable), Bref, la catége-
rie 250 s'onnonce comme lo catégerie en painte
de I'onnde et de taute évidence Heonda entend
en rester le leader. Clest pourquel la marque
championne du monde o sérievsement revu so
copie, nous praoposont une 230 CR encore plus &
part gue d'habitude dans so gamme, En effet, o
250 étoit déjd lo seule a adopter le systéme HPP
a I'échappement, seule oussi & proposer un cy-
lindre troité Mikosil, etc, Des marques de dis-
ftinction gui ne trompent pas : Honda soigne
tout particuligrement lo machine devant dispu-
ter dans une version tréss proche de lo sarie le
championnat le plus important & ses yeux :
celul de supercross US, ol se retrouvent tous
les ténors, Quoi dinédit denc sur lo 250 cette
grndge 7 Rien meins qu'une suspension arriére
représentant la premigre évelution maojeure du
Pra-link depuis des lustres. Honda l'appells |e
« Dalta Pro-link », en roison de la forme porti-
culidgre du balancier principal plocé & présent
en dessous du bros oscillont, Le-dit bros oscil-

par Xovier Avdouward

lant adopte wne forme toute nouvelle, avec
caisson d'olu central cachant 'ensemble des
hizllettes et balanciers, un peu comme chez Yao-
moha. Ce o Daelta Pro-link » équipaoit cette
année les motos de Gebeers et Thorpe, don-
nant cpparemment bonne satisfoction,

Autre innowvation réservés a ba 250, une recher-
che systématique de loboissement du centre de
gravité. Alnsi lo poutre supérieure du cadre
descend-elle immédiaterment depuls la colonne
de direction de fagon @ ce que le réservair soit
fixé plus bas. Le pot d'échoppement ne dé-
possse pos lo houteur de lo culosse, contour-
nant le moteur per lo dreite e plongeant sous
la bonbonne d'amertisseur avant de remonter
en diagonale vers le (nouveau] silencieux, & la
rmaniéra de certoines motos de trial, Ce faisont,
il laisse de la place pour que le réservoir des-
cande bien bos cdté droit, comme il le faisail
déjt chré ?auche jusqu'd présent, A contenance
&gale, velld qui permet denc de substantielle-
ment gagner en étroilesse du réserveir, ce qui
favarisa wune bonne mobilité de lo mato entre
les jambes du pilote. Tout se ten ! Inutile de
dire que les rodioteurs eux-oussi ont été des-
cendus ou maximum. Le nouveau paossoge du
pot @ permis une augmentation du volume de
filtre & oir, Fomortisseur Showa retrauvant por
oilleurs une position u Piggybock # [bonbonne
incorporée jouxtant Famertisseur) en liew et
place de lo « Fly-tox » 86 peu fovoroble a un
ban refroidisserment du circuit hydravligue, Le
tout m'o pos &té inutile puisqu'Henda annonce
un abaissement du centre de gravité de 2.5 cm,
loin d'&tre nagligeable & ce quil porait, Au pas-

Tout en finesse, la 250 CR 88 ! Lo moniabilité
aérienne est incroyable pour une 250,






s.ng& I'urriénre du cadre o bien ¢ fre re-
de . Patit retour sur le po t pour slgn-:'liar
qu"s' & présent plus épais, de fogon & ré-
duire le bruit.

Dw fait du rapport différent obtenu avec le
« Delta Pro-link », I'amortisseur est entfiére-
ment nowveau, R

réglage en compression plus ais
l‘ﬂl.'!l['ql.lﬂbll.“' Showa & cort

olus dur e une compression
plus ferme. de changement dans les freins,
il est vroi remarquables l'an pass
toutefels & lo fragllité des disgu
et qui-plus est sensiblement plus ajourés
année. |l --,T arr cour-:mrnenf en 87 gu'en

trouve o Lo salution ? Mon-
ter un disgue di |'r1.r_.1dé|e &6, plus épois et fout
aussi efficace.

Passons donc au moteur, sur Iaqual les ingé-

A la be on u n:cherr'he lencore] plus
de vivacité en réduisant le peids du volant
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d'inertie, Por ailleurs, de nowvelles cotes-cylin-
dre, une admission plus longue ot une valve
HPF réglée de fo slus 161 sont de
noture & bouleverser le Lurnpnrrameni-rnc-faur
[sans méme parler de 'augmentation de wvo-
lerme el du nouveou dessin du pat).
Tant gu'on vy &toit, on o renforcé le piston ef les
oxes de batte, Une boite dont les premiers rop-
ports ant &té resserrés, Voild pour ['essentiel...

Plus rouge que jamais !

Mais
contact visuel avec cette CR, c'e

ce qul froppe le plus lorsqu'on prend
eit 50N nouvaeau

mnroste rouge/blew des derniéras
ge est mis, Rien
¥ voulant révelu-
tionnoire ! Reste que les avis sont partagés sur
cette uniformité B8, uniformité qui s'assortit
mant du rouge ambiant.

iques tirent a présent sur le car-

min et non plus sur I'orange. Franchament, <'est
trigs beou sur les phatos n man opinion per-
elle est que la machine deviendra plus

look. Fini le
années, cette fo

e en vieillissant. Du reste, jusqu'en 82 le

CR étaient d'un rouge plus foncd comparak
celui-ci, co qui ne nous rojeunit pas, Le jaune
doré des jantes égaie un peu le poysage, mais
encore une fois il ne s‘ogit pos juger la
beouté de la mote —alle est trés bella—
mais d'évoluer 20 copocité a wieillir bien. Or,
justement, I'exemplaire quosi-unique de CR que
été dénicher en Californie {vous

| avait déja roulé et méme courw, <e qui
nous a permis de constater qu'il avalt perdu de
son lustre —ce qui est naturel— mais aussi de
son éclat, plus semble-t-i | avait d@té
« orangé », fagan 87, Népila s pos, la CR
présante de foute fagon fort b i le degré
towjour prm,hnl:rlﬁ de =za finition lo rend
bien plus attrayante que la moyenne, C
ux me retenir plus
longtemps de l'enfour pour allar affronter
le terrible trocé de Dehanza, au sud-est de Los
Anqeles ar Ti|::l=l du _iru..l'lf g

'.Fluls dés lars qu ‘il e tque:—-hnn de
sCoop, r:mss--:r'lfil-:. se doit de ne pas avair
d'états d'ama. ..
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La CR toute rouge, c'est selon les
goiits et les coulewrs... une chose est
siire, c’est que la finition reste
irréprochable. Notez sur la photo
d'action le o Delta Pro-link », vinsi que
les plaques @ numéro toutes blanches
(@ confirmer sur le morché frangais).




Le moteur bénéficie d'un volant allégé, de toutes
nouvelles cotes et d'une hoite renforcée.

Hoter sur la photo de droite I'abaissement général
du poids (pot, radiateurs) ; la suspension arriére
est @ présent cochée sous le bras oscillant
calssonné d'alu.

Tout en finesse

Les habitués de lo CR 250 — dont je fais partie,
pour ovoir disputé de nombroeuses enduronces &
son guidon — noferont immédiatement que la
machine est cette onnée beaucoup plus étraite
au niveou des gensux. Clest méme, on peut
dire, lo 250 lo plus étroite qu'il m'oit é1é dennd

d'enjomber (en ottendant ['YZ 7). Les pilotes —
tel Jean-Michel Bayle — oyont essayé lo moto
considérent cette omdéliaratien camme fondo-
mentale, sans doute porce qu'elle facilite laurs
habituelles acroboties aériennes. Four loche-
teur moyen il n'est cependant pas copital de so-
woir gue mattre lo CR & 'équerre en l'air st un
jeu d'enfant, bornens-nous donc & évaluer ['im-
portance de cette finesse en ut tian « nor-
male » 1 il est clair gue de super-maniable, o




CR esf devenue oujourd’hui ultrgomaoniable. S
las réactions du moteur —dont an sait combien
elles canditionnent celles de la partie-cycle—
n'étaient & combien celles d'une 250, c'est vroi
quon pourrait Se oreire sur une 125 tant e plo-
cement en viroge et le cantréle dons les souts
sont cisés, Bien sir la finesse d'ensemble y est
pour une bonne part, mais il semble gue ce soit
surtout le recentrage ef l'oboissement des
masses qui soient effectifs en la matiére ide
towte fagon l'un et 'autre sont ligs), On perqoit
reellemant oux commandes 'équilibre géndral
impressionnont de cette machine, parfoitement
neutre. A noter que le guidon est plus hout et
ses gxtrémités mains dreites gue Pon dernier,
ce gui conviendra porticuligrement aux EJ'IJCITE'E-
de grande taille qui se sentirent moins a |'atrait

sur les CR B8 (oo guidan dtant repris sur taute lo
gamme]. Pour les pilotes moyens ou petits, le
mailleur compromis devrait dtre le guidon mo-
déle &6, gqui &tait un pau mains haut mais d'une
courbure comparable & ce BE. Regrettons &
prepos des commandes que celle de frein ar-
rigre ne posséde toujours pos de garde réglable
1seule lo hauteur de pédale 'est). Il faudra denc
ancore veiller en parmanence 4 la parfoite
purge du systéme hydraulique pour ne pos

aveir frop de gorde 4 la pédale. Mis & part ce
détail, le reste des commandes est comme
d'habitude poertoit. Bien entendu, le freinoge n'o
rien perdu de sa perfection depuis l'on derniar,
Mais chacun sait que la portie-cycle dépend
anormament des suspensions, et que celles-ci
{du meins l'arriéra) dtaient sons doute on partie
responsables des guidonnages ressentis &
haute wvitesse sur terroins durs et bosselés,
Qu'en est-il avec le Delta Pro-link ¥ Banne
gueshian, Disons done que ce Delto transtigure
en effet la 250 CR 8BS, en faisont pour la pre-
miére fois un engin cenfortoble a 'accélération
dans les trous. Lo proagressivité m'o poru netto-
ment améliorde, de méme gue lo tenue labd.
rale. La Honda ne « cherche » plus so troce,
alle tracte de togon rectiligne, le moteur ayant

Ci-dessus @ le filtre & air est sensiblement plus
volumineux, griice au nouvenu trojet do pat.
Ci-contre : détail du nouveaw Pro-link ; notez
I'emortissewr Showa non plus v Fly-tox =, mois

u Piggyback » pour un meilleur refroidissemant.
Photo du hout : une fois toote nue, la 250 CR dévaile
son architecture plutdt originale. Nul doute que les CR
125 et 500 89 {et o concurrence ) suivront ce
chemin. ..

lui aussi sen importance sur ce plan camme on
le varra plus loin. Auw freinoge, mains de re-
bonds et donc meins de réactions tronsmises 4
la fourche, Cependont, celle-ci ne fonctionnant
pos normalement sur natre mota d'ssoil selon
les dires-méme de son pilote habituel [beou-
coup trop dure, restant howte dons les viroges
et raide au freinage}, il est difficile de pousser
plus loin lanalyse des suspensions, Foccard
entre celles-ci dtant un élément fondamental de
leur rendement. Dommage, mais on ne pouvait
décemment pos en vaulalr & celui qui nous
avait arrangé l'essai. et le temps monguait par
ailleurs pour démanter ef voir ¢e gui clachain !

Cependant les perfarmonces d'une Showo & cor-
touche sont suffisamment connues [pour &tee
excellentas) at les modifs 88 suffisamment mini-
mes pour gqu'en puisse avancer sans grand ris-
que le meilleur bindma ovant-arriére jamais wu
sur une CR. Sera-ce suffisant pouwr mettre le
tout & lo houteur de ce qui se fait de mieux
chez lo concurrence ¥ lmpossible 4 dire dvidem.
ment en Fabsence de camporaison direcke, o
campte-tenu de lo gronde spécificité du gircuit
sur lequel ce contact a été réalisé.

« Feeling » trompeur

Le meteur de cette CR est surprenant. D'oprés
les coractéristiques annoncées (volant allégs
notamment], on lottendoit plus o méchant »,
Gue nenni. Bémarrant toujours avssi facile, ce
CR poralt dentrée dune docilité tatale, || est
wrai que le pot ousx parois épaissies (guosiment
un pot o doublé » comme on oen rencontre sur
les modéles endurs) filtre énormément de sen-
sations en méme lemps que de bruit,

En fait, plus qu'une éventuelle brotalité du ma-
teur, c'est le couple qui frappe tout de suite.
Quasiment un.motewr d'endure, hyper-progres-
sif et pos trap impressionnant & premiére vue.
A premiére vue seulement, car en fait la puis-
sonce est transmise dans une remorquoble pro-
portion ow terrain, et la moto s'extirpe vraiment
trizs vite des épingles. En schématisont — et o
risgue de me tromper compte-tenu des condi-
tions de M'essai = je dirois que ce moteur rem-
plit dovantage en bas, un peu moins ou miliew
et monte un peu plus haut que son prédéces-
segur. Globolement, le goin est donc présent.
Men interlecuteur U5, le camfirme d'ailleurs en
affirmant gue sur wun banc la CRAA « sort
4 chevaux de plus ou moxi, ce qui porait consi-
dérable et ne se retrouve pas du tout sur le ter-
rain en terme de sensations... Mais au chromo,
selon lui, owi. A vérifier évidemment sur un cir-
cuit plus o hexogonal », avec si possible wn
point de comparaizon, Ce gu'on fera dés lo se-
maine prachoaine, date de la présentation offi-
cielle a laquelle nous serons conviés par
Honda-France.

Rien de définitil & conclure done, mois an bri-
lait d'envie de vous en dire déjé plus sur une
mato oussi importante que la 250 CR ! Ce qu'on
soit en revanche pour sir, c'est gu'elle sera dis-
ponible vers le milieu du meis prochain pour
una somme de 28 490 F [kit compris), soit
1500 F de plus gque l'an dernier, quand la kit
n'était pas compris il est vral, Heureusemant
gue la baisse de TWA est intervenue entre-
temps | |

Fiche

—_technique
Honda CR 250

Maoteur

Type : mone 2 T, refroidi par eaw, HPP
Alésaga X coursa 1 66,477 mm,
Cylindréa : 249 % o,

Toux de :omlpmsihn 124l

Carbu : Keihin 36 mm

Puissance moxi : 52,3 ch b B 500 1edmn.
Couple maxi : 4,99 mhkg 0 8 000 15 mn.
Beite : cing ropporls.

Partic-cycle

Fourehe : Showo & cortcuche, déb, 305 mm.
Suspension AR ¢ oo Dello » Prolink, amerl.
Showen, déb. 320 mm.

Fredns ¢ AV disque dovble pision 240 mm, AR
disque I mm,

Preus : Dunlop K 990,

Lxlxh : 2 1BD=E25%1 315 rmm.
Empottemant /gorde ov sol : 1 460/340 mm
Howvtour de salla/réserveir 1 950 mms7.5 1,
Poids : 97,5 kqg.

Priz : 28 490 F TTC, kit B50 F inclus,
Disponibilité : mi-octobre,
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