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~ cain : c’est la Harley-D:

_ guelgues marques, comme Triul

~don contre gurdon, J

~ sur deux roues au pays des courses folles Depuis des décen-
nies, une marque - et une moto - régne sur ce terrain et sur le
Grand National, la course au célebre « number one » _améri-

Steve Storz, un prépa t ‘ fcrmen, ex-mécanici }’
de Harley, connait tout de ces fabuleuses machines, des cir-
cuits et des pilotes. Il m’a parlé des coullsses du prestngleux
-« Grand Natconal n

Gilles Mallet Comment expllquez-vous la cross, que ie modme d’autres ut:hsent des
suprématie de Harley en dlrt ? Dell’ Orto

Steve Storz : Harley n'a jamais arrété la G.M. : : Depuis quand les Harley courent-
compétition sur la terre. Occasionnellement,  elles ? .

: Depuis toujours. Elles ex
. maha, sont venues lui disputer le ti mps "des dinosaures (un me
obligé Harley a travailler, a progresser. Mais = Steve 1) . :
c’est surtout la continuité de sa présence qui  G.M. : Les motos de course doxvent étre
assure son succes. Les motos correspondent dénvées d’un modéle de série ou étre cons-
parfaitement au type de compétition pour le-  truites a une quantité minimale 2
quel elles sont construites, et au style . Steve:lin'ya pas de regle feder
tage. Si les Japs veulent gagner. ine construit selon la dem
(il faut qu'ils copient exactement une Har année, elle en a sorti vingt-cing. En 1980
et qu'ils mettent vraiment le paquet, en ache— elle en avait fabriqué cent, et rien depuis.
tant Ies meilleurs pilotes. On en fabrique moins, pour encourager la
G.M. : Les Harley privées sont-elles aussu creativite et la participation d'autres mar-
‘rapldes et solides que les « usines ques.
Steve : Elles sont parfois meme L
| Clest lié a la politiqgue de Harley, qui i concepuon du moteur actuel ?
pour que le dirt continue. Ainsi, n‘importe qu» Steve : Il a été fabriqué - enfin, modernise -
peut acheter des pieces usine, et a des prix  pour la derniére fois en 1972. Mais, comme
raisonnables. Ce qui permet de courir d'en- je te le disais, Harley ne craint pas la concur-
trée avec du bon matériel. En plus, Harley  rence sur ce terrain. En revanche, d'autres
| aide plus ou moins directement peut- m\arques ameneraient de | argent neuf sur |
vingtaine de pilotes. Sans Harley, Ca (dirt, et ca soulagerait I'effort de Harley,
' R.-J. Reynolds, le « Grand National » n exts- comprends ? |
terait plus : G.M. : Une Harley XR 750, la moto des
G.M. : Si tout le monde peut avoir la méme pros du Grand National, ca s’achéte ou ?
moto que les pilotes d’usine, reste la prepa- Steve : Chez n'importe quel concessionnaire,
ration. Quelles piéces utilisent-ils ? . pour 6 800 dollars (actuellement 55 000 F .
 Steve : Dans l'ensemble, les meme pi | environ : pas cher pour une moto de coursemf
que les pilotes officiels | Par exemple, Mert | et maigre un dollar aussi haut !). ‘
Lawwill (1) fabrique des arbres a cames pour G.M. : Qu’est-ce qui casse ?
les privés et pour |'usine : ce sont les mémes. Steve L'allumage. On a essayé toutes les
Alors, chacun essaie des recettes qui Se res-  marques, tous les types, et tous cassent.
semblent beaucoup : des soupapes en titane ‘ - ‘ -
avec des formes de tulipes différe de ‘ ‘
nouveaux carbus... Harley mome d (1) Mert Lawwill, un ancien « number
copies sur Jes Amal G P. Moi, je monte des e Steve McQueen dans le célébre fdm «On any sun-
Mikuni a boisseau plat, ceux des Suzuki day »
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Une XR

750 préparée
spécialement pour
le Superbiker.

Dans un gros
double-berceau bien
carré, le célébre

V twin 750

n‘a pas évolué
depuis 1972.

Les préparateurs se
régalent, avec

des recettes qui
varient peu.

Les suspensions
sont des
Marzocchi, Ceriani,
S.W. ou Works
Performance.

Steve Storz,

33 ans, quatorze
ans sur les
circuits,
ex-mécano d’usine
Yamaha, Triumph
et Harley.

Un pro !




Cest infernal ce que ce moteur bouffe
comme allumages. Personnellement, j‘utilise
un allumage électronique ‘-ARD, fabrigué ici,
en Californie. Ca a l'air de tenir.

Ce qui casse bien aussi, ce sont les roule-
ments de bielles.

G.M. : Et les boites ?

Steve : Les boites 4 vitesses, ca va.

G.M. : Alors, quel est I’entretien courant ?
Steve : Aprés trois courses, je change les
pistons... (il réfléchit)... peut-étre aussi les
soupapes. Apres quatre ou cing courses, Il
est sage de refaire le vilebrequin. C’est tout.
G.M. : Combien codte une saison du
« Grand National » ?

Steve : Si on fait tout soi-méme, donc au mi-
nimum de frais, 25 000 dollars. Mais il faut
plutot doubler ce chiffre si I'on veut courir
dans de bonnes conditions. Tout est cher :
les pneus (70 a 80 dollars le bout), I'entre-
tien et surtout les voyages : c'est grand, les
Usa |

G.M. : Et les rentrées d’argent ?

Steve : lLes deux meilleurs, et encore, a
condition gu'ils soient pilotes d’'usine, peu-
vent gagner 100 a 150 000 dollars. Il faut
diviser par deux pour un privé de méme ni-
veau.

G.M. : Comment s’en sortent alors les pilo-
tes qui ne sont pas au top-niveau ?
Comment payent-ils leurs mécanos ?

Steve : Moins de dix pilotes peuvent dire
qu'ils vivent réellement de la course, sur 150
pro-experts. Les autres courent pour le plai-
sir, a leurs frais, avec des sponsors. La méca-
nique colte cher. La préparation des moteurs
est souvent confiee a des ateliers spécialisés
comme le mien. Ces dernieres années, je tra-
vaillais sur dix a douze moteurs par an. Main-
tenant, je n'en fais plus que quatre ou cing.
Ca prend beaucoup de temps. Il faut soixante
a quatre-vingt heures de boulot, 4 30 dollars
de I'heure, pour préparer un XR.

G.M. : Tu suis les pilotes pour lesquels tu
travailles sur tous les circuits ?

Steve : Non. Je fais toutes les courses cali-

forniennes et guelques autres. Au total, une .

dizaine de courses sur les vingt-six du Grand
National.

Les pilotes ont un autre mécano sur le ter-
rain. Certains ont deux moteurs ou plutot
deux motos, parce gu’on n‘a pas le temps de
changer un moteur entre deux manches.
G.M. : Qu’a donné la Honda, cette année ?
Steve : Le moteur est moins puissant que
ceux des Harley. Ils ont essayé différents
cadres. Pour l'instant, la moto est moins ra-
pide.
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G.M. : Comment devient-on pro-expert ?
Steve En marquant des points dans les ca-
tegoraes inférieures : Novice et Amateur.

G.M. : Comment devient-on un préparateur
renommeé ? ‘

Steve : Jai débuté comme mecano en 70.
Je travaillais sur les circuits, pour plusieurs
gars, et je connaissais baen tout le monde. En
74, le team Yamaha m'a engage J'ai tra-
vaille sur les motos de Roberts, Romero et
Don Castro. En 75 Triumph et Noiton
avaient une grosse equipe, j ai travaillé pour
eux. Et en 76, Dick O Brien, le manager du
team Harley, m'a engage au service course,
a Milwaukee. J’ ¥ SUis resle trois ans et demi.
Les deux premieres anneées, je préparais les
motos de Ted Boody, qui a terminé 2¢ en 77
et 4 en 78. En 79 |[étais le mécano de
Steve Morehead, qui était cette anneée-la le
meilleur en « mile » et avait terming 4e du
Grand National.

J'ai appris beaucoup de choses, et les Harley
n ont plus de secret pour moi.

G.M. : Tu ne prépares que des Harley ?
Steve Oui. Je ne veux rien voir d'autre. Je
gagne ma vie de cette facon-la, et par la
vente d'accessoires pour la course.

G.M. : Tu aides quelques pilotes ?

Steve : Je sponsore Steve Morehead et Alex -
Jorgensen et je donne un coup de main a
Peter Hames, un jeune qui monte.

G.M. : Tu vois Harley dominer encore long-
temps 7

Steve : Difficile a dire. Les Japs ont beau-
coup d'argent. S'ils veulent mettre le pa-
quet..

G.M. Kennv Roberts et Yamaha ont été
« number one ». La moto était donc bonne.
Steve : C'est Kenny qui a gagné, parce qu'il
était le meilleur.

Parce qu'il était le meilleur...

Toute la philosophie de la course améri-
caine est la. Et notamment celle du « Grand
National », maintenu a bout de bras par
I'effort d’'une marque : Harley Davidson, et
de quelques gros sponsors, comme Camel.
Curieux de voir que le plus haut niveau de
la compétition moto ameéricaine, le plus po-
pulaire, fonctionne en réalité comme une
formule de promotion : tout le monde court
sur la méme moto, avec a peu prés ies
mémes preparatlons Et la promotion, c’est
une poignée de dollars... et la plague qui
porte le n® 1. Etonnant, non ?




La béte 82,5
d’alésage pour
73,9 de course,
c’est un
super-carré qui
délivre, selon les
préparations, 85 a
90 chevaux. Pas
mal, sur la terre...

Culasse, soupapes
et carbu. L art du
préparateur
s’exerce ici.

Vilebrequin,
bielles, pistons et
roulements : a
refaire toutes les
quatre courses.




