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moto verte

Championnats d'Europe d'Enduro 77

par Gilles Mallet

LE SAINT EMPIRE

On ne vous a pas beaucoup entretenu, dans M.V., des Championnats
d’Europe d’enduro. Ca n’était pas un oubli, mais le sentiment qu'a I'éche-
lon international, ce sport, jusqu’ici, ne suscitait pas dans vos esprits,
0 lecteurs, ce juvénile élan d’enthousiasme qui, le 15 de chaque mois,
vous précipite en foules agglutinées sur les librairies pour y investir
une non négligeable partie de votre argent de poche dans l'achat de
cette inépuisable source d’informations, de documents, de liberté et de

bonne humeur que constitue Moto Verte.
Dans notre grande sagesse et a la suite d’'une houleuse réunion de

e e

biiauc R : ‘ rédaction qui s’est terminée, comme par hasard et comme d’habitude,
i ———s i par un gargantuesque gueuleton, nous avons décidé a l'unanimité plus
b o Wit . Ll o . Yo P .
i b une voix, celle du petit lutin de service, qu'il était temps que ca change.
Page de gauche: . . Et comme, chez nous, l'action suit toujours de trés prés la décision,
Andrioletti a réussi a détruire une ins- 2 - A ¥ : i
titution : Hau et Ziindapp vainqueurs en Méme que parfois elle la précéde,ce qui nous laisse perplexes mais
ol 175 cmd. résolus, voila une grande fresque qui vous retrace habilement les
: méandres, les aléas et les grands moments des championnats d’Europe
A droite : | : 3 . d'enduro 77, qui se sont terminés le 3 juillet en Autriche.
Gualtiero Brissoni (SWM), I'homme qui ’ : ’ s
inquiéte Gritti en 250... et la marque qui C €St encore tout chaud ; on vous I'enveloppe, ou c’est pour consommer
inquiete KTM. tout de suite ?
Les regles du jeu
e P Les championnats d’Europe 77 se sont dispu-
’W oy P tés sur sept épreuves de deux jours, entre le
. o 9 avril et le 3 juillet. Toutes comptent pour
X

le classement final, c’est-a-dire qu’on ne retient
pas, comme en France, les 4 meijlleurs résultats
mais TOUS les résultats. Solution fort criti-
quable, car elle pénalise la moindre erreur,
une maladie, une petite blessure. Elle récom-
s X ! pense dans certains cas davantage la régularité

n_‘\ que le talent. Il est vrai qu’il s’agit, du moins

‘ P Lo ﬂ-’(#} dans les termes, d’'un championnat de REGU-
Mﬁﬁm ,J" { s P LARITE.

En fait, et fort heureusement, sur le terrain,
la régularité le céde au pilotage, a la classe,
au brio. Les championnats d’Europe se dérou-
lent sur des terrains généralement assez éprou-
vants, sur de longues distances (autour de
500 km, parfois plus, en deux jours) et avec
des temps trés serrés, qui ne permettent au-
cune tréve aux pilotes ni aux mécaniques. Le
moindre incident, dans ces conditions, coflte
des minutes de retard ,et une dégringolade
spectaculaire au classement. Cela s'est vu en
Italie, ou le terrain et les moyennes Etaient
particuliérement éprouvants.

Cependant, pour les bons, c’est uniquement
dans les spéciales que se fait la décision. Les
bons, ca signifie & un niveau trés au-dessus
des « bons » Francais. En Italie encore, Samo-
fal, Delavault et Richard, qui, chez nous, ne
sont pas des manches, se sont pris des valises
de minutes de retard, alors que tous les gens
connus du championnat d’Europe pointaient
parfois tangent, mais & I’heure. Ce n’est donc
pas une plaisanterie. Le niveau est trés élevé
en ce qui concerne les 8 a 10 premiers de
chaque catégorie, excepté dans les grosses
cylindrées ou un privé talentueux peut espérer
se classer honorablement. Ailleurs, seuls les
pilotes et les motos d’usine ont la parole. Ce
qui représente beaucoup d’argent, d’efforts,
d’enthousiasme. Malgré cet enjeu énorme, on
ne voit pas, comme en France, s’enflammer
les esprits et s’élever les contestations.
Simplement du fait d’un réglement rigoureux
et rigoureusement appliqué, sous contrdle sans
relache d’une foule de gens compétents : les
managers des écuries, les directeurs de course,
et les délégués des grandes nations qui, au
jury, savent de quoi ils parlent et savent faire
respecter les régles du jeu.

Ces grandes lignes ébauchées, entrons dans le
détail des luttes qui ont opposé les meilleurs
dans chacune des neuf cylindrées.

S L CE R R——




50 cm’ :
le vieil homme et la mer

La plus petite catégorie, qui voit réguliére-
ment de 10 & 20 pilotes au départ, a été
animée par les pilotes italiens de .SWM, DKW,
Puch et autres Fantic. Ils se sont battus avec
hargne et ténacité, mais n’ont pu venir a bout
d’'un personnage qui est un monument : le
vétéran allemand Erwin Schmider. A 40 ans
bien tassés, Schmider et son 50 Ziindapp d’usi-
ne, cette année encore, ont résisté aux coups
de boutoir assénés par la jeune vague (d’out
le brillant titre ci-dessus !). Boum-boum. Mais
solide, le vieux. Monolithique. Dans la gadoue
allemande et sur les roches de Brioude, il
remporte deux victoires consécutives. Derriére,
les classements sont identiques dans les deux
épreuves. Gagni (SWM) second, Hieronimus
(Ziindapp) 3° et Perego (DKW-Hercules) 4°.
Puis, en Espagne et en Tchécoslovaquie, les
classements sont une fois de plus identiques,
mais dans un ordre différent. Gino Perego a
un nouveau moteur sur son DKW, qui lui
permet de remporter deux victoires consécu-
tives. Les deux fois, il est suivi par Gagni et
son SWM, alors que Schmider est 3¢.

Grace a I’hécatombe italienne, ol Perego,
Gagni et Hieronimus ont cassé, Schmider,
prudent et expérimenté, emmeéne son Ziindapp
a la victoire. Roggeri (Puch) et Sandrinelli

50 cm3 :

Schmider (D. Ziindapp)
Gagni (1. SWM)

Perego (I. DKW)
Hieronimus (D. Ziindapp)
Noseda (l. Fantic)

(SWM), second et troisiéme, marqueront la
leurs seuls points du championnat.

La Pologne, avec beaucoup de Kkilométres,
présente un terrain usant, lassant, la encore
favorable au « vieux ». Schmider remporte sa
4¢ victoire et, dés lors, il a le titre en poche.
Gagni et Perego sont second et troisiéme.
Enfin, sur le « boulevard » autrichien déserté
par Schmider qui, assuré du titre, s’amuse en
175, Perego devance Gagni mais il est trop
tard pour ravir a ce dernier une seconde place
qu’il enléve d'un cheveu, et dans le style
Poulidor : six secondes places. Schmider, Gagni,
Perego, voila le tiercé. Il eQit été sans aucun
doute dans un ordre différent si Perego avait
pu disposer dés les deux premiéres courses
du puissant moteur qu’il a eu par la suite.
Derriére ces trois vedettes, c’est le trou.
Hieronimus accidenté légérement en Italie, n’a
plus couru ni en Pologne ni en Autriche. Le
cinquié¢me est un Italien, Noseda, qui, au guidon
d’un Fantic, a fini 3° en Autriche, 4° en Espa-
gne et 5° en Allemagne.

75 cm®:
Simson contre Puch

Les Simson d’Allemagne de I'Est et les Puch
préparées en Italie se sont partagés les vic-
toires, avec quatre pilotes en particulier :

A TOTAL

80
12 72
15 i
34
10 24

Schneidewind (champion d’Europe en titre),
Mauersberger et Klujsko pour Simson, contre
Scaburri pour [I'Italie. Un peu seul, I'Italien
a pourtant €été le plus brillant, remportant
quatre victoires et n’en laissant qu’une a
chacun de ses adversaires, deux Allemands
de I’Est et un Polonais. Si finalement Schnei-
dewind renouvelle, de fort peu, son titre
européen, c’est grdce au nouveau réglement
qui fait additionner tous les points de la
saison. Car avec l'ancien réglement (les 4
meilleurs résultats) c’était Scaburri le champion
d’Europe. Son seul tort a ¢&té de casser en
Tchécoslovaquie... aprés avoir réalisé le meil-
leur temps dans la spéciale. On flétrit souvent
les réglements des championnats de France,
mais l'issue de la bagarre Schneidewind-Sca-
burri montre bien que celui des championnats
d’Europe a aussi ses lacunes, favorisant la
chance et la régularité au détriment du talent.

Une jeune équipe

A coté des grandes usines et des rares pri-
vés, une équipe nouvelle-venue a fait une
entrée remarquée cette saison. Celle de
DKW-Italie. Equipés de Hercules d'usine, ses
jeunes pilotes ont fait un joli tir groupé,
remportant la 3° place dans chacune des
catégories auxquelles ils participaient : Pe-
rego en 50, Bettoni en 125, Gualdi en 175 et
Andreini en 250. Pour une premiére année

dans le grand bain, c'est remarquable et ce
succes n'est pas l'effet du hasard. Payés
a plein temps par I'importateur italien —
et payés cher! — pour courir, les pilotes
rencontrent ainsi les meilleures conditions
pour étre au meilleur de leurs possibilités
et, de plus, évoluent dans une ambiance trés

amicale : celle qu'a su créer leur manager,
le trés sympathique Gianni Perini, qui a su
marier avec bonheur gentillesse et bonho-
mie avec une rare efficacité sur le terrain.

Derriére ce quatuor, I'lItalien Medardo (Puch)
n'est pas parvenu a se départager d’avec le
Polonais Banasik (Simson), tous deux finissant
avec 25 points. Une catégorie peu appréciée
chez nous, les 75 cm® mais ou il se passe
pourtant quelque chose.

75 cm?3

D
Schneidewind (D.D.R. Simson) 12
Scaburri (I. Puch) 15
Mauersberger (D.D.R. Simson) 8
Klujsko (Pl. Simson) 10
Medardo (I. Puch)
Banasik (PL. Simson) 5

Sommerauer (A. Ancillotti)

100 cm’ :
les Ziindapp intouchables

Le classement final de la catégorie 100 cm?®
a peut-étre été influencé par le nombre insuf-
fisant de pilotes qui, en Pologne, se trouvaient
au départ. Le réglement FIM prévoit non sans
logique que dans le cas ou il y a moins de
8 pilotes dans une cylindrée, elle ne peut pas
compter pour le classement. Que signifierait,
en effet, un titre de champion d’Europe dans
ce cas ?

Aussi en Pologne a-t-on décidé de classer
les pilotes de 100 cm® avec la catégorie immé-
diatement supérieure, celle des 125 cm® plutdt
que de ne pas la classer du tout. Les classe-
ments se sont faits aux points, avec les deux
cylindrées confondues ce qui, bien sfir, a
défavorisé les pilotes des machines les moins
puissantes. Ainsi Kremel, I'« avion» tcheéque,
qui déja fait des prodiges en 100 cm® avec une
machine nettement moins performante que les
Ziindapp de ses adversaires, s’est-il retrouvé
loin au classement. Trop loin pour espérer
conquérir une seconde place finale que son
exceptionnel mordant lui aurait largement valu
d’obtenir, devant Weber et derriére le seigneur
de la catégorie, lofficiel Ziindapp Jiirgen
Grisse.

Grisse, sur 7 courses, a été 5 fois vainqueur,
une fois 3° (en Pologne, derriére deux 125.cm®)
et une fois second derriére son coéquipier
Weber, en France.

-

F E CS I PL
15 8 10 8 10 12 75

12 15 10 15 15 72
10 6 8 15 5 10 62
6 10 15 12 5 58
5 12 8 25
4 5 6 5 25
12 6 18

Ce dernier, trés régulier, est donc second
devant le Tchéque Kremel. Ces trois pilotes
ont éclipsé les résultats de Petrogalli, un Italien
qui, sur KTM, termine deux fois 3° et deux
fois 4°.

La 5° place a été chaudement disputée entre
I’Allemand de 1'Ouest Teuchert, sur Hercules,
et I’Allemand de I’Est Haatz, sur Simson.

En Tchéco, Hau merdoie ; en Italie, il cas-
se ; en Pologne, il se fait taper par Andrio-
letti (KTM) qui a profité des malheurs de
son adversaire pour remporter les deux cour-
ses précédentes. Ils ont ainsi chacun trois vic-
toires et une seconde place a la veille de la
derniére manche, en Autriche. Andrioletti a
toutefois un léger avantage, avec encore en

et A R D

125 cm® :
niveau trés relevé

En 125 cm? le crossman allemand Strossenreu-
ther s’est payé une fois le luxe d’étre le plus
rapide au scratch, devant les Gritti, Brissoni,
Zloch et autres as des cylindrées supérieures.
C’est un pilote trés rapide, bien que peu spec-
taculaire. 11 a dominé facilement la catégorie
125 cm®, seul avec sa KTM face a la coalition
de trois pilotes d’usine Ziindapp ; une remarqua-
ble performance. « Strossen» (un nom pareil,
vaut mieux I'abréger) a gagné quatre fois et fait
deux fois second, laissant alors la victoire a
Rottler. Tous deux, assurés respectivement du
titre et de la seconde place finale, se sont
essayés dans d’autres cylindrées (Rottler en
175 c¢cm® et Strossen en 350 cmd3) en Autriche,
laissant lors de la derniére manche la victoire
a I'Italien Marinoni (SWM) et la seconde pla-
ce a Reiner Grisse, le jeune frére de Jiirgen,
qui disputait 1a sa premiére épreuve euro-
péenne. Pour un coup d’essai.. A propos de
coup d’essai, Strossen en 350 et Rottler en
175 n’ont pas été trop minables non plus.
Ils ont gagné tous les deux, en Autriche,
devant les caids habituels des deux cylin-
drées ! Ce qui prouve qu'en 125 cm3, le ni-
veau est trés, trés relevé.

A TOTAL

Derriére ces deux caids, c’est Bettoni, un pilote
de la jeune écurie DKW-Italie, qui décroche
la 3¢ place devant le rapide Fantic de Signo-
relli. Peu brillants, les deux officiels Ziindapp,
Kreutz et Bayer, sont respectivement 6° et
7¢, derriére Marinoni, sur SWM. Il faut regret-

| 100 cm? : D F E € | PL A TOTAL
' Grisse (D. Ziindapp) 15 12 15 15 15 10 15 97 |
! Weber (D. Ziindapp) 10 15 12 12 8 5 8 68

| Kremel (CS. Jawa) 12 10, 12 12 12 58 f
| Petrogalli (I. KTM) 8 8 10 10 36 |
" Teuchert (D. Hercules) 6 6 8 3 10 33 %
; ta _ G o]

3. Gritti en «roue avant». C'est pas c¢a
qui va le faire couper!

4. Jiirgen Grisse, royal en 100 cm?d. C'est
lui qui remporte sa catégorie avec la

plus somptueuse avance sur ses concur-
rents.

»%%% § )

P AT ity L réserve une 3¢ place contre une 5¢ a Hau. Et

125 cm? : g en Autriche, c’est Rottler, transfuge des
; D F E CS | PL A TOTAL 125 ¢cm3 ou il s'est fait taper par Strossen,
; qui régle leur compte aux deux acharnés. Hop
i Strossenreuthgr (D. KTM) 15 15 15 12 15 12 84 l1a, enlevé. Andrioletti, second, bat encore une -
y I;ottler ([? gm;‘pp) 1§ :(2) 12 115 12 13 8 ﬁg fois Hau, troisi¢me, et empoche le titre.
. Bettoni (. R A ;
l o: i o Le troisi¢me, trés régulier, est encore un pi-
S|gn'orel!| (I. Fantic) 2 5 10 5 8 10 40 lote italien de DKW-Hercules, le jeune Gual-
. Marinoni (1. SWM) 10 6 15 31 di. Derriére, c'est le trou, mais Belussi (Puch)
| Kreutz (D. Ziindapp) 10 5 6 5 3 29 et Valoti (SWM) ont parfois fait de belles cho-
' Bayer (D. Ziindapp) 3 6 8 8 25 ses. Qant au premier privé, c’est I'’Allemand
2 Gl s TR AT I e 7 A Sl B RGO T it Spitznagel, 7¢ derriére le Tchéque Cisar.

ter ici I’absence d’'un jeune Italien trés bril- [ B O e
lant, Miele, blessé tout en début de saison. | 175 cm3 :

! D F E (0] 1 PL A TOTA

175 cm’ : | Andrioletti (1. KTM) 12 10 45 15 15 42
Andrioletti devant Hau ! P d€°-|2tl')nlg®pp) 1B M s TR o R T

Eduard Hau, officiel Ziindapp, champion d’Eu- ! B:ﬁ‘s;i ((.I Puch)] 5 5 4 10 4l fE

rope en titre et inamovible figure de la caté- | Valoti (1 .SWM 12 3 6 3

gorie, démarre en fanfare avec trois victoi- | aloti (I )

res consécutives en Allemagne, en France, en || Cisar (CS. Jawa) 6 10 8

Espagne. Arrangez vos cols, les p’tits gars, || Spitznagel (D. KTM) 8 5 3 2 |
c’est moi que v’la! Mais la série s’arréte 1a. | mmm S oL o R e B e e O L L Gl G B
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L’équilibre des forces

 Aprés les Anglais, tout au début, les Alle-
| mands et les Tcheques ont toujours dominé
~ I'enduro européen. Les résultats bruts de
| cette année confirment cet état de chose,
~ avec quatre victoires allemandes en petites
~ cylindrées et trois victoires tcheques dans
~ les gros cubes.

- Mais I'intrusion des Italiens en moyenne
~ cylindrée, en 175 et 250 cm3, n'est que fai-
. blement — si l'on peut dire — illustrée par
| ces deux victoires. Car, presque partout, ils
s’installent aux places d'honneur, et progres-
sent a une rapidité foudroyante. Et cela au
| détriment des Tcheques qui, eux, ont régres-
| sé cette année,

 L'équilibre des forces serait-il en train de
. basculer ?

;ﬁ On tremble dans les chaumieéres...

g
E;’»mmcmmmmwnw. R

250 cm’:
le titre change de mains

Le grand Bohémien Jiri Stodulka, champion
en titre, allait, de toute évidence, avoir des
problemes face a la grande vedette, le cam-
pionissimo Alessandro Gritti, le pilote de mo-
to le mieux payé en Italie aprés Agostini et
Villa, moulte fois champions du monde sur le
goudron, avec angles a 50° garantis en or
massif. Ca n'a ¢évidemment pas fait un pli.
Mais Stodulka ne s’est pas fait « rouler des-
sus » seulement par Gritti. Son infortune est
allée jusqu’a lhumiliation d'une 4¢ place en
finale, derricre Gritti bien sdr, mais aussi
Brissoni (SWM) et Andreini (DKW). Trois Ita-
liens. Comment expliquer cette chute libre de
Stodulka ? Le matériel, dépass¢ par celui de
la concurrence ; 'homme aussi, qui ne rajeu-
nit pas, et semble avoir perdu le moral dun
vainqueur ; la concurrence enfin de ces pilo-
tes italiens qui, payés cher pour gagner, sont
hyper-motivés.

Gritti a eu ¢galement son lot de problémes.
Sa machine a refusé de démarrer en Tchéco,
et les 50 pts en résultant I'ont relégué en 8¢
place ; par ailleurs, il a trouvé en Brissoni
un adversaire trés dangereux, et a méme
ét¢ battu en Autriche par Andreini. A trente
ans, Gritti est tout de méme resté le maitre,
malgré la pression de Brissoni et d’Andreini,
ses cadets de huit ans plus jeunes.

Enfin, les deux Allemands de I'Est Sturm et
Schubert, sur MZ d’'usine, se sont tirés une
belle bourre, aux prises, comme les Tchéques,
avec un matériel dépassé par les produc-
tions capitalistes. Et c’est finalement Sturm,
le jeunot de I'équipe, qui a battu le pe-
tit Schubert, I'ancien. Aucun respect, ces jeu-
nes, tabarnac !

(Gritti (1. KTM)

~ Brisscni (1. SWM)
Andreini (1. DKW)

' Stodulka (CS. Jawa)
'Sturm (D.D.R. M2)

. Schubert (D.D.R. MZ)

350 cm’ : Masita résiste

Champion en titre, Masita, capitaine dans l'ar-
mcée tcheque de son ¢tat, beau gosse et chéri
de ces dames, est un homime qui mérite le
respect. Il a ¢1¢ « Monsieur enduro », une ido-
le pour beaucoup. Vais la trentaine bien son-
nce lui ¢tant tombce inexorablement dessus,
il a perdu de ce mordant, de cette péche qui
forcaient Padmiration. 1l a su toutefois con-
server la classe, intelligence, la lucidité, as-
sez de talent en somme pour tenir en échec
des adversaires de plus en plus audacicux et

PL A TOTAL

15 10 84
12 15 74
10 12 64
8 5 58
6 6 44
8 29

frétillants a la perspective de déposer I'idole
au bas de son trone.

Malgré une fin de saison difficile, qui I'a vu
se contenter d'une 4¢ place en [talie et casser
en Autriche, Masita a conservé son titre, gra-
ce a un beau début de saison ou il s’Ctait
assuré consécutivement deux victoires et deux
secondes places. Un sérieux prétendant a sa
couronne a €t¢ Capelli, un jeune Italien qui,
sur KTM, a remporté en Allemagne la pre-
miére manche, a fini ensuite 4¢ puis 3¢ en
France et en Espagne, puis n’a plus couru
ensuite, pour une raison qui m’échappe com-

| 350 cm? :

| Masita (CS. Jawa)

| Buse (D. Hercules)

Cisar (CS. Jawa)
Wagner (D. Hercules)
Capelli (I. KTM)
Kothe (D.D.R. M2)
Pibernat (E. Bultaco)

5. Gino Perego, un des jeunes loups de
I'écurie italienne DKW, 3° en 50 cm3.

6. Milan Kremel et son 75 Jawa volant :
« Ah, si j'avais des chevaux! »

7. Strossenreuther, le roi des 125 cm3...
trés fort aussi dans les autres cylindrées,
puisqu’en Autriche, il a gagné en 350 cm3.

plétement et que la canicule ambiante m'in-
terdit de rechercher, pour cause de ¢a va
pas la téte, non, fait trop chaud pour ¢a.
Biise, un Allemand costaud sur Hercules, a
fait de belles actions d’éclat en spéciales, rem-
porté une victoire, deux secondes et deux troi-
siémes places... pas assez pour inquiéter Ma-
sita mais suffisamment pour battre a la 2¢
place son acolyte Josef Cisar. Grace a une
victoire inattendue en Pologne, assortie de
quelques places d’honneur, Wagner, un autre
Allemand sur une autre Hercules, est 4¢ de-
vant Capelli.

PL A TOTAL |

12 74
59
5 55
15 39
33
6 30 §
10 26 i

500 cm® : Zloch tout seul

Dans cette catégorie peu prisée des vedettes,
le Tchéque Zloch, qui est un des meilleurs pi-
lotes actuels, comme il I’a maintes fois prou-
vé par ses excellents résultats au «scratch »,
domine logiquement. Une casse en Italie, pays
décidément peu favorable aux Tchéques, une
seconde place sur son terrain, en Tchécoslova-
quie, derriére IItalien Miccheli, et le reste,
il ’a gagné. Le second, I’Allemand de I'Est
Jaeger, sur MZ, est un pilote régulier, qui a
fini partout en trés bonne place. Les pilotes
KTM Miccheli et Taiocchi sont sans doute plus
brillants, mais cassent davantage... Quant a
I’Espagnol Casas, il démontre qu’avec une
Bultaco, peu d’assistance et de la détermina-
tion, on peut se comporter trés honorable-
ment en championnat d’Europe.

Plus de 500 cm’:

Deux Jawa et deux Maico...

... et deux Hercules, les gros Wankel de Schek
et Fischer, puisqu’ils ont été six dans cette
catégorie assez pauvre a disputer le titre. Com-
me en 500, un Tchéque domine largement,
C’est Toman, ancienne vedette du cross mon-
dial. Mais Haas et Grein, deux Allemands pi-
lotant les grosses 440 Maico, l'ont parfois in-
quiété, et méme battu. Kuchar, un jeune tché-
que, a été régulier, avec quatre secondes pla-
ces sur sept résultats.

Toutefois, les plus de 500, c’est bien la ca-
tégorie la moins passionnante de ces cham-
pionnats d’Europe. Ce n’est pas €tonnant.
L’enduro, avec une trés grosse cylindrée, ¢a
perd beaucoup de son charme. Or, si on ne
fait pas ca pour le plaisir, on se demande
bien pourquoi, pas vrai les copains ? Allez,
salut, y’a du sable blanc, du corail et des
palmiers qui m’attendent. Ca aussi, ¢a vaut
bien qu’'on y consacre un peu de temps,
croyez pas ?

motoverte

500 cm3 :

PL A TOTAL|

Zloch (CS. Jawa) 15 15 87
Jaeger (D.D.R. MZ) 12 12 70

Taiocchi (I. KTM) 49
Miccheli (I. KTM) 43"
Casas (E. Bultaco) ; 43

+ de 500 cm? :

Toman (CS. Jawa)
Haas (D. Maico)
Kuchar (CS. Jawa)
Grein (D. Maico)
Fischer (D. Hercules)
Schek (D. Hercules)




