Des motos et des stars :
Malherbe, Carlqvist,
Jobé, Sterckx, Mingels,
Moralés, Lalay, Fred et
Thierry Michaud,
Coutard, Prato, Mérel...
et les autres !
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par J.-L. Bernardelli ; photos : P. Boulland

EH 0OUI, ON A OSE
Les motos de trial francaises, j'y croyais dés le début. Ca faisait des années que j'attendais
le jour ot I'on pourrait dire : « Elles existent, elles marchent ».

PIERRE cqyauu ET JEAN wc BALAm;A |



aradoxalement, c’est Mick
P Andrews qui m’'a mis sur la
voie. Comme tout mec bran-
ché dans le trial, j'ai cru que I'Espa-
gne puis I'ltalie étaient et resteraient
les citadelles de la moto zonarde. Et
Mick a fait, de facon artisanale, la
Majesty qui était a sa sortie l'une
des meilleures motos du marché.
Faire mieux que les usines était
donc possible.
C’est encore avec Mick Andrews
que j'ai fait, il y a un an, le premier
essai de la moto de Fournalés. Je
voulais l'avis du grand maitre. Pen-
sez donc : multiple champion du
monde et gigantesque metteur au
point ! Le verdict tomba. Excellente
réalisation. Mick passa la soirée
a discuter technique avec le pilote
Pierre Cauquil et I'ingénieur
J.-P. Fournales.
Pour moi, la naissance de la moto
francaise remonte a ce jour. L'un
des deux monstres sacrés du trial
(l'autre était Vesterinen) Il'avait
reconnue.

[t puis, I'histoire continue.
Joel Corroy a toujours été I'homme des défis. Il a
un jour décidé de faire une moto de trial francaise.
II'I'a faite. D'abord tout seul, puis avec I'aide de
loute sa boite (tous ses collaborateurs sont asso-
économiquement et juridiquement au projet),
s avec l'aide de Charles Coutard, le monstre
sacré du trial francai ette année, la JCM (qui va
‘appeler Défi 1) courra le mondial, le francais, les
Jours d'Ecosse. Cons I
istoire encore et toujours. Vous la connaissez.
On vous I'a racontée il y a trois semaines. Celle de
Coll. Artisan, artiste ? Génial, obstiné, ca c’est
sir. De la bonne, de la vraie école francaise... Lui,
II'veut faire une 4T francaise de trial. Et 1 aussi,
grande réussite. ..
Alors, Moto Revue a déci
coup. De participer a I'histoire. En amenant ces
motos sur un terrain d'essai prés de Toulon, en les
laisant tester ensemble par les meilleurs pilotes
fran :
Mais j'ai voulu aussi donner le coup d’envoi face
aux autres pays producteurs et actuellement mai-
lres du marché. De I'audace | Alors, on a fait venir
a I'essai la SWM 350 « Jumbo ». La plus presti-
gieuse des motos de trial actuelles. A son guidon,
i I'heure ol ces lignes sont écrites, Schreiber a
gagné la 1" manche du mondial 83 en Espagne.
On ne peut trouver meilleur (ou pire !) adversaire
aux motos « cocorico »...

¢ de frapper un grand

L’école francaise

Ces trois motos frangaises ont déja été essayées
separément dans Moto Revue. On ne va donc pas
vous ressortir tout le baratin technique les concer-
nant. Seulement les grandes lignes. D'autant plus
quiil 'y a (déja 1) des constantes de la moto fran-
caise. La suspension arriere monoshock d'abord.
[l'est évident que c’est la solution d’avenir. Celle
ssivité. La JCM est équipée d'un

steme a biellettes, Fournalés et Coll sont en
prise dir sur le bras oscillant. Aucune usine ita-
lienne ou espagnole ne sort encore de monoshock

en trial. En revanche, on croit savoir que la future
Yamaha, actuellement testée par Birkett au
Japon, serait monoshock. Andrews avait testé le
systeme au GP d'Irlande il y a six ans ; a I'époque,
le projet fut abandonné.

Le cadre démontable est trés prisé chez les
« zonardes » hexogonales. Pratique, il permet de
faire la partie « qui travaille » en matériau de pres-
tige, léger et rigide, et de laisser la partie arriére en
métal moins cher. En plus, cela est super com-
mode pour « mécaniquer ».

L'astuce est partout sur ces motos. Normal.
Quand on crée un proto de A a Z, on peut vy réali-
ser ses fantasmes ! Quelques exemples : pas de
tés de fourche sur la Fournales et le réservoir sous
la selle, comme sur la Coll, qui a aussi un systéme
de refroidissement du circuit d'huile additionnel
particulierement pensé et discret. JCM a mis au
point un kit « repose-pied » a la demande, et,

comme les autres, présente un circuit d'air trés
protégé avec une prise trés longue, gage de sou-
plesse du moteur. On vous a largement décri
liste des astuces de chacune d'entre elles dans les
essais individuels. C'est du bonheur a I'état pur |
Autre constante : la légéreté. La Fournales pese
/7 kg, la Coll, 81, la JCM, plus classique peut
étre, ne pese encore que 90 kg. C'est la tendance
absolue des trials modernes, ce que j'appellerai la
« fantication » par référence a cette autre marque
qui a autant fait avancer la technique trial que
Moise le peuple hébreu |

Enfin, dernier point commun :
étrangers. Mais tellement travail
la Coll et la JCM, que I'on peut se demander qui a
le plus apporté, la base ou la conception | Hiro
pour la Fournalés, Tau pour la JCM. On reste en
Europe. Honda pour la Coll : japonais, mais il n'en
reste d'origine que les carters !

les moteurs sont
8¢S, au moins sur

Ci-contre, Thierry Michaud et sa Jumbo SWM. Ci-dessous, le cadre démontable de la JCM est...

démonté !




Les détails sur la SWM. Cadre aplati,
échappement trés travaillé, gros moteur,
finition exemplaire...

L’école italienne

En Italie, on reste plus classique qu’en France.
Cela dit, cette 350 Jumbo n‘a rien a voir avec la
280 (dite 320) mise au point par Coutard et menée
par Burgat sur le chemin du grandiose.

Le moteur est un Rotax, vrai 350, mais a admis-
sion et distribution classique. Pas de rotatif sur ce
modele. J'avais surpris les premiers travaux du
service course SWM il y a deux ans. Voila I'abou-
tissement logique.

Le bras oscillant incurvé était déja apparu sur les
dernieres 320. Le cadre est, en revanche, tout a
fait nouveau. Trés étroit, trés aplati en largeur (les
plaques remplacent peu & peu les tubes ), trés
léger, trés rapide.

La fourche est de diamétre plus important que sur
la 320. Encore du nouveau avec le plastique trans-
lucide du réservoir. Et surtout un grand alléluiah !
Le systeme d'embrayage est changé : il est plus
souple et ne colle plus a froid. Si ca avait été
comme ca au début, je n'aurais pas enfoncé la
porte du garage de maman a la campagne. (Bur-
gat a fait encore mieux, il a cassé la belle voiture
de son papa en passant la 1'¢ & froid.: eh ben ca
c'est fini 1).

Fourche Betor et amortisseurs classiques (par
opposition aux monoshocks francais s’entend)
Girling. :

Du super beau. Du super pensé. L'arme absolue
de SWM. Et I'on sait que cette marque aime bien
gagner les guerres.

Précision

Toutes ces motos étaient équipées de pneus
Michelin pendant I'essai. Mais la Coll-Alpha était
chaussée de pneus clients, les autres de ces fabu-
leux « compétition ». Il faudra s'en souvenir au
moment du test d'adhérence. Le Michelin
« client » est peut-étre ce qui se fait de mieux,
mais il y a encore un monde entre la série et les
pneus du service compétition !
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I. Les arguments

« al'arrét »

Deux précisions qui n‘en sont pas, avant d‘atta-
(uer. Des quatre, SWM est la seule qui soit pour
I'instant une moto de série. Les motos francaises
essayées sont des protos qui préfigurent les séries
qui viendront dans les mois & venir. Une série est
souvent moins parfaitement réussie qu'un proto.
Mais « on the other end », d'autre part, il y aura
sur les séries francaises des améliorations qui
manquent sur les protos...

Je rappelle aussi qu'a Moto Revue, le staff trial est
lrial jusqu’au bout. Une moto qui gagne un test
fait zéro |

® Esthétique-finition

La Fournalés perd ce test. Parce que le modéle
essayé a deux ans d'essai dans les reins. En série,
clle sera aussi belle et finie que les autres. Et matez
un peu le design futur de I'engin pondu par I'ami
Blanc-Tailleur | Parce que le cadre chromé, le
reservoir (« le faux ! ») en alu poli, ca jette un
max |

La SWM, en esthétique pure, est la plus réussie.
Faut dire que les trials ont le beau dans le sang
depuis Jésus Christ et que nos ingénieurs francais
n‘ontguére eu le temps de fignoler le design |

[l faudra du temps pour se faire au dessin révolu-
tionnaire de Fournalés | Cela dit, dans le genre
classique, la JCM est bien réussie. En plus, tout y
ost planqué, super protégé : BTR, vis a tétes frai-
sees... super finition. La Coll est super étroite,
tlancée. Egalité avec la JCM .

0. SWM - 1. Coll, JCM -
2. Fournales

£ N B

® Position assise

Fournales a une selle a deux positions. Une plus
haute pour I'interzone. Victoire au génie simple !

0. Fournalés - 1. Coll, JCM,
SWM

® Position debout

Rien a redire. Chaque moto a son originalité. La
Fournalés est haute de repose-pied, et pour poser
le pied par terre, on a l'impression d'étre loin,
loin... Mais quelle garde au sol | JCM et SWM
sont bien neutres. La Coll est haute de I'avant et
rappelle un peu la Béta. Priorité au classique ou au
novateur ? Je ne juge pas. Je laisse ca a votre
go(t. Tout marche bien...

0. SWM, Coll, JCM, Fournalés

® Démarrage

Elles partent toutes avec une vitesse enclenchée,
sauf la JCM. Ce détail sera changé d'ici peu
(comme le design de la Fournalés). La compres-
sion sur la SWM est tres forte. La Coll démarre
bien dés que I'on a le coup ; mais le kick reste par-
fois bloqué sous le repose-pied. La Fournalés est
extra...

0. Fournalés - 1. Coll, SWM -
2. JCM

® Poids

Bon. La, les chiffres parlent tout seuls. Fournales,
77 kg (avec 5 | d'essence). Coll, 81 kg (avec 3 I).
JCM, 90 kg (avec 41). SWM, 93 kg (avec 6 I).
Gros coup de chapeau a Coll qui fait mentir la
croyance en un 4T lourd.

0. Fournalés - 1. Coll - 2, JCM -

Les durm d‘entrée et de sortie du
carbu, sur la JCM sont trés longues.

Souplesse |

Ci-contre, & gauche, le moteur de la
Jumbo cété gauche. Compact !

® Commandes

La Coll et la Fournales sont les moins bien loties.
Sur la Fournales, le frein arriére est introuvable et
le sélecteur se replie trop facilement. Kif-kif pour le
frein arriere de la Coll, dont par ailleurs
I'embrayage est tout doux mais a trop peu de
course. JCM et SWM n’ontrien a se reprocher. Et
c'est vrai que le nouvel embrayage de la SWM est
d'une douceur qui confine 4 la tendresse.

0. SWM, JCM - 1. Coll -
2. Fournalés

® Accessibilité

Il faut étre prestidigitateur pour attraper le carbu
de la SWM. La roue arriére se vire classiquement
« axe, écrou, entretoises » ; pour le filtre, il y a
deux vis. Signalons que la coque fait office de boi-
tier de filtre & air.

Sur la Fournalés, on atteint le carbu sans histoire.
Un boulon pour la roue arriére, une vis pour le fil-
tre | Difficile de faire mieux.

Sur la Coll, roue arriere classique ; un caout-
chouc, on souleve la coque. Et I'on a le carbu et le
filtre sous la main. Caoutchouc également sur la
JCM dont le carbu est hyper accessible et dont la
roue arriere n'a pas de patte d'ancrage. Avantage
léger a Fournales et JCM.,

0. JCM, Fournalés - 1. SWM,
Colil

Le point @ mi-course

C'est terminé pour les essais a l'arrét. Vous pou-
vez faire le compte si cela vous amuse. Un total,
dans un essai, ne dit finalement pas grand-chose.
Toujours est-il que sur les arguments « a 'arrét »,
les francaises tiennent bon. Avec un léger avan-
tage a la Fournales. Ce bon résultat est normal.
Encore une fois, sur un proto, on fait ce qu’on
veut. C'est donc a la limite tout & I'honneur de
SWM d'étre a la hauteur des motos « cocorico » !
Mais ceci n'était que hors-d'ceuvre : voici venir les
zones |

Il. Les performances

Nous y voila ! Alors ? Ca vient, ca vient.

® Stabilité

Il est vrai que le Scottish n‘est qu'une épreuve sur
I'année. Il est vrai aussi que les zones de stabilité
ne sont plus majoritaires.
Il'y a, en dehors des remontées dans les cailloux,
(et d'une facon générale de tous les probléemes
inhérents a la randonnée)... un autre domaine ou
la stabilité est importante... C'est la sortie de mar-
che... On verra cela a la rubrique « marche » !
La Coll et la SWM sont relativement instables. J'ai
vraiment vu les meilleurs pilotes francais (seul Bur-
gat manquait pour parfaire le plateau de cet essai)
guidonner fort pour placer la moto
oy face a la difficulté. Cela dit, il
est connu que chez SWM, on
a toujours chiadé la légereté
de l'avant. . gage de maniabi
lité !

0. JCM, Fournalés -
1. Coll, SWM
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® Maniabilité

Qu'est-ce qui fait une moto maniable ? La légéreté
et la précision du guidage. La réponse rapide du
moteur. Le bon réglage des amortisseurs.

La SWM pourrait étre considérée comme la meil-
leure... a condition de s'appeler Fred Michaud ou
Bernie Schrebier. C'est vraiment la moto d'élite.
Elle se met comme I'on veut sur la roue arriére. ..
trop facilement parfois ! Pour un bon ou un super
bon ¢’ un régal... Encore que son instabilité
débouche sur quelques difficultés de placement.
Alors qui ?

[l semble que la JCM offre le meilleur compromis.
C'est important, quand on sait a quel point le trial
moderne, zones et motos, s'immole sur 'autel de
la maniabilité !

Dans une de nos zones tortillonnes du genre infer-
nal, ou j'ai commencé par mettre 10 minutes a
piger comment cela pouvait passer (et pourtant
j'en ai vu, en six ans de trial mondial, de la zone
démente 1), chaque pilote a en gros fait zéro avec
sa moto. Mais la JCM aussi passée a zéro ave
d'autres pilotes. Il semble que le moteur y fas
beaucoup, car en fait la moto est un peu lourde de
I'avant. Corroy a vraiment fait du superbe boul
sur le moteur Tau. Cela dit, en virage a plat, la
JCM glisse un peu de l'avant. 21y

La Fournalés manque un peu de rayon de bra-
quage ; en virage a plat, le guidon est parfois dur a
redr or, on force. Elle parait lourde. Je dis bien,
elle parait. Car dés que I'on s'y est habitué (ca

prend au moins une heure), on fait ce qu’on veut.

Et la Coll ?-Ultra 1é 'est peut-étre celle qui
nous a le plus épatés. Aussi parce que I'on ne
s'attendait peut-étre pas a d'aussi bonnes perfor-
mances | Cela dit, elle manque un peu de pré
sion. En tenant compte du fait que la majorité
d’entre nous ne s'appelle pas Schreiber, le classe
ment serait donc le suivant.

0. JCM - 1. Fournalés, SWM -
2. Coli

® Puissance

Les cylindrées des motos sont différentes, et cela
se ressent dans ce test. La SWM a le plus de che-
vaux ; t évident (350 cm?). Mais cette puis-
sance est parfois difficile a utiliser, car le moteur
manque dramatiquement d'inertie. En fait, c'est
encore la JCM, avec une courbe plus aplatie, qui
est la plus chouette.

La Fournales paie encore une fois ses deux années
d'essai. Le moteur commence a en avoir marre |
Le 4T c'est connu, surtout sur les Honda, ca
monte trés haut en régime. Mais on a été un peu
décu par la Coll. Est-ce di seulement a la cylin-
drée ? (240 cm?). Toujours est-il qu’on aurait aimé
que cazrmonte encore plus haut.

0. SWM, JCM - 1. Fournaleés,
Coll

® Souplesse

C'est un test que l'on fait a plat. Au ralenti, ou
presque. Et I'on voit si le rythme moteur est régu-
lier, sans a-coups. Aucun probléme. Zéro partout.
Sur la Coll, il faut régler le ralenti un peu plus haut.
Mais pour vous dire, Lejeune, sur sa Honda
d'usine, a le méme probléme. Sur un 4T, faut du
ralenti, c'est connu et c'est tout. Suffit de le
savoir.

0. JCM, SWM, Fournalés, Coll
® Couple

C'est le pouvoir de traction a bas régime. En céte,
ou 4¢, on laisse tomber le régime petit a petit,
pour voir jusqu’ou ¢a va sans caler.
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Dire qu'il y en a sur un 4T, c’est évident. Cela dit,
sur cette Alpha-Coll il est un peu brutal, faut faire
gaffe au coup de piston !

La SWM est ultra connue pour son fabuleux cou
ple : le Rotax est un délice. Mais, encore une fois,
la puissance est si brutale qu'il faut vraiment doser
pour ne pas perdre le coup.

JCM et Fournales ont un couple trés respectable.

0. SWM, Coli - 1. JCM,
Fournales

® Freins

Bien sr, sur la 4T, il y a le frein moteur. Tempéré
par le fait que I'on est forcé de mettre beaucoup
de ralenti pour gagner en souplesse. Les moyeux
Magesti (comme sur la Merlin) sont sfai S.
Les freins Leleu de la JCM font merveille, y com-
pris sous l'eau. Les Grimeca de la SWM sont con-
nus depuis longtemps : ca marche | Fournales...
c'est un secret. C'est du Bultaco trafiqué et ca va
tres bien. Bref, pas de problemes de freinage sur
ces motos. Léger avantage a Coll et JCM.

0. Coll, JCM - 1. Fournalés, SWM

® Boite de vitesses

Pas de probleme particulier sur la JCM. La SWM
tire trop long en seconde. La Fournalés n'a pas de
probleme non plus. La Coll ? C'est un régal...

0.Coll- 1. JCM, Fournalés, SWM
® Amortissement avant

Coté fourche, il semble que ce soit JCM qui ait le
moins travaillé la question. A tel point que I'on ne
sait pas encore quelle marque sera montée sur la
série |

SWM (Betor) et Fournaleés (Betor amélioré) vont
super bien. Coll, bien sans plus.

0. SWM, Fournalés - 1. Coll -
2. JCM

® Amortissement arriére

C'est, avec la maniabilité, le test le plus important.
Surtout parce que I'école francaise apporte une
solution nouvelle.

analyse de la creme des trialistes francais est la

Le « radiateur » d‘huile, c‘est cette

| durit en métal qui suit le cadre, sur la Coll.

e

Trés beau boulot : la coque et
" . I'é6chappement.

Le moteur, cété droit. Notez le départ
du circuit d’huile.




A gauche, pleine page, Fred sur I’Alpha-Coll,
Une moto étonnante par bien des aspects,
juste un peu limitée en puissance. Ci-contre,
Adrien vous présente la Fournalds. On fait ce
qu’on veut avec mais... on ne le sais pas au
départ |

. A ¥
!«-Wr‘«mm'uwws 3
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Ci-dessous, la future Fournalds dessinée par
Blanc-Tailleur. Toujours révolutionnaire | Elle
gardera ses chromes, |'acier poli, la selle bi-
position.
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suivante. La suspension monoshock épouse super
bien le terrain. Tellement qu'on ne sait plus ce qui
se passe sous la roue arriere. Or, avec une suspen-
sion classique, c'est peut-étre moins élaboré, ca
saute, ca tressaute, mais ca donne de précieuses
indications au pilote. En fait, on accuserait pres-
aue le monoshock d'étre trop parfait | Faire un
classement est d'autant plus difficile que la SWM,
classique, amortit super bien. Ce qui est s(r, ¢'est
que le monoshock inaugurera un type de pilotage
nouveau, révolutionnaire, auquel personne, sauf
peut-étre Pierre Cauquil, ne s'est encore fait. En
tout cas, ce que l'on peut affirmer, c'est que les
monoshocks francais marchent trés bien. Tous les
essayeurs m'ont dit étre vraiment épatés. Egalité
dans ce test. Ce qui équivaut a un superbe certifi-
cat de naissance pour nos « zonardes » hexagona-
les !
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® Marches

Bien s(r, on retrouve le dilemme du monoshock.
La roue arriere ne décolle jamais. Méme dans la
marche. Sur une grosse marche prise vite, c'est
extra. Sur une extension, c¢'est moins performant
qu'avec une suspension classique, le principe
d'une extension consistant justement a faire
décoller la roue arriére !

Disons tout de suite que rapport a la 320 TL, qui
était une meédiocre « marcheuse », la SWM 350 a
fait de réels progres. Super moto en marches. ..
Les autres ? Dans la marche, c'est mieux. Mais en
haut ? Comment savoir qu'on est en haut ? Adrien
Prato nous a dit que pour l'instant, il préfére le
« bing ! » qui signale que l'arriere rebondit et le 2¢
choc qui signale qu'on est en haut. Majs on sait
qu'Adrien est tout a fait attaché a la technique

La moto de trial francaise ? Ca marche |
Cauquil et sa Fournalds, Coutard et sa JCM,
Balanca et sa Coll.

Fantic. La aussi dans les marches, il y aura a I'ave-
nir une technique monoshock... plus efficace,
plus facile.

En attendant, un super bon point a la Fournales.
La garde au sol énorme fait qu'on ne tape jamais.
En plus, les essayeurs ont tous admis que ca
monte toujours, méme quand on croit que ¢a ne
va pas monter. Pierre Cauquil, I'officiel Fournales,
ne cesse de les écceurer toute I'année.

0. Fournalés - 1. SWM, JCM,
Coll

® Adhérence

Le test ultime. Celui qui regroupe tout ! Accord de
suspensions, moteur, pneus, etc.

La Coll est fabuleuse dans la terre et la boue.
Moins sur les pierres. Je rappelle qu’elle était équi-
pée de Michelin clients et ¢a y fait beaucoup.

Sur la Fournalés, il y a probléme si I'on pose le
pied a terre. Vu sa légereté, elle patine si on
I'allége encore ! Mais d'un autre coté, I'effort a
déployer pour pousser est minime. La SWM a une
bonne adhérence. Mais on la perd facilement vu la
brutalité des gaz. |l faudra donc y aller avec doigté
et délicatesse.

La JCM ne pose aucun probléme. Le moteur y est
pour beaucoup.

0. JCM - 1. SWM, Coll,
Fournales

Conclusion :
elles existent vraiment !

L'objectif de cet essai était clair dés le départ. Voir
si les motos frangaises étaient compétitives, en les
opposant a la plus prestigieuse des trials étrange-
res du moment.

Que voit-on sur ces tests de performance ?
Qu'elles s'en sortent haut la main. La aussi vous
pouvez faire le total, qui ne sera de toute fagon
qu'indicatif. Je ne veux pas choisir votre moto
pour vous. A vour de voir ce qui vous botte en
fonction de vos compétences et de vos fantas-
mes ! Quatre super motos, ¢'est sdr. Quatre con-
ceptions différentes du trial, c'est slr aussi. Ajou-
tons que les prix des motos francaises sont ceux
de la concurrrence, ce qui veut dire que les trials
francaises existent aussi sur le plan économique.
En plus, elles créent une révolution technique qui
existera partout dans deux ou trois ans. Le monos-
hock dans le trial, c'est le turbo en bagnole !

Seul probleme : les séries devront valoir les modeé-
les de mise au point. Messieurs les concepteurs,
encore un peu de génie SVP. Et encore bravo !...
et encore merci !
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__Betor trafiquée 160 mm _

monoshock Fournales 180 mm

___Bultaco
Bultaco
1985 mm
770 mm
1305 mm
ey VA
_ 835 mm

360 mm

300 cm’ par bras

78 kg
__16000F
Fournalés

20 route de Baziéges
31320 Castaurt-Tolosan

monocylindre 2T refroidi par air

82
66
348,5 cm’
9a1
20,5 ch a6 000 tr
2,95 mkg a 3 500 tr
Dell'Orto 28 mm
classique

2%
kick, starter,
__vitesse enclenchée

pignons 4 taille
hélicoidale
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