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‘motor test

KTM 125/l LC'83

r:ur'ns per altri propulsori di produziong

stramera anche il MOTORTEST dei
KTM 125 LC '83 & stato effettuato presso
limportatore taliano anziche alla Casa co-
struttrice, e in questo caso dobbiamo dire di
aver avuto tutta l'assistenza e le informazioni
piu dettagliate e pracise.
Da Farioli, a Bergamo, non o'& solo il classico
magazzing pieng di scatoloni contanenti mo-
to smontate che in alcuni casi vengono
commercializzate senza nemmeno avarlg vi-
sta, ma vi & un reparto corse degno di una
Casa costruttrice vera e propria. Questa
situaziona, che guasi oseremmao definire «a-
nomalas, ha origing nel fatto che i primi
confatti tra I'attuale importatore e la Casa
madre avvennaro a livello agonistico, perché
e nota che Farioll fu pilota di enduro per
Fazienda di Mattighefen e witl gli sviluppi che
scaturirong da fale situazione furono impron-
tati dalla stessa schiettezza e lealtd tipichea dei
campi di gara.
Saltando pari pari qualche annetto di staria (i
primi contatti risalgono al 1964}, allo stato
attuale la maggior parte delle macchine che
prendono parte ai campionati europei di
endura vengono preparate in quel di Berga-
mo, naturalmeante sulla base delle moto di
serie.
Anche per quanto riguarda le moto da cross,
da Farioli lavorano incessantementa all'affi-
narmento ed al miglioramento delle varie
macehine del reparto corse austriaco che
vengaono affidate ai condutiori italiani che
prendono parte gi mondiall,
Mon a caso le KTM hanno numerosi acoessa-
ri. costruiti dalle nostre aziende, comea ad
esempio le forcelle Marzocchi, le sovrastrut-
ture in plastica Acerbis, e molti altri particola-
ri da cul sl ha I'esatta dimensione del lavors
svolto dall'importatore italiano,
Anche da un punto di vista pid strettamente
tecnico, 'apporto di Farioli si & sempre fatto
sentire anche nello sviluppo dei propulsor,
dove chiaramente vi & sempre stato uno
stretio scambio di notizie tra ltalia e Austria.
Proprio con l'ultime 125 raffreddato a liquida,
a Bergamo ad un carto punio si trovarono «in
wvantaggio= su Mattighofen quando nell'&1, al
mondiale di Lovolo, Andreani stupi gli stessi
tecnici della Casa madre.
Wenendo al nostro motore, quasto ebbe origi-
ni anche per le pressanti richieste di Farioll,
che si rese conto che il vecchio, derivata dal
250, non sarebbe stato competitivo ancora a
lungo e chiase una soluziong radicale in
grade di gontrastare una coOnNcorrenza sem-
pre pill agguerrita.
Si fece prima un raffraddato ad aria aspirato,
che nel 1980 fu trasformato In un misto
larnellare con parte del flusso dei gas freschi
indirizzate direttamenta nel cartar attraverso
valvale & lamelle, Venne poi la necessita del
raffreddarmento a liquide e fu aggiunta la
pompa acqua sul lato anteriore sinistro del
hasamento, comandata direttamenta dall'al-
bero molore, ad il propulsore cosi modificato
sCESE in gara nel marzo ‘81, permettendo ad
Andreani la grande prestazione di cul abbia-
ma detto prima.
L'immissione ara sempre mists lamellare
come sul precedenti raffreddati ad aria e tale
soluzione si & sempre mantenuta anche sui
madelli delle scorso anne, che montavano
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Viste di flanco i KTM 125 LT mette subita in evidenza if particolars sistema ol
aspirazions misto con valvole a famelfe. Jf condolle i aspirazione é infalli spostato

allfndietro e arfeniato verso §f carter pompa.

perd cilindri privi di alettatura.

Le caratieristiche di gquesto sistema sono di
dare una buona potenza fin dai bass| regimi
sanza pert il buco del «tutto lamelle., soly-
zione mal attuata {finora) nel senso classico
in KTM perché |la Casa austrica & sempra
rimasta fedele alle sue origini regolaristiche,
specialitd dove non conta ftanto il valore di
potenza massima guanto la sua distribuzione
ai diversi regimi.

La moto "81 di Andreani aveva cirga 28
cavalli, un valore non eccezione se sl pensa
alla potanza delle macchine da Grand Erix
ma che senza dubbio permetteva un buon
tiro fin dai bassi col vantagaio, come si sual
dire, dl «fare strada..

A distanza di gquasi due anni, tutte le 125 di
serie della KTM ragaiungong | 28-29 cavalli
alla ruota (nel caso del nostro motare, perfet-
tamente messo a punte, 29.26) e vantano la
stessa curva di coppia molto estesa,

Tutto cid & stato conseguito con le ultime
modifiche apportate alla versigna '83 che
consistong In wna diversa confarmazions
della camera di Scoppio (& stata modificata la
corond di squish), nell'adozione di una fascia
elastica di spessore inferiore, da 0,6 mm., ad
in una modificata luce di scarico, ovale e
sanza il tradizionale traversino,

E stato variate anche il rapporte della tra-
smigsione primaria, ma cid & stato effetiuate
per motivi di carattere ciglistico. Con la
sospensione Pro Lever monoammortizzatore,
si.g constatato che la catena avrebbe avuto
meno sbattimenti adettando un pignone di

maggior dimensioni, ed ecco che per lascia-
ra inalterato il rapporto totale & stato neces-
sario lavorare sulla coppia primaria,adottan-
do degli ingranaggi da 19 e 74 denti per
plgnone & corona in luogo dei precedanti 20
e 73,

Madificha e caratteristiche tecniche a parte,
perd, il punto di forza del 125 KTM consiste
nella sus longevita e resistenza alle sollecita-
ziohi, doti malto apprezzate dai piloti privati
che cosi riescono a contenere |e spese della
=gestione corses entre valori accettabili. In
KTM si lavora in questa direzicne a due livalli
diversi @ ben distinl, in prime luogo control-
lando meticelosamenta tuita |2 produzione di
serie tanto che ogni matare viens provato al
banco almeno per cingue o sei minuti, Paral-
lelamente, progettando | nuovi motori da
sperimentare con il reparta corsa, sitiene in
estrema considerazione il fattore sempliciti
che & appunto di vitale importanza per il
pilota privato. In tal senso non & da ascludere
che il motare & disco sul carter, usato in gara
la scorsa slagione. venga abbandonato a
vantaggio di soluzioni pii semplici e di costo
inferiare,

. Sperlamo con guesto servizie di aver offerta

un lavors sufficienterments completa, comun-

que per. eventuall notizie che ¢ possono

assera stuggite vi rimandiame al dettagliatis-

simo manuale di istruzione che la KTM aliegs
ad agni motocicletta.

Servizio a cura di
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1. La festa del 125 LC 83 ¢ fissala
al cilfindro con quattro prigioniert
i le quatire vili che si vedono in
figura. Queste sono assotligliate
al cenlro per avere una
dilataziona, a caldo, par a quelia
del prigionieri che fissana lintaro
gruppa termice ed hanno
lunghezza ben supariore. La
guarniziona ha spessora ol 1,2
mm. ed ha una bordatura inferna
in rame aftorno alfa carmeara df
scoppia. Quest'uwltima, nel
medello '83, é sfata modilicala
nalla zona di squish. £
importanie, nel montagoia,
inserira i noftolini ai allineamento
nelle due vifi laterall; dopo
quaiche ora di funzionamento é
bene ricantroffare il serraggio
della testa

2. Controlio def dislivello
pistone-cilindra. E un'‘operazione
che va eseguwifa ad ogni
rimaontaggio. Sifissa i eilindro
con due colonning swi prigionier]
g, servendos! di un caliliro
poggiato al bordo della camicia,
5 porta il pistore al punto maorlo
superiore misuranda i disiivallo
caol cifindro, Quasio deve esserg
di 0.5 mm.; senza guarnizioni tra
carter e cifindro tale valore sard
cerfamente inferiore @ andra
riportato & guello esatfo
inserando una o ol guarnizionl,
Il loro spessore & riconosce
anche dal colare: carta blanoa =
0,2 mm., baige - 0.3 mm.,
mattong = 0.4 mm. malteriale
amiantato matione =da 0,5a 1
mm.

3. Il gilindro, intaraments
raffraddalo a liquida, & un
gualtro fravasl piu tre
supplementar! sopra la luce of
aspiraziona. Questi sono
alimentali da un condatto
ricavato dietro la camicia in ghisa
che collega con un faro in
corrispondenza suf mantallo del
pistone. Siossarvl per questo
maoative la particolare
conformaziona dalia luce di
immissiona con dueg grosse
appandicl ricavate al fati, 4
Tollgranza di accoppiamentd col
pistone: 0,040 - 0,045 mm.

4. If cilindra, che da quest'anno
non ha pie Il traversing sulla luce
di scarico, col colletiore i
aspirazione. Sul KTM 125
limmissiona del gas é di Nipe
mista, cloa con parte deal flusso
dirattamante indirizzato sotto if
pistona g parte invece nel carter
pompa @ parzializzato da valvole
alamelle. I pacco lameliare
maontato alla base del cilindro
fattenti guindi, nel maneggiario a
nan danneggiara gli stopper)
nalla parte posteriore ed ha due
petali in fibra con stopper in
metalio.

8. Il grosso condotio df
aspirazione sl carler pompa.
Can guesta saluzione | lacnici
della KTM hanno oftenuto una
buona potenza col vantaggio ai

ung curva molto estesa ai bass!
regirni @ senza il «bucas iplco del
famealiari completi.

B. Il nuava pistane, df produziong
hMahia, ha ura sola fascia &
sezione rettangolare, in acciaio
cromato, dello spessore of 0,6
mm. Sopra fo spinolto v sono
delle fresature di alleggerimanto
mantre, dal lato aspiraziona, si
put fotare i foro che serve per
lalimentazioneg dei tre plocoli
travasi posterior. invarialo il
diametro, semare di 54 mm.
tanto quanto il valore della corsa.



7. Esternamente il mofore KTM &
complatameante rivestifo da wna
vernice trasparente che
conferisce un locco di
raffinatezza. Sul coperchio
sinistro del carter vi é fa vite oi
cantrofio ger i livello ofio
cambio, poste immediatamente
softo e sedi del pedale di
avvigmento & delfa leva del
seleftore, Lo scorrimento dei due
aiberi & facilitato da bronzine.
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8. Non c'é problema ad
asportare if gruppo del dischi
frizione, che si tolgono dopo aver
allentato le sed viti che bloccana
le molfe. In figura & vade invece
come si deve oparare per
asportare il famburelio cenlrale,
servendos) dell'apposito utensile
per bloccarlo mentre se ne
aflenta if grosso dado.

8. i gruppa frizicne. In alfo al
cantro 5/ notano Vingranaggio ol
rimwig della messa in moto ed if
pigrane a due file of denti con

gquella esterna di maggiori
dirmensioni che lavora sul retro
dalfa campana, Quesia gira
libera swl primario del cambio
mediante una gabbia a rullf
mentre la spinta delle molle &
sopportala da un piccolo
cuscinefta radiale, Il gruppo del
dischi @ compasto da offo
metaliici condolti e da gefte
sintarizzali pid uno guarnito
morttato alla base (clod verso
linterno). Modificate il rapporto
della trasmissione primaria: da
2 20-F3 &l ¢ passalia £ 18-74 per
avere conseguentemeanta il
pignone catena piu grande
favorendo cosi i favaoro delia
s0s5pensione

10. Particolare di un disco
frizione, Esciluso ung, quelli
guarnit sono realizzali in metallo

a ealdo o polver di mefalio, i
vantaggio o tale soluzione & of
averg una elgvala resistenza
alfl'usura con un Minore Spessoere
complassiva.

11. La chiocgigla o camando
della frnzigna con la sedein lega
leggera montata sul falo sinistro
de! motore, Questa ariona una
lunga asfa d'acciaio che
aftraversa 'albero primario e
Javara dallato opposta sU un
piccola reqgispinta. Nella
chiocoiola va inllata dal verso
indurto madiante cementazione
che & faciimenta ricancscibile dal
diverso colore.

12. Rapida e agevale la
ragistrazione delia frizione, che s!
effettua dal lato della chiocchiola
di comando mediante la solita
vite bloccata da wn dads
coassiale,

Naila fofo si vade anche
laccensione efefironica a rofore
interna @ anticipo variabile af
produzions Maotopiat,

13. Procedendo nallo
smomaggio del molora, ecco
come bisagna agire pertagliare
i pignone della trasmissione
primaria, Cf 8§ serve, per
blaccare Falbero, of wn arco di
corona daentfata che la KT

sinterizzata; hanno |.':‘J'{_:'E'.'. al posto
dalla classica guarizioneg
d'attrite, un rporio

farnisce in un kit o attrezzi
studiato appositameants par
guesio prapulsore.
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14,/ terzo cuscinelto of banca.
La sua adoziona i 8 resa
indispansatuie polché
lingranaggeria della pampa
degua ha portato molto
alt‘esterno il pignone delig
trasmussione primaria, In tal
moda st evitano Hlessioni
dellglhers motore.

15. Dietro la camgana frizione &
pasta i dispositive per fa messa
nomoto che agisce anche con la
marcia innasiata. L'albero su cui
& montala fa leva @ guelio
ifariore, dove roota libero un
rinvio che viene azionato da un
ingranagqic a denfe oi cane
posto posteriormente. Medianie
il plgnone ltheroe a doppia corana
ai denti, f moto vigne trasferitc
alld campana fnzigna e da qui
all'albere motare. 5inofiin
basso. lissalo dalla vite a
brugala, I piolo che fa oa
supporta desmodromice oal
cambyo dal lato sinistro.

16. Esploso 4i futto 1l sistema,
son i avidenza ia molla of
richiama e lingranagoio demntato
salidale alf'alberc di
azionamenta. In alte éla
campana frizione, suf cw late
pasteriore & ficavalo un plocola
pigrione,

17. Libgrato lesterno del carter
sinisfro dal var ingranggi, per
aprire il motore 8/ passa a
favorare sw laty oppasto. Tolfa fa
chiocoiols di comando della
frizione, @ bene levare anche la
bussola dell'vscita pignone
neardandas! ahe al suo inferao v
€ un piccole anelio di fenuta in
gemma.

A-destra, softo l'uscita plonane,
& nodano fe sedi delle aste of
sosfegno dgilie forcelle col
passaqoi per Volic lubrificants
che provienea dal lato frizione
allinterno dal desmadramico

18. La sede dell'accensione con
la fangia imbullonata &l cartar
che porta il corteco. Questo & dal
fipo & doppio abbro & per ja
particalare concegions daf
supporlo pud essere fagiiments
verificato o sostituifo,

19. Linterno della flangia col
carteco, Nelfa parte supariore

della fusiane & vede una
fresatura che sarve da passagQio
alla miscala per meglio
lubirificare it cuscinetta di banco,
Zi olflene casi una circolazione di
gas tra Vesternc del cuscinetio e
fmeadiante un apposita condotfo)
la bage deltravasa.

20. Aparte i motare, i gii
organs rimangana nella parte
sinistra dal carter. In prime piano
s nota la lunga asta oi comando
della cramagiiera che lavora sul
desmaodromica. Al sud interna si
pUd osservare 1a leva che
poggiandosi sempre sui plell del
desmao Hene correflamante
innestate le varig marce. Questa
leva rimane fissala al carter
anche asparfande il cambio.




21. I modo pic convenlanta par
ingerire il camblo durante un
rimontaggio & guallo ol infifario
nel carlar assleme aife tre
forcelia Il dasmoadromico e la
cremagliara varranno posizionati
I geguito.

22. ! cambio & un sei rapporti
con ingranaggl sempra in prasa.
Sul desmadromica si nata
lalleggerimanto centrale mentre
manca in prafica del supporio
dal lato dastra che, comea
abblamo viste, & costituito da
ung hoceola in maleriale
sintetico cha & infila al sua
intarno, La tra forcelle sono
supportate singalarmente dalle
rispattive aste.

23. Il motivo & subito spiegato,
Anziché scarrere sull'asta, le
forcelle sono solidali con questa
& sono quindi le aste a scorrerg
nalle rispettive sedi. Ecco il
motiva del sistema di
lubriticazione delle sedi nel
carfer.

24. L& pompa acgua & posta sul
lato anteriare sinistro del
basamenta. Sul corpa in
materiale plastico sono
posizionati { tubi oi raccordo.
Queila che si vede in figura pora
il liguide fresco alfa base del
cilindre mantre sul davanti é
posto il manicofto da collegara al
radiatare.

25. Per le normall ispezions ia
cosa piv semplice & aspartare
completaments if gruppo che s
toglie affentando semplicemanie
tre viti. AllTnterne delia sede &l
pud gosl ispazionare anche fa
vite sanza fine che, calattata
sull'albero, aziona la pompa.

26. Il gruppo pampa smontato, if
supporto dell'albaro a in laga
leggera e contiena | cuscinetti &
sfere, | cortachi per la tenuia del
lguide e, dal lato posteriore,
dell'alia lubrificante. Gli
ingranagg! sono enframbi in
teffan. In alto vi e il distanziale in
alfuminio che ha al suo interna i
cartaco sinistro i banco e che
va inserite, dal carter pompa,
all'esterno del cuscinefio.
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27. L'aibero motare con gia
maontale fe piste del cuscinalli oi
banco scomponibill a sfere. Dal
lato sinigiro vid un terzo
sUpoorio ool refalive cuscinetto
all'esterno dagli ingranagegi della
pompa scqua. £ lubrificato
dall'olio motare ed é faclimente
ispezionatyle aspartando i
coperchio sinistro deal carter.

28, Allinterno del carter s
folano abbandanti narvature nel
punti maggliormente sollecitali,
ciog all'altezza della frizione & dal
late di uscita del pignone catena.
Sopra il carter pompa & natano |
condotly per fa doppia
aspiraziona con ja seda del
oruppo lameliare,

KTM 125/11 LC'83
AL BANCO PROVA

CARATTERISTICHE TECHICHE
Alesaggio e corsa 54 X 54 mm,
cilindrata 1236 cc. rapporte di
compressione 16,51  potenza
massima 2936 ov a 10.584 g
lubriticazione miscela alie - ben-
Zina al 2% con Shell Super 2TX
olic motore 600 oo, Shell Super
SAE 20 nella scatola cambic ac-
censione elettronica Moloplat ad
anticipo variabile pese kg 21 in
ording di marcia,

Taratura carburatare

Bing 54 /34 /108 @ 34 mm. gatto
max. 190, getie min, 45, valvola
gas 220 {inverno) - 230 (estale),
polvericzatore 282 (inverno) - 280
lestate), spillo EL2 sulle seconda
tacca dall’allo, vite aria aperia gi 2
giri.

Candela

Bosch W 08 CS (invernc) - W 07
CS (estate)

Volume camera di scoppio
7.5 co. al bordo inferiore del filatto
candela,

Anticipo
0.9 mm. prima del PMS mizsurati
sulla corsa del pistone

Coppia di serraggio organi prin-
cipali

Bulloni testa 1.8 kgm
Dadi testa cilindro 3 kgm
Cado plgnone alberc 5,5-6 kgm
Dade mozzo frizione T kgm

0 PME

180 PMI

Al banco prova il
mofore non ha
smentito la sua fama
sagnando una potenza
massima of 29,26 cv a
10540 gim. Oitre a
quasto oftima valors
in fatfo oi potenza
asseluig, i propulsore
& pronto fin da regimi
melto bass! senza
Parcic accusare vool
di funzionamento.
Merito, gquesta, del
sistema o immissione
misto lamellare, che
paga un po’io scoflte
del vasto garoo oy
utilizzazions & regimi
medio-aiti,
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Diagramma del KTM
125 LC, con una fase
of aspiraziona oi 7500
198 o scarfco @ 1340
af travasa. | travasi
sugplarmentari
postericr rimangana
aperti per 132+

giri/min.
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