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Prova dell’accoppiata della
Casa veneta con anteprima
della 250

Dopo i brillanti

risultati ottenuti con la

sperimentazione in gara nella seconda

meta della stagione "82 I'Aprilia presenta una

produzione di serie di altissimo livello per il fuoristrada

competitivo con 'adozione dei nuovi motori Rotax da 125 e 250 cc. Gia

commercializzato il modello di minore cilindrata, mentre I'altro sta per esserlo proprio
in queste settimane. Il motore austriaco verra adottato anche sui modelli enduro, mentre
I'Hiro continuera ad equipaggiare il trial e gli «stradali» della Casa di Noale.
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APRILIA '83 CON
DUE ROTAX...
ARTIGLIATI

fatta, viste che la nuova produzione-gara

rilia per cross e enduro (appunto dove ci
vogliono le ruote artigliate) & dotata del
motore austriaco, mantre la Hiro gontinuera il
SU0 rapporto con la Casa di Moale fornendo i
motori che equipaggianc | modelli trial e
stradali. E' certamenta un mementa impor-
tante per I'Aprilia, un'azienda che soprattutto
aon il motocross si & creata una notorieta
internazionale (ricordiamo | non lontani piaz-

!_ o strang titolo sintetizza bene un dato di
P

zamenti nei mondiali di Albarghetti @ Maddii)
& g cui vicende sono sempre state da nol
seguite con particolare attenzione, Maon pote-
vama percio esimerc dal dare il giusto risalto
a guesto nuovo indirizzo dalla Casa di Noale
ed il miglior modo per farle ¢ & sembrato
qualie di presentarvi le prime versionl di
quasti nuovi modelli da cross, con 'aggiunta
delle impressioni di guida ripartate in un test
fatte in due fasi, prima sulla pista di Crema
(ma gul la nebhia ci ha persino impedita di
fotografare) & poi su quella di Castelletto
Ticing, che si presenta sempre in ottime
condizioni di praticabilita in relazione alla
rigidita dell'inverno nel Nord lalia.

Le impressioni avute sono state decisamente
positive, soprattutio per cid che concerne la
125, ma cid & facilmente spiegabile dal fatto
che questa ha raggiunto da tempo una parfet-
ta messa a punto ed & gia In produzione di
serie. La 250 si puo dire che sia ormai agli
uitimi ritocchi; infatti la moto da noi provata &
propric guella usata da Continl nel campiana-
to italiano e i primi ezemplari di serie dovrab-
bero essere pronti mentre ol leggete. Questo
assaggio praventivo ¢l ha comungue stupiti
soprattutto per le prestazioni del motore,
potante & utilizzabile a tatti | regimi; la parte
ciclistica ha solo bisogno di una messa a
punte nel dettagli {taratura delle sospansioni
e frenc posteriore che tendeva a blaccare)
ma & evidente che il discorso & riferite alla
moto messa a disposizione (preparata secon-
do le preferenze e il peso di Contini) & quindi
senza riflessi sulla produzione di serie,
Tirando le somme, i siamo trovati di fronte a
macchine molto competitive e con quell'este-
tice molto riuscita cha aveva contraddistinto
lo scorso anno le 125 e che tutlavia resta
ancora atlualissima. Risultato: una produzio-
ne senza dubbio all'altezza della sempre pid
pericolosa concorrenzs giapponese par argi-
nare la quale I'Aprilia costituisce uno dei pid
validi caposaldi della nestra industria.

I motori

Il motore da 125 co, & completameante Auava
in fatto di progetto ed in Italia & arrivato dopo
l'estate scorsa. La Rotax, abbandonato per
questa cilindrata il disco rotante, ha preferito
un propulsore con diverso sisterna di immis-
sione, ciod misto lamellare, soluzione che in
tearia consente buoni valori di potenza mas-

sima con un'ottima utilizzazione ai bassi regi-

SCHEDA TECNICA APRILIA 125 MX

Motore monoclindrico Rotax 126 MC LG ral-
freddato ad acgua alesaggic e corsa 54: 54
mm. cilindrata 123.6 cc. rapporto di compres-
sione 15,2:1 polenza massima 34 cv a 10.750 g/
m all'aloero motore accensione gletiranica Mo-
toplal & ruttore interig con anticipo varlabile
lubrificazione mizscela olio-benzina al 2% con
Bardahl RMC aspirazione mista lamellare ali-
mentazione carburatore Dell'Orto PHEBE 36 LS
frizione & cischi multipli in bagno d'alic cambio
a sei rapporti. Telaio monotrave al cromo
melibdenc sdoppiantesi sopra o scarico so-
spensioni ant. Marzocchi @ 40 esc. 300 mm.;
post. ammortizzatore Corte e Cosso o While
Power int, 385 mm. esc. ruota 330 mm. mozzi
ant. conico Grimeca & 125 mm. (optional disco
Brembo 21 240 mm.);post. conlea Grimeca & 140
con portaceppl flottante eerchi Mordisk in lega
leggera preumatici Pirelli MT 32 ant. 3,00 « 21,
post 4.25+ 13 serbatoio carburante in materiale
plastice capacita 8.5 litrl. E

Lunghezza totale 2150 mm. interasse 1450 mm.

larghezza max. 850 mm, altezza max. 1220 mm.
_altezza sella 960 mm. altezza pedane 435 mm.

altezza min. da terra 365 mm. peso kg. 91,

SCHEDATECNICA APRILIA 250 MX

Motore Rotax 244 MG LS monocilindrice dus
tempi rafireddaments ad acqua alesaggio e
corsa 78 « &1 cilindrata 248 cc. rapporto di
compressione 14:1 polenza massima 47 cv a
&.000 gm all'albera motore accensione aletroni-
ca Bosh ad anticipo variabile anticips 1,3 mm.
prima del PMS misuratl sulla corsa del pistong
lubrificazione miscela ofio-benzina al 2 % con
Bardahl AMC aspirazione regolata da disco
redante alimentazione carburatore Dell' Orto PH
BE 36 US friziene a dischi multipli in bagna
d'elio, cambio a cinque rapporti,

Telaic monoirave al croma malibdens sdop-
planiesi sopra lo scarico sospensioni ant, Mar-
Zecchi < 40 mm, esc. 300 mm,; post. ammortiz-
zatore Corle & Cosso o While Power int, 385
mm; esc. ruata 330 mm. mezzi ant. disco
Brembe © 230 mm.: post, conico Grimeca & 140
mm. con portaceppd flottante eerchi Nardisk in
lega leggera pnaumatici Pirelli MT 32 ant, 300 -
21, post. 425 « 18 serbatoio carburante in
materizle plastico capacitd 8,5 litri.

Lunghezza totale 2170 mm. interesse 1480 mm.
larghezza max, 850 mm. altezza max. 1220 mm,
altezza sella 960 mm. altezza pedane 435 mm.
altezza min. da terra 365 mm. pese kg, 100,
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mii.
Di linge estremamente essenziali, & caratte-
rizzato da carter pivttosto sviluppati nel sen-
so di marcia (per alleggiare la pompa acgua
praticamente davanti all'albero motore) e
dall'alettatura del gruppe termico nonostante
il raffreddarmento sia completamente a ligui-
do. I cilindre & un quattro travasi pid uno
supplementare posteriore ricavato sopra la
luce di aspirazione e alimentato atfraverso
una finestra in corrispondenza sul pistone;
per la luce di searico & stata adottata la
soluzione a sagorma ovale affiancata da due
piccoli condotti laterali, 1| diametre della
canna & di 54 mm. e per la superficie di
sgorrimento @ stata adottata la soluzione del
tutte alluminio con riparto galvanico di Mika-

In alto & sinistra: optional interessanta per la
125 @il frano anteriore a disco Brembo da
2230 mm, a comanda idrauliico, Sw 250 viene
praticamenfe montato in primo
equipaggiamants ma bigogna comungue
VErsgre un sovraporazzo of 88000 lire come
par il 125 Par gff amanti daile statistiche,
segnaliamo cha col disco il peso dalfa ruota
aumenta o 900 grammi feonsiderando
limpianto completo della pompa).

Sopra; sulle macching of saris if
mangammortizzators & of produzione Corfe &
Cosso, Sempre per 85.000 lira & disponibile
come apfional un alamento della White
Power. Interegsante & Il falto che gia sui primi
250 sard possibile variare la frenalura
ldraviica in compressione mediante urn
agposito registro sistemate sul poimane per
N recupero daifl'olio.
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1. Nornastanie le
dimensioni esterne,
lintercapeding per il
liquido of
raffreddamento del
cifindro da 125 o,
ha un volime
piuflosto imitato, La
fanula sui bordi
superion e
assicurala oa due
o-ring in gomma. 5§
nati altinterna,
davaniy al travasa
anlferiare, ung del
due piecoli condofl
a hanca delfa luce di
scarico cfie ne
aumentans la
portata.

2, N cilindro del 125
2 un mista lamellare
a qualtro travasi pio
una posteriorg,
rlcavalo sapra
laspirazione
pravesia df
traversing. In alfo
la zeda delle valvale
a lamealla.

3. Sui propulsod
Ratax, PAprilia
manda valvale a
tamalle in fibra of
vetro sovrapposte
Vurna sull'aitra, |
patali, precaricali e
CON WG spigolo
fagltato per
rlcanoscerns il givsto
verso, hanno
spessore o 0,6 mm,
nar gqualla inferiore
(il rigidal e of 0.4
mm. ger qualic
sUperiare, o
sansibile alfe minime
depressioni, In
funzione o queste
particolfarn vaivole
vigne modificato
anche i praiilo degl
sfopper,

4. Lattacco def
citindro dal 125, Tra i
prigionier! anleriari
weana i candatli per
il passaggio dal
Hguido di
raffraddamanto che
oroviens daila
Pompa.
Postariormente v é
la sede della lamalia:
s aesservi come | gas
vangans cenvagliati
alia hase def travasi,

' Modello «Super 'Adjus
... monoelemento
- inleghe leggere,
- ad'elevata tecnologia,
con regolatore
aundici posizieni per.
ritorna. - :
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sil; Il pistona, un Asso, porta una sola fascia
in ghiga a ¢oltella e, come abblame detto, ha
una finestra sulla parete posteriore per poter
alimentare il quinto travaso.

Par quanta riguarda la circolaziane del ligui-
do, questa viene immesso direttamente dal
carter sotto la luce di asplrazicne ed esce per
andare allo scambiatore attraverso un grosso
condolto nella zona posteriore centrale della
testa. La fenuta dell'acqua tra testa e cilindro
& affidata a due a-ring in gomma mentre tulto
il gruppo termico & bloccato da quatiro
prigionleri.

Che 1l propulzora sla improntato a caratteri-
stiche di robustezza e semplicita, si riscontra
anche andando a vedere la frizione, concet-
tualmente la Rotax classica coi dischi che
vengono tenuti schlacciati verso 'esterno e
con mozzetto che funge da fermao, La chioc-
ciola di comando, inserita sul coperchio del
carter, ha subito modifiche atte a rendera pil
progressiva e sensibile la leva al manubria
mentre, di contro, il camblo & rimasto prati-
camente |o stesso del vecchi modelli che in
tal senso si sono sempre dimostrati all’sltezza
dalla situazione,

CQuesta a grandi linee I'architettura del mota-
re che, quando giunge in Aprilia, & oggetto di
alcune piccole modifiche per ottimizzare le
prestazioni. Tra quasie sagnaliamo |a sostitu-
zione dei petall in metalle delle lamelle con
altri in fibra precaricatl, una diversa taratura
del carburatore e diverso valore dell'anticipo
di sccensione, considerands che il tutto &
condizionato da un companantg essenziale
nel due termpi come la marmitia, costruita
dalla stessa Aprilia.

Il motore da guarto di litro Invece non & del
tutte Inedito, infatti & derivato dai precedenti
125-250 a disco rotanta cui & stato aggiunto il
raffraddamente a liquido. Con 7& mm. di
diametro ¢ 81 di corsa (nuove misure), ha
una gilindrata di 248 ce. e, secondo il costrut-
tore, sviluppa una potenza di 47 HP all'albere
motore. Per quanto riguarda [l gruppo frizio-
ne-cambio le sue caratteristiche sono gid
note mantre il gruppo termico é@ stato comple-
tamenta rifatto in funzione del raffreddamaen-
to a liguido. Anche quiil cilindro & un quatira
travasi pidl uno supplementare posztariors
allmentato afttraverso la finestra sul pistone;
mangcang invece | candotti supplementari di
scarico @ la superficie di scorrimenta & casti-
tuita dalla solita camicia in ghisa. ;

Il pistone & un Mahle, allegoerite sopra o
spinotto, che porta una sola fascla elastica

con sezions ad L.

Maturalmenta si & resa necessaria la pompa
acqua, che & stata posizionata zul late sinistro
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dell'albero motore, nello spazio dove solita-
menta, sul propulsori Rotax dello stesso tipo
ma adattati a impieghi differenti, vaniva inse-
rito il miscelatore automatico dell'clio.

IMPRESSIONI
DI GUIDA
LA 250

Dopo le belle prestazioni di Massime Conting
nelle ultime gare 125 e 250 della passata
stagione aravamo molte interessatl a collau-
dare personalmente queste nuove Aprilia
mossg dai propulsori austriaci Rotax.

Il pedale di avviamento pesto sul lato sinistro
della moto & agevola da azionare e 'accan-
slone risulta immediata anche con la marcia
innastata, Balziamo in sella & il primo partico-
lare ¢che ci salta all'occhio & la strana Impao-
stazione del manubrio, che obbliga a tenere i
polsi in posizione innaturale, clod inclinati
wargo l'esterno. Inserendo fa prima ¢l acoor-
glame che fa friziona & sufficientements mar-
bida da azionare & una volta partitl incamin-
clamo a prendere | primi contatti con guesta
quarto di litro sul sabbiose circuito di Castel-
letta Ticine, Un altro piccolo difetto rmolto
soggettivo che abbiamo notate depo non
aver percorso ancora un gire, & I'eccessiva
durezza della sella che ¢i obbliga ad una
errata Impostazione di guida in curva, fatta
che pard & venuto a sparire man mano che
giravamo e |a sella 2l assestava,

Dopo le prime curve affrantate ad una anda-
tura piuttosto sostenuta si & fatta notare la
grande maneggevolezza del telaio, coadluva-
ta da una buona erogazione di potenza del
motora. Ancora per guanio riguarda il telalo e
la parte ciclistica in genrale, siamo statl
meravigliati dalla grande auto-direzionahilita
del mezzo che ha reso molte pid agevole la
nastra guida; questo preglo cf ha permesso
anche gualche numero In pli che peraltro
risulta facilmente attuablle per la grande
potenza che viene scarlcata in maniera piut-
tosto brusca,

5. La pompa acqua e la campana frizicna
prendono movimento dafl'albero motore
dove & caleltato un pignone a doppia fita df
dentl. Lingranaggio dalia pompa & in
materiale plasiico,

6. I gruppo pompa & montalo su una fuslone
in lega leggera faciimenta asportabile dal
basamento senza dover staccare aloun
manicott o raccordo. La glrante & stampata
in plastica.

7. La vite of scarico par if circuito o
rafireddamenta & immadiatamente distro if
supporto del moatore. Solto i carler invace v
& i classico fappo Rotax alfravarso i quale s/
pud bloccara lalbero al punto marto
superiore durante lo smontaggio e la messa
in fasa.

Malgrado cié anche se ¢l & capitato pld volla,
complice una carta scivalasita deal terreno, di
trovarci in controsterzo ci sl rigsce sempre a
rimettere nella linga ottimale ferma restando
la necessita di lavorare con oii spastamenti
del corpo,

Un appunto lo potremmo muovere allavan-
treno che soprattutto nei salti e in staccata, ci
& sembrato un pd troppo leggero e tendents
al sottoslarzo. A questo effetto pefrebbe aver
contribuitc una taratura non certo ottimale
della forcella che risultave troppo morbida e
impraciza sulla buche profonde e sul terreng
smosso dandoci una tipica sensazione di
insicurezza e instabilita, Di contro la sospen-
sione posteriora ¢i & sambrata uno dei punti
di forza di questa nuava macchina di Noale,
grazie all'ottimo lavors svolio dallammortiz-
zatare della White Power, varameante all'aliez-
za della situazione durante tutto 'arco della
prrava, In particolar modo abbiamo apprazza-
te l'ottima progressivitd del sistema 'mong’
molte sensibile in qualsiasi fipo df asperita e
che ci faceva quasl dimenticare l'esistenza
della buche.

Il miglior assetto di guida per questa moto
l'abblamo trovato stande piuttosto spostati
varso 'avanirano, portandoci guasi 8 ridosso
del serbatoio quando bisognava effetiuare le
curve. Stando rialzali sulle pedane si pud
cantrollare meglio ognl plecalo eventuale
errore ma abblamo trovato piuttasto diffical-
toso rialzarci cgnl volta in posizione aeretia,
sia per la notevole allezza di aleuni dai nastri
tester, sia per una eccessiva posiziang avan-
zata delle pedane.

Il propulsore con la sua «~esorhitantes poten-
Za, durante i primi girl i & sembrato fin
troppa scorbutico e facevamo un pd fatica a
sdomarlos, Foi abituandoci ad una guida pid
puiita e cercando di cambiare Il plb possibile
slama rivsciti ad ottenere il meglio da quasta
moto, che si colloca sicuramente tra le pid
potenti @ complete della categoria. Un ploco-
lo «bugee di giri dovuto al ritardo dl potanza
procurato dallammissione a disco rotante &
riscontrabile sola dai piu 'smanettoni’ all'usci-
ta delle curve sia in seconda che in terza, a
cui s pud faciimenta rimediare solo sfiorando
con due dita la leva della frizicne.
Coneludiama con i freni che ci sono sembrati
buani ma un pd slunatici=: quello anteriore (a
dizco) deve essers ugato ahbondantemente
prima di abituarcisi, altrimenti sembra sem-
pre di fare dei dritti; quello posteriore invece
bloccava In manlera ececessiva facandooi
spegnare pil volle la moto in staccata nel
maomenta in cui ¢l accingavama ad enfrare in
curva.
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LA 125

La diminuzione di cilingrata e quindi gi po-
tenza unita all'allegoerimento del complasso
mon fa che aumentare e dati riscontrate suliz
sonsorella da 250 co. Una volta in sella gualla
certa sensazione di disagio provate con fa
quarto di litre non & stato cosi notevale, a
parte gli attacchi del manubrio sulla piastra
dalla farcella che sono del tipo a sbalza a
costringong a stare con le braccia troppo
ragoalte verso il busto. I rests invece & tutioa
posta con | comandi a portata di mano e di
siede, Dopo avera preso un pd di confidenza
con la molo, o siamo meravigliati della
precisione di messa a punto del propulsore,
Oltre ad essere molta potenta a witi iregimi e
avendo un arco di utilizzazione veramente
impressionante per una mato di guesta cilin-
drata , non abbiamo mal accusato il banche
minimo vuote di potenza o di carburazione
essando estremamente pronio ad ogni picco-
lo movimento del gas. || cambio & pracisissi-
mo coma d'altronde ¢f era gia apparsa sull'al-
troomodello mentre i rapporti par un parcorso
misio-veloce come quelio di Castalletta s
sono rivelatl un pd cort. Comungue anche se
5 usciva dalle curve con una marcia roppo
bassa, i poleva sempre insistere ancora par
gualghe meatro visto che Putilizeo in fuorigin si
& dimostrato sicuramente superiora alla me-
dia. Appena pera zi passa ad un rapporio
superiore ecco che la moto scivola quasl via
dalle braccia e accellara con una grande
progressivita.

3l continua a cambiare e la potenza del
motore man mano cha s sale di giri ci
trascina in fondo ai retlilingi in un momenta,
quasi con la sessa velooita che s riusciva ad
acquistare con il 250,

La maneggevolezza in gurva @ nal salti si fa
sentire dopo poche curve, lanto da permet-
terci di girare subito con del templ sul gire
inferiori a guelli fatti registrare con laltro
modella, Ci siame permessi pio volte
entrare nel gurvonl velocl con l'appeoggio con
il gas a smanetta: inclinati quasi parallelal-
mente al lerreno, senza che la moto ci desse
la benché minima sensazione di insicurazza.
Una volta imgostata la nestra traietioria pote-
vamao azsare sicuri di percarrerla grazie an-
che all'oltima direzionabilita del telaio sia nei
retlilinel costellati di buche che nalie alte
carreggiate createsi per il fango. A questo
punta hanno sicuramente cantribuito la buo-
na funzicnalita delle sospensioni, sia par
quanto rlguarda la taratura che la prograssi-
vitd sulle buche di diverso dislivella.

| freni zono sempre stati allaltezza della
siluazione, ben maodulabili @ sopratiutlc mal-
te efficaci quando ¢i 5i trovava nelle staccate
troppo lunghe,

Abbiamo anche provato ad effeliuare delle
partenze € siamo rimasti colpiti dalle esube-
rarti doti di accelerazions di guesto propul-
sore che avrebbe potute offrire, sulla nostra
baze misurata, delle prestazioni record.

8. Ed eccoci al
propulsore da 250
oo, col pistong,
prodofto dalla
Mahle, di nuovo
disegno. £
allaggerito sepra o
spinotfo mantre, dal
late aspirazione, s
vade il passaggio
perlalimentazione
del quinto travaso.
La fagcia & una sola,
i ghisa, con sezione
ad L.

9. Il ciiindro della
quarto di litro ricalce
la schama della 125,
clod a quattre travasi
orincipall pid wunoe
posteriora, In questo
50 Mmancana pard i
piccoll condotti 8
fancao della scarics
a manca anche,
naturalmeants, fa luce
di aspirazione (i
motore & a disco
ratante). La camicia
& in ghisa.

10. L'atbaro matare
del 250 ha gii
spallaments
gengrosamearts
dimengionall par
soppoartare tutta la
patenza del matare,
Sullinneste confeo
dal lato dastra viane
mantato i volano oi
aoccansions, A
ginistra, offre Ia
filettatura, s/ vadea il
piccala innasto
dentato che aziona
la pompa acqua.

11. Limpianta di
gocensiang a o
praduzione Bosch, If
volano & caleltato v
rovesclos sullalbero
matare, clod con
gruppo hobine
figsate sul coperchio
dal carfer.

12. La pompa acqua
& montata sotfo il
coparchio sinistro
del carler,
ailesterno del disco
rafante. Su altrf
propulgart Rotay
della slessa serie ma
col miscalatare
awtarnatico, o
stesso spazio &
pocupato dalla
pompa affa.



