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Le RM i rinnovano beneficiando dei success|
mondiali di Everts e Puzar. Specialmente
la 125 ¢ stota profondamente modificata
tanfo che pud essere considerata una vera
e propria novita, la 230 viene rivista prin-
cipalmente nel propulsore. Costano lire

7550 000 la 125 ¢ 8.600.000 la 250,

entrambe franco concessionario.

di MARCO RICCARDI & PIETRO MICCHEL
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Da qualche anno le maoto "uffi-
cial” che garegoiana nel campio-
nato mondiale di molocross sone
sampre pid somigliant & mezzi
che qualsiasi "privaia” & in grado
di acguistare dal concessionaria
pitvicing a casa, 1 *prototipo fatto
a mano” non esiste quasi pid e le
maoto che escono dai reparti corsa
non sang cosi dissimili dalle moto
standard. Inrealtd e officiali” sona
specialissime edinavvicinabili co-
me costi e prestazioni g, inaltre,
sequons sirellaments le necessila
fisiche & tecniche dei campioni.
Tutta 'esparienza delle moto "uf-
ficial” viene perd travasata nor-
malmenta sulle moto di serie come
ritroviarmno puntualmente sulle Su-
Zuki BM per la stagione 1932, La
Bk oodono infatli della vitteria
mandiale nella 125 con Stefan
Everts e del terzo posto nel cam-
picnato irdato della 250 con Ales-
sandro Puzar.

Delle dus RM, la 125 & stata
radicalmente nnnovata tanto che
si pud parlare di una Mot com-
platamente nuova nonoslanta 'a-
spetta esterns non sia cosi dissi-
mile dal modelio dello scarsa anno.
Per la 250, le modifiche sana di
minare entitd anche seriguardano
sia il motore sia la parte ciclistica,
Ma cominciamo ad analizzare la
125 partendo dal telaio, una strut-
tura completamenta nuova carat-
terizzata da un frave superiore a
sezioneg rettangolare di dimensioni

cartamente inconsuete per una | 8

125, Anche il resto del telaio &
strutturato generosamants in spe-
cial modo nella parte antericre &
nalla zona del cannotio di sterzo.
| montanti laterali cha prima ave-
WAnD Sezions ovale hannag ara for-
ma rettangolare. || disegno del
telaio & stato realizzato con l'aiuio
del computer seguendao il metodo
deqli elementi finiti; in quasto moda
la rigidita torsionale viens ad in-
crementarsi del 25% rispetto al
precedente telaio migliorando di
fatto la maneggevolezza e la pra-
cisions di guida, Resta immutato
I'angols caratteristico del cannotto
di sterzo, anche se quest'ultimo
viene leggermente arretrato per
dirminuire linterasse (di 10 mm)
spostando difatto la ructa anteriore
verso il centro Ji gravita.

Fer la BM 250, il disegno del
felaio resla il selite con i montanti
latarali a sezione ovale per dimi-
nuire la larghezza nella zona cen-
trale & il frave superiore in ubo
tonda, Al pari della 125, le pedane
sono state allargate par un migliore
controlio della motocicletta mentre
nmane la possibilith di accedere
al monoammortizzaiore ed alla
cassetta del filtre smontando il

rinforzo posteriore sinistro realiz-
zata in tubo d'alluminic a sezions
rellangelare. In comung, |2 dus
Suzuki, hannao le sospensioni; dif-
feriscono pard tra di loro per la
diverse tarature interne. Rispetto
alla forcella ed alllammaortizzatore
montati sulle moto della scorsa
stagione, restano immutati il dia-
metra deqgli steli & lescursione
delle ructe, La foreella viens mo-
dificata con un pompante @il ro-
busto e nuowl parapolvare cha
congsenlono un minore atiiio per
facilitare lo scorrimanto delle asle,
L'ammortizzatore & stato maggio-
rato nel diametro del corpo prin-




cipale (da 44 a 46 mm) e la parte
idraulica ha nuove valvale, inolire
I'olio & stato cambiato con un altro
di diversa viscosita, pid fluido.
ldentita anche per i freni & disco
che presentano 1o stesso diametro
di queli delle scorso anno ma
diversamente forati per smaltire
maglic il calore eliminando cosi
problemi di fading. Inaltre 1| disco
anteriore & ora protetto da una
abbondanta schermatura in mate-
riale plastico che si estende a
protegoere anche parte della gin-
28 a doppio pistoncino,

[l motare della BM 125 & stato
campletamente rivisto per miglio-

rare futta la curva di erogazions
della potenza. Per ollenera mag-
giore fluidita le lamelle sono state
avvicinale all'alberc motore e
condotio di aspirazions ha un an-
damento praticamante rettilinaa,
Caontemporaneamente sono mutati
I diagramma di distribuzione, la
forma della camera di scoppio e
Fandamento della marmitta o sca-
tico che & ora pid bassa & pid
favorevale ad un migliore baricen-
ira. Le medifiche alla parte termica
hanno garantito, secondo | co-
strutlor, un aumenta di 1 cavallo
sulla potenza massima (da 38,5 &
38,5 cv) con un genarale miglio-

ramento di tutta la curva di eroga-
zione. Per compensare lamaggio-
re potenza, la frizione & pil robusla
diventands pio larga nel diameatro
dei dischi ed & anche aumentanto
il carico delle molle. Altre modifiche
riguardana la pompa di raffredda-
manta pil piceola @ quindi mena
vilnerakile, un camiio pid rokusto
a nuovo rapporta di iduziones per

| la trasmissione primaria,

I motore della 250 rimane so-
stanzialmenie o stesso ad ecoe-
zione dell'albero motore chs ha le
“spalle” diversameante conformate
rispelto al precedante motore in
modo da aumentare la pressione

Tanta maneggavolezza
unita ad una elevata
potenza: gquesta in
gintesi |l bilancio delle
nusve AM per la
stagione di gare 1992,
La linea rimana la
slessa delle precedenti
versioni ma le macchie
di colore aumentana in
numera e intensita.
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Le sospensioni sona
state riviste per
miglicrare
l'asgorbimennto dei
calpi all'atterraggio dei
salti e sulle buche pil
profonde, || disco
anteriore ¢ parle della
pinza vengona ora
protetti da una estesa
schermatura in
plastica, Anche gli
steli sono
maggiormente riparati
dagli urti laterali,
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allinterno dei cartar, Lo scopo &
auelle i mighorare, ancha in gue-
sto caso come paer il molore della
125, l'arogaziona ai medi ragimi &
di aumantare la potenza massima.
Diverso anche il diagramma di
distribuzions con g lus di scarico
aumentate nella larghezza e nal-
lallezza par incrementars 'allun-
go. Anche la frizione df guasto
motore ha un maggiors diamelro
gd in @il sono sath agoiunt un
disco condutiors (da8a %) ed uno
condotto (da 7 a 8).

Tante modifiche, quind, per ran-
dere sempre pil competitive |2
Ffd, Le dug molo sono ancora il
facili da guidare, pid laggere &
meno impagnative da portare al

limite. Centoventicinque & dus- | [
centocinguanta hanno la medeasi- | |

ma impostazions i guida, gans-
ralments un poco infossata, Spe-
cialmants sulla 125, il pilota risentia
delle dimansioni compatte & sa-
rebbe necessaria una salla gid
alta per dominare maglic la mato;
le pedane risultano guindi quasi

fropzo alte rsigetto alla posizione
della salla. Quando si vucle arre-
trare col paso del corpo s sente
nettamentz il “grading” formalo
dalla parte posteriore della sella.
Par il reste entrambe le mate hanno
una ‘carozzerna” compatta che
consente un agile spostameanto
del peso dal corpo. Le linee resta-
role madesime delle version della
passata stagione mentre & mac-
chig coloratissime si estendono
anche al parafango postarare.
Sulle RM di gquestanno ritrowia-

g2

ma l'ottima manegoevolezza che
tanto avevamo apprezzato per le
versioni 1991 con una parts cicli-
stica Den bilanciata alle prestazion
che sanna dare | mator, || ruowo
propulsore del 125 & in effatt
risultato gl “pigns” dal praceden-
te ocon un discreta tire ai medi
regimi ed una maggiore potenza;
miglizrato decizamente 'allunga
con la capacité diinsisters maglio
in fuorigin senza cambiare preco-
cementa il rapporio. E un ottima
COMPreMesss per una ulilizzazio-
ne universale sia per le capacila
di guida dai pilot & per la forma
di adattamento alle difficalta dei
percorsi, compres auelli "indoor”.
Leggera la Trizicng nallg trazione
alla leva, contemporansaments
modulazile & resistante alle conti-
rie sollacitazioni.

I motore della 250 riproducs o
stesso comportamento di quello
di mincre cilindrata; ovviamenta la
potenza & tanto superiore ma il
caraltere & il medesima, E facile,
sempre pronto a reagire al co-
manda dell'acceleratore, ed & an-
cha davvero potente. Come per la
R precedente, la 250 o que-
st'anno ha un propuisore ampia-
mente sfruttabila sin dai bassissimi
regimi con un allungo dawvwars




efficace. Ottimo anche il compar-
tamento della frizione e la mano-
vrahilita del cambic.

Entrambe le R mostrang, co-
me abbiamo gia detto, una guida
facile @ tanta maneggavolezza, In
curva e nel rapidi cambiamenti di
traietioria ugualmentea le RM sano
veloci a rispondere alle asigenze
del pilota danda una grande im-
prassione di legoerezza che non
si scontra caon l'effettiva stabilita,

Insomma le moto sono ban con- |

trallabili anche sul dritto senza
manifestare eccessivi scuctimenti
dellavantreno

Farlzando di sospensioni abbia-
mo una taratura della forcella pio
rgida rispello alle BM precedeanti
che i riparcunts nel corretto as-
sorbimento degli ostacoli meno

pronunciatl. Allalterraggio deisalt |

o nalle buche le sospensioni ap-
paiano invece ben eguilibrate ad
in grado di ammortizzare meglio
rispetio alle precedenti montate
sulle RM del 1991, In fase di
frenala, il retrotreno perde la cor-
relta aderanza al terrens, inne-
sCandoun continuo saltellaments,
Paotentissimi ma anche ben modu-
labili i freni, specialmente l'ante-
riore che non accenna quasi mai
al bloccaggio della ructa.

Sopra, il motore della 250 & stato
rivisto nella parte termica e
nell’albero motore per migliorare
I'ercgazione ai bassi e medi
regimi. Sotto, il massiceio telaio
della 125 rinnovato nella forma e
nelle dimensioni.

A fianco, la
“trasparenza” del
motore della 125,
Lrarchitett resta la
medesima del molare
precedente ma le
lamelle sono state
avvicinate al cilindro e
la frizione & aumentata
nel diametra, Rlvisla
anche il diagramma
della distribuzione.

B | DATITECNICI

{trir parentes le varianl per la 250)

Motore: monocilindrice due tempi raffreddate a liguido con aspirazione
lamellare diretta pel carter motwore, Valvola alle scarico AETC con
comande meccanice-centrifuge. Alesageio 54 (67, corsa 34,3 (70,8
i, cilindrata 124,58 (24%) co, rapporto di compressions 11,210,831,
Cilindre in lega legoera con canna al nichel-silicio. Accensions
elettronica con anticipo eletironice. Carburatore Mikuni NTM 335 (38)
35, Frizione a dischi multipli in bagno dolio, Cambio a sei {cingue)
rappaTl con ingranaggi sempre in presa, Yalore rapporti interni; prima
214202154}, seconda 1,730 1, 706), terza 1,438 (14120, quarts 1,200
(LS8, quinta 1,053 (10000, sesta 0950, Trasmissione primaria ad
ingranagei 4 denti diritth, rapporte 3,368 (26520, Trasmissione finale
d catena, rapporta $083 {3,767

Ciclistica: telaic monoteave in tuhi tondi, & quadri (ovali) in acciaio
al crome-molibdeno. Parle posteriore sinistra smontabile realizzata in
tubo di lega leggera a scrione quadra. Cannetto di sterzo inclinate di
ATE4ET(ITELET), avancorsa 1110108 mm. Foreella Showa teleidranlica
a steli rovesciati da 43 mm di diametro con escursions 310 mm,
regolabile su 18 posiziond in compressione e rilascio, Forcellone in lega
leggera scatolata. Monoammartizzatore Showa regolabile nel precarico
della molla e su 21 posizioni in compressions ¢ rilascio, escursione
ricta posterione 324 mom. Preumaticn da S0100-21 anc. e 1008001 10/
900-19 post. Freni a diseo da 250 ant. e 220 mm post. Capacith serbatoio
T8 (8,5 [

Prestazioni ¢ pesi dichiarati: potenza massima 20,5 (33.2) cavalli a
11.000 (9,000} ziri; coppia massima 2,65 (4,65) kem a 9500 (7,500
airi, Peso g secon 85 (98] ke,

Dimensioni in mm: longherza 2030 02,1607, interasse 1433 (1.467),
lergheaza massima £15, alezza massima 1,250, altezza sella 960,
iltexza minima da terra 360,

Importatore: Suzuki Malia S.pA. - Strada della Campagoa, 308 -
100148 Toring - Tel, (1] /257888, fax (11/2205450,

Distributore: Carpimotor st - Yia Raffaello Sanzio, 3 - 42100 Reggio
Emilia - Tel, 0522/517451, fax 0522/518271,
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