MOTOCICLISMO

| HONDA CRM 125

A IMMAGINE E
SOMIGLIANZA

Strettaparentela tecnicae stilistica con le
moto da cross anche per questa novit
Hondamadein ltaly. Lo fluidita del moto-
re facilifa |'vso senza incidere nelle pre-
stazioni. Telaio smontabile. Prezzo
4.855.000 lire f.c. Gommatura e forcello
poco conformi allo spirito della moto.
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asempreil settore della

125 e stalo diviso in due

grandi categorie: stra-

dali ed endurc. Fino a

poco tempo fa la per-
centuale maggiore nelle vendite era
saldamente in mano alla categoria
enduro, vero best-seller nelle prefe-
renze dei ragazzi.

Ora lordine della graduatoria si &
invertita e l2 stradali hanno preso la
prima posizione nei desideri dei se-
dicenni e sul libretto deqli assegni
dei genitori. Le cause sono maolte-
plici: la tecnica super raffinata e poi
le prestazioni esalanti delle stradali
125 supersportive, vere repliche
delle moto da Gran Premia. Nan ul-
timo occorre considerare la concre-
ta mancanza di lucghi adatti alla
pratica del fuoristrada, con l'avan-
zata di un sempre maggior numero
di zone vietate alla motocicletta.

Per risollevare le sorli di questa
categoria, che nelle cilindrate supe-
riori & ancora la "pid amata dagli
italiani e dagli europei”, i Costrutlori,
come hanno fatto per le stradali,
guardano alle competizioni ed al
crossin particolare. Al bando quindi
limmagine e la tecnica ispirata ai
rally africani & spazio a dimensioni
pil compatte ed equilibrate, a mo-
lociclette adatte ad un fuoristrada
pil alleuropea e quindi & mezzi pid
leggeri @ meglio equipaggiali per
s0spensioni e telai.

A questo specifico filone si & alli-
neata anche la Honda ltalia con la
CHM 125 che viene a sostituire
lormai datata MTX la cui prima ap-
pariziane risale al 1985.

Lo stile della nuova enduro co-
siruita ad Atessa & rigorosamente
e55enziale; propria quello delle mo-
to da cross. Nessuna carenatura o
cupoling integrato al serbatoio ma
un piccalo portafaro grande a suffi-
cienza per la tabella portanumero.
Un serbatoio ben rastremato a cui
sono figsati | convogliatori d'aria,
parafanghi alti sulle ruote scolpite a
significare una notevols escursions
delle sospensioni e la sella partico-
larmente estesa, che arriva fin qua-
si al tappo del serbataio. In totale
unalinea vicinissims, alle blasonate.
CR da cross,

FUORISTRADA OK

L'adozione di un “abito” cosi
stringalo ha introdotto diversi van-
taggi funzionali rispetto alle endura
della generazione africana. In primo
luogo una migliore padronanza nel-
la guida fuoristrada grazie alla
maggiore possibilitd di spostare il
corpa lungo la sella, poi minore pe-
s0 dellintera molo ed inoltre la mi-
nore vulnerahilitad della carrozzeria
in caso di caduta. '

E propric in fuoristrada la CRM si
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Lo stile & proprio quello
delle CR Honda da
¢ross: siesso colore
rosso-arancio della
carrozzeria, stessa
forma del telaic ad.
uguali anche | logofipi
sul serbatoio ed il
forcellone. La vista
dall'alto mestra la
ottima raccordatura
della sella col serbatoio
e la larghezza davvero
contenuta dell'imera
maotocicletta. Unica
sporgenza rilevante
Fimpianto di scarico.

Il eruscotto informa
completamente sulla
“sanita” del motore. La
disposizione dei varl
strumenti non & perd
un esempla di
simmetria e razlonalltd.
Al centro del cruscotio,
tra i due strumenti
principali, ¢'é
l'indicatore della
lemperatura del liquido
di ratfreddamento del
motore. Il blogcheito
d'accensione funge
anche da antifurto a
bloccasterzo.

Dieiro il flanchetio
sinistro sl Irova un
plccolo vano, chiuso a
chiave per custodire |
ferrl di bordo. Il filtro &
realizzato in maleriale
spugnoso rigenerablle.

MOTOCICLISMO febbraio

trova a proprio agio. L'agilita & una
delle doti migliori di questa enduro;
agniinserimento in curva o difficolta
fuoristradistica si affrontana in ma-
niera molto naturale e facile. La
CRM & sufficientemente leggera
d'avantreno senza per questo esse-
re “ballerina” & poco controllabile
anche sugli sterrati affrontati a tutta
manetta, magari con qualche pistra

insidiosa che s'infila sotto le ruote. |
rapidi cambiamenti di traiettoria so-
no accompagnati da una limitata
inerzia dell'avantreno che non ri-
chiede quindi azioni di forza per im-
postare la linea voluta. La posizione
di guida & adatta a piloti di taglia
media con qualche limitazione per |
sedicenni pil dotati in fatto di statu-
ra poiche la sella non permette di
arretrare comodaments per la sua
inclinazione in avanti. Ben posizio-
nate invece le pedane ed i comandi
a pedale ed a mano. Le pedane
sonc provviste anche di gommini
antivibrazioni che nascoendono la
classica dentellatura per migliorare
l'appaggio degli stivali fuoristrada.

MOTORE FACILE

Il vantaggio della buona maneg-
gevolezza della CRM, oltre le sue
misure fisiche, deriva anche da un
motore facile da gestire e giusta-
mente rapportato per le insidie fuori
dallasfalto. La stretta parentela ca-
ratteriale diquesto motore con quel-
lo che equipaggia le sorelle NSR &
gvidente ma la regolarita di eroga-
zione di questa versione endurc &
certamente migliore. Gia da 3.000
qiri |2 coppia & buona ed il tiro rego-
lare. Non & un fulmine di guerra,
perd ha una bella progressione, un
“crescendo” che diventa “assai vi-
vace” intorne ai 6500 giri per po
distendersi del tutto alle soglie dei
9.000. La rotonda progressione vie-
ne tarpata dopo i 10.000 dove la
potenza cade drasticamente. Cltre
questo regime si puo insistere con
l'acceleratore ma guello che sa ne
ricava non & esaltante ed inoltre in-
sorgono fastidiose vibrazioni,

La potenza massima riscontrata
al nostro banco prova pone la CRM
nelle zone basse della classifica nei
confronti delle endure concorrenti,
La mancanza di un paio di cavalli,
rispetto alla media delle avversarie,
non penalizza perd le prestazioni
come dimostranc anche i rilievi alla
Pista Pirzlli compreso quelli veloci-




Il telale ha il medesimo
disegno utilizzato sulle
moto da cross. E
classicamente
monoirave con la culla
sdoppiala appena sotto
lo scarico. Altro molivo
che lo accomuna ai
telai pretlamente
crossisiicl, & la parle
posteriore smonfablle
per accedere al
monoammortizzatore.
A questo sub-telaio
restano vincolati la
casselta filiro, parie
dell'impianto elettrico
con la balteria,
parafango, larga ed il
silenziatore di scarico.

stici. Ed anche come “feeling” non
sembra essere sollolono, segno
che questiquasi 24 cavalli{alla ruo-
ta) sono dei puledri di razza. Nono-
slante la mancanza dell'avviamen-
o elettrico presente ormai su gran
parte dell'enduro, il motore & sem-
pre pronto a far sentire la sua voce

Una occhiala da solio
per evidenziare i
rintorzi del telalo che
fungono anche da
parziale riparo al carler
motare. In vista anche il
leveragglo trlangolare
del mono Pro-Link che
conferisce progressivila
alla sospensione
posteriore.
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La forcella & di lipo
tradizionale in luogo di
quella a stell rovesclati
che va per la maggiore
ogglglerne nel
fuoristrada. | tecnici
Honda giudicano infatt|
la fercella tradizionale
ancora superiore a
quella rovesciata per la
normale produzione di
grande serie. Un
carterino in materiale
plastico difende dagli
urti il grosso disco,
abbondaniemente
alleggerito sia
nellatlacco al mozzo
sia nella pista frenante.

Muolto bello il forcellone
a sezione reliangolare,
realizzato
completamente in
alluminio. Notevoll le
dimensioni dei rinforzi
all'attacco del Pro-Link.
L'ammortizzatore &
regolabile unicamente
nel precarico della
molla e presenta un
serbatoio.
supplementare dell'olio
per aumentare
I'efflcacia e Fatfidabilita
della sospensione.
Come || disco anteriore,
anche il posteriore &
amplamente forato e
presenta due protezioni
in plastica. La pinza &
monlata fissaed éa
singolo pistoncino.

La mano reca la piasira
di protezione contro il
calore della marmitla.
L'espansione di scarico
ha disegneo “low boy" e
& presenia
parlicolarmente
panciuta nel tralto
inlzlale poiche viene
realizzata con una
doppla parete di
lamiera. Nella
intercapedine ricavata
viene inserita della lana
di roccia con funzione
antirumore. Cosi
l'aspetto
dell'espansione & pia
grintoso @
“professionale”.
Anteriormente al
serbatolo del

. carburante c'& il
contenitore nero per
I'alle della
lubrificazlone separata
ed il yaso d'espansione
trasparente per I
liquido di
raffreddamento.
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anche coi climi invernali & la pres-
sione sulla leva quasi nulla.

Dal late trasmissione nessun
problema: il cambio & preciso e si-
curo negli innesti e la frizione si di-
mostra in grado di resistere agli
strapazzi, compresi quelli dello spe-
cifico impiego fuaristrada,

Sempre per rimanere sul terreno
“sporce', occorre evidenziare la
scarsa motricitd dei pneurnatici dal
disegno troppo stradale per assicu-
rare una adeguata aderenza in
condizionifangose. Sonainvece pill
che adatti all'asfalto dove sfodera-
no un elevato grip al riparo da tutte
Iz sorprese anche sul bagnato.

Il comportarnento delle sospen-
sicni & favorevaole nel fuoristrada
grazie alla nolevole escursione ad
alla taratura appropriata, special-
mente nel caso del monoammortiz-
zatore pil a punto della forcella.
Quest'ultima manifesta una certa




rigidita nel primo tratto d'escursione
che penalizza l'assorbimento cor-
retto delle piccole buche o delle
asperita meno pronunciate. £ inve-
ce ben tarata per situazioni pil diffi-
cili ed impegnative come i salti dei
campi da cross, le buche pib pro-
fonde ¢ i solchi insidiosi dove si di-
maosira esente da fondocorsa o re-
azicni anomale.

MNessun problema di condotta
della CRM sull'asfalto anche per la
facilits di guida che viene dalla ma-
neggevolezza e dal corretio assetto
in sella. L'equilibrio generale e la
precisiong dell'avantreno rendono
la CRM veloce e sicura anche nelle
svalte pill strette & sui percorsi par-
ticolarmente movimentati. Convin-
ce anche |a stahilita sul veloce (an-
che se la velocita massima & poco
pit di 130 kmi/h, quindi non elevata
come le 125 prettamente stracali)
con la ruota anteriore praticamente
“inchicdata” al terreno.

Anche i freni sono senz'altro al-
l'alterza della situazione sia sull'a-
sfalto sia fuoristrada: ottima frenata
per l'avantreno ed il retrotrenc con
una gestione per nulla delicata an-
che nelle staccate violente. Quan-
dailterreno & viscido la grande mo-
dulabilita riesce ad evitare bloc-
caggiindesiderati anche per il disco
posteriore.

La CRM ha le carte parfettamen-
tein regola per diventare una endu-
ro di successo: versatilita, buone n-
finiture, dotazione accessoristica
paragonzbile a quella delle stradali,
una eslelica grintosa oltre cha “pro-
fessionale” e prestazioni adeguate
praticamente ad ogni esigenza.

Il motore visio dal lato
delia frizione con in
vista Il gruppe di
comando della valvola
parzializzairice dello
scarico col relative
motlarino eletirico, la
pompa di lubrificazione
separala e la pompa
per la clrcolazione del
liquido di
raffreddamento.
L'ammissione &
lamellare (sel petali)
direita nel carier. Sotto
il condotto
d'alimentazione cé il
contralbera
antivibrazioni. Il
cllindro & in alluminio
con la canna trattata al
Gilnisil; | travasi di
alimentazione sono
cingue e la luce di
scarico & una sola di
grossa sezione con
traversino centrale per
guidare meglio il
pistone. La presenza
del traversino ha
richiesto, come sl vede
chiaramente, lo
sdoppiamenio della
valvola di scarico.

Primo piano sul motore
@ sullunico radiatore
del circuito di
rafireddamento. 11
motore & || medesimo
che equipaggia le
stradali NSR differendo
unicamente nella
reqalazione del
carburatore, nella
marmitta e nel
diagramma di
distribuzione. Al centro,
sopra |l propulsore, il
motorino che aziona la
valvola parzializzatrice
dello scarico in base al

numero dei giri.

Le enduro 125 a confronto

Dati rilevati dal nostro Centro Analisi e Prove di Nervigno

Alesaggio, | Potenza | Coppia |40 metri | Velocita [400 metri | Velocitd | Velocitd | yoosm cansumo| PE50 l’rgm_} Frova
Marca Modello | corsa, max. | . max da di da di |minvella) o | pedio | %072 chiavi sul
cilindrata | allaruota | allaruota | fermo | uscita |S0km/h | uscita parciapid) poa |y | benzina i fasci-
esattd CVagiti [kgmagr | secondi | km/h | secondi | km/h  falta kin/h _ ke MAng colo
TUAREG | 545343 | 2647 192 57 | 18637 | o70e | mso | g5 | 195 | 132 | 5410000 |10-1988
APRILIA Jonpizs| 1247 | amsee | e7s0 AL b
TAMANACO | 56x306 | 2606 24 uie |90 | 100 | 4 | e 19 133 |4.910.000% | 10-1988
Lot 125 12453 | 9250 | 9000 | 16401 1?"’14 o i 7
RCIS | s6i0,5 | 2850 | 210 e | on | os | w | s | s |soocom| oo
CILERA lropRaviy| a3 | a7 o | o R
. S5 | 2384 1,35 .|
5 : : | : S14 | 10843 | 3688 | 1315 | 17 127 | 4855000 | 21990
HONDA | CRM 125 s i ahp | 1608 | 12329 | 8514 | 1084 :
MIX | sesns | 183 165 B0 o | 1 220 | 12 7,1 118 | 4.080.000% |12-1987
HONDA | ‘oo e b s | 10| 1320 | o1 _9;40 20 | 115 ;
Sexs06 | 2005 159 b el o - ; i
] X1 , 4 73| 1S | 185 124 | 4641000¢ |11-1989
SUZUKI | TSIBR o e 16,385 1_11_5?13 19,579_._ 95,2. o, :
56x30.68 | 25,98 191 5 | 1851 | 1104 % | 13 19 | 121 | 5045466 |11-1989
YAMAHA | DT 125R a o5 oo | 1622 m,@; :]3_,651_ 11043 | 3,
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In queste pagine
pubblichiomo | dedi
fondamentali delle moto
In esame & i risuitati delle
nostre prove strumentali.
Per queste prove, che si
svolgono alla pista Pirelli
di Vizzola Ticino e presso Il
nostro centro Analisi
Prove di Nerviano,
ulilizziamo banchi
dinamometici Borghi e
Saveri lipo FA 50/30 & FA
200/30. Utilizziamo pure
calens Regina Industia e
Olio Cashol. Le
caratterlstiche tecniche, le
norme di manutenzione e
il costo delle principali
parti di ricambio, la
evenluale disponibilila di
oplionals sono rporati
casi come ¢f sono stati
trasmessl dai coshutior o
dagli importatoll. Trattasi
nell'insieme di
informazioni fondamentali
per un compléto giudizio
sulla moto in esame.

MOTOCICLISMD febbraio

VELOCITA, PESO
E CONSUMO

Vel. max in pos. abbass.: 131,5 km/h
(indicata 137 a 11.500 giri)

Peso senza carburante: 127 kg (59 ant, e 68 post.)
Consumo in citta: 17,5 km/litro

LE ANALISIDELBANCO
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Rileva- Patenza Coppia Consuma
merto CV-giri kam-giri e/ CV hegiri
Alla ruota | 23,84-9.250 | 1,85-9.250 | 296-6.500
All'albero | 26,40-9,250 | 2,05-9.250 | 267-6.500
Potenza specifica all'albero: CYA1 212
Velocitd lineare del pistone:
metri/ser, al regime di potenza max 16! Sﬂ
Pressione media effettiva: kgdom®
al regime di coppia max {all'albera) Iﬂ!ﬂs
Regime minimo possibile a tuila
apertura del gas 3.000
Rapporta peso/potenza
(alla ruota): kg/CV 5132

il grafico ¢ Ia tabelling sinsetizzane § risultati delle prove cul abbigma sostoposto if
matore presto § nostre Centro 8 Nerviame, Le cenve corafieristiche tracciate sul
grafico exprimona i valori aftenul afla ruota. La porenza riscontrata é inferiore di
cireq tee cavalll o guanto oftenyto sul motore “gemello™ delfa sportivissima N3R-R
ima aihonduatemente superiore, oltre clngue covallie mezzo, rispetio olla precedente
125 ntraterreny prodotia ad Atessa, Ja MTX R2. Arche il valore della coppia é
Holevalmente migliorate sewmpre Fispetto alia MTX mentre & asini vicina af Fsultate
defle NSK. Bueno if valore deflg pressione meedia cffectiva ¢ aei lmiei & grealura
sicurezza la velocitd lineare del pistone. 4 conferma dells tratiabilita” del morere,

dar Jertur delle curve & siana possibile, @ tutta apertura, sia du 2000 giri.
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Lv. E i Consumi
.CW/h

Consumo fuori citti: 19 km/litro
Consumo strada-fuoristrada: 13,5 km/litro
Consumo massimo: 13 km/Titro
Consumo medio della prova: 17 km/lifro

ACCELERAZIONE

metri 100 200 300 400
secondi 6,270 | 9.886 | 13,098 | 16,084
kmh 80,76 | 106,51 | 117,50 | 123,29

I questa clatsica prova con partenza do ferme sui 400 mervi, eseguite come alsolito
con carice di PO kg (pitarg 65, carburanre 3), la CRAS ko ottenute ung ottima
prestazione che la pone al veriicl dello cavegoria, subire dopo la Aprilic Twarey Wind.
Rispetio alls precedente versione i divarie o favore della CRM # amevolissima. ur
SECORdD & MCZZ0 N thene per guants gards 1 tempa ¢ ben 10 kmdh in pit nefie
velscits d'useila,

RIPRESA

metri 100 200 300 400
secondi | 6,053 | 10,917 | 15011 | 18,514
kmh 63,15 | 80,00 | 9583 | 10843

Anche questa prova é siata faita concavico complessivi 8 70 kg sulle dissarza of 400
metri iniziandela peré dalle velozite ff S0 Km AR nelle marcia pitalia per verifivare le
dyit df tire del merore. Qiito risidiate cacke in questo case con '@ conguedsia del
priteo posto in graduatorts delle fusioterreno, fnvertonds fa posizione coa Idprilia
Tuareg Wind. I merite del risultars va divise squarenie con la rappertaturs finale
ohbastanza “corir” ¢ ln plusta eropazions del vivace motore. Confermandn (o
repolaritd f funzionaments, i CRM é in grada di riprerdere senza inceriezze, nella
marcin pit afte, sin da 36,88 km/h

VERIFICA STRUMENTI

Tachimetro; indica 50 = 41,57 km/h

indica 100 = 93,75 km/h

indica 5.000 = 4.800 giri

Contagiri:

indica 10.000 = 9.700 giri

Le nostre prove strumentali alla pista Pirelli di
Vizzola Ticino si sono svolte il 04/11/89 nelle
seguenti condiziont ambientali: temperatura 10°C,
umiditi 55%, pressione 1.020 mbar, vento assente.



DATI ANAGRAFICI

Costruttore: Honda Italia Industriale
S.p.A. - Via Kenia, 72 - 001144 Roma -
Tel. 06/547941. Stabilimento di Piazza-
ne di Atessa - Zona industriale - 66030
Piazzano di  Atessa (CH) - Tel
0872784991,

Denominazione modello: CRM 125,

Dhata e luogo di presentazione: 4 ottobre
1989, Punta Ala (GR).
Inizio vendite in Italia: gennaio 1990,

Gamma coloriz unico rosso.

Forma di garanzia: un anno integrale,
due anni su motore € camblo.

Prezzo: 4.855.000 lire franco concessio-
nario.

Consegna: pronta,

CY fiscali; 2.

Tassa annua di proprieta: 17.000 lire.
Optional disponibili: nessuno.

CARATTERISTICHE

Motore: monocilindrico due tempi, ci-
lindro in alluminio con riporto al Gilni-
sil. Distribuzione controllata dal pistone
pilt lamelle, valvola parzializzatrice allo
seatico con comando elettrico-meccani-
co. Contralbero antivibrazioni coman-
dato da ingranaggi. Cilindro inclinato di
18,5 eradi. Alesaggio per corsa
54x54,5=124 8 cc. Rapporte di com-
pressione 6,8:1. Avviamento a pedale.
Raffreddamento: a liguide con circola-
#one forzata, radiatore in alluminio ¢
pompa centrifuga. Valvela termostati-
o,

riabile elettronico.  Candela
BROLECS.

Carburatore; Dellorto PHEH 28, diffu-
sore da 28 mm di diametro.
Lubrificazione: separata con pompa Mi-
kuni a portata variabile sccondo aper-
tura dell’acceleratore ed il numero dei
oirL.

Frizione: a dischi multipli in bagno d’c-
lio. Sette dischi condarti ¢ sette condut-
torl.

Cambio: a sei rapporti sempre in presa
ed innesti a denti frontali. Valori rap-
porti interni: 3,09 in prima, 2,00 in se-
conda, 1,47 in terza, 1,21 in quarta, 1,04
in quinta, 0,91 in sesta.

Trasmissioni: primaria ad ingranaggi
adenti elicoidali; rapporto 3,23 (65/20).
Secondaria a catena da 5/87x1/47, rap-
porto 3,07 {corona 40, pignone 13), Va-
lori totali di trasmissione: 30,89 in pri-
ma, 1999 in seconda, 14,69 in terza,
12,09 in quarta, 10,39 in quinta, 9,09 in
sesta. :
Telaio; maonotrave in acciaio a sezione
tonda con culla sdeppiantesi sotie il mo-
tore. Parte posteriore scomponibile,
Cannotto di sterzo inclinato di 27,4 gra-
di.

Sospensioni: forcella Marzocchi telei-
draulica con steli da 42 mm di diametro
ed escursione 270 mm, Forcellone in al-
luminio a sezione rettangolare. Sospen-

NGK

sione posteriore Pro-Link con mone-
ammortizzatore Marzocechi regolabile
unicamente nel precarico della molla,
Escursione ruota posteriore 285 mm.
Cerchi ¢ pneumatici: cerchi in acciaio da
1,60-21 ant. & 2,15-18 post. Pneumatici
Pirelli da 3,00-21 ant. e 4,60-18 post.
Freni: anteriore e posteriore a disco ri-
spettivamente da 240 mm e 220 mm.
Pinza ant. flottante a doppio pistoncing,
pinza post. singola fissa.

Impianto elettrico: tensione impianto 12
valt, generatore da 188 W, batteria da
12V¥3Ah. Lampade faro ant. 45/40W,
lampade posizione W, lampada fare
post. 10W, lampade segnalatori di dire-
zione 10W, lampade spic 1,2W.
Dimensioni {in mm): lunghezza 2.220, in-
terasse 1452, larghezza massima 820,
altezza massima 1.220, allezza sella 925,
altezza minima da terra 295.

MANUTENZIONE

Accensione: anticipo 24° a 1.400 giri, an-
ticipo massimo 21 gradi. Distanza fra gli
elettrodi candela 0,6-0,7 mm.
Raffreddamento: capacita impianto litri
1,07 di solo antigele.

Alimentazione: carburante tipo super,
capacita serbatoio litri 10,5 di cui 2 di
riserva.

Carburatore: vite aria aperta didue giri ¢
mezzo. Filtroaria in spugna sintetica da
pulire ogni 5.000 km,

Lubrificazione: capacitd carter motore
1,75 litri i lubrificante SAE 10W40 da
sostituirsi ogni 12,000 km. Capacita ser-
batoio olio lubrificazione separata litri
1,300,

Forcella: capacita per stelo 0,47 litrd di
olio Castrol Medium Fork.

Preumatici: pressioni di gonfiaggio 1,5
anl. ¢ post.

RICAMBI

(IVA compresa)

Testa L. 80,000, cilindro L. 290.000,
pistone completo L. 57.000, biella
L. 33.600, albero motore L.120.000,
paceo frizione L, 36.600, coppia
primaria L. 201,300, marmitta
L.. 320.000, pizgnone + corona
L. 74.700, catena L. 108,000,
Accensione elettronica L. 128.500,
telaio L. 450,000, forcella L. 820,000,
farcellone L. 450,000, ammortizzatore
L. 240,000, manubrio L. 55.000, leva
freno L. 14,500, leva frivione
L. 12.080, comando gas L. 16.800,
cavo frizione L. 17.900, cavo gas
L. 28,400, poggiapicdi L, 11.000, leva
cambio L. 27.500, leva frenc L. 31,500,
cerchio ant. L. 117.500, cerchio post,
L. 120,000, mozzo ant. L. 106.000,
mazza post. L. 156.000, pastighe freni
L. 30,250, serbatoio L. 2200500, sella
L. 125.000, parafango anl. L. 17.500,
parafango post. L. 9.500,
contachilometri L. 224,100, radiatore
L. 187.500.
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DATI DICHIARATI

Potenza massima; non dichiarata

%\ Coppia massima: non dichiarata

Velocitd massima: non dic}ﬁmta

Tempo sui 400 metri da fermo e
velocita d'nscita: nen dichiarato

Consumo: non dichiarato

Peso: 118 kg a secco

BIEETTI

PREG|

@ Estetica apgressiva
¢ cotsaiola

& Maneggevolezza

@ Versatilita d'uso

@ Erogazione potenza

o Potenza frem

e Taratura forcella

e Mancanza
cavalletto centrale

@ Strumentazione

e Vibrazioni agli alu
regimi

e Gommatura troppo
stradale

COMMENTO
SUL PREZZO

{4.855.000 lire france concessionario)
Considerando I'elevato grado di finiture, la
buona dotazione accessoristica e le notevoli
prestazioni, la quotazione appare decisamentc
interessante. Nei confronti delle dirette
cancorrenti enduro il risparmio ¢ sensibile.

INCONVENIENT]
REGISTRATI

Nessuno.

iebbraig MOTOCICLISMD




