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P10 FUORI CHE STRADA

di Robarto Ungaro, foto Thomas Maccabelli

L'Aprilia motard
campione del
mondo é tutta da
scoprire. Va piil
forte di un mono,
ma sopratiutio
non “abbaia” allo
stesso modo.

E’ una vera

rivoluzione di stile
e prestazioni

Famo

Aprilia DOC
Emozionale come
le Aprilia “buone”
di un tempo. Che
sia un segno
premonitora?
Nol ci auguriamo
di sl, percheé
questa é I'Aprilia
che vogllamo.
Emozionl,
prestazioni, infatti,
sono battera
crisi.

~

hi nen risica non rosica. E Aprilia, ha sempre
risicato. Si vedel . potrebbe dire oogi pit
di gualcuno (per la recente acquisizione
da parte-di Piaggio), ma questa & un'alira staria,
Giiesta mote, & il mondiale supermotard, sono una
bellissima storia. Mon solo patche o's stata la vitlo-
ria al debutto, ma perché questo progetto ha vinto
i pregiudizi ancor prima di dover conguistare punti

in campionato, Due cilindri al posto di une, spigali-

invecs che clirve, Un telaio che sembra il Duomo
i Milanod provatell a farll approvars a un'Aziendz

2 al sup Marketing. E senza nemmeno averli rea-

lizzati, ma ancora nero su bianco perche semplic
progetti al computer. Ci vuole un bel coraggio. una
Rella faceia tosta, un minimo di pazzia per dire si...
va bane, facciameli. Ma Aprilia & futte questo. E'
sempre statd cosi ed & il miotive per cui & arrivata
i fretta cost in alto. Ha cavalcats 'emoziona: il
battito del cuore, ha seguite pit veloce degii altri
le tendenze degl anni 8020 guando addirittura non
& statalei a crearle. Pol ci sono un sacco di motivi
per i gudli le cose non vanng come devono andare
e oggi, o ripetiamo, quests pagine parlano solo
di una bellissima storia, Che & colorata anche se
[ moto e nera, perché i color sono utte e sfacet-
tature che propone togiendosi dal branco, fuor
dallamassa. E allora passiil nero dell'abito perché
IAprilia & la “nera di Noale®™. Punto. Solo cosi pud
contrapporsi alla “rossa di Bologna® e alimentare
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APRILIA SXV 450

rana

uno dei tanti dialismi che fanno bene anche al no-
stro mondo a due ructe. Dio, che belia in tempt o
crist, di chiusure, di Cinesi che esondano dai loro
confini {acquistando addirittura, pare, la VOR), po-
ter parlare ancora di una "cosa strana’, concepita
tutta in casa {radiatorl a parte) che spaccaic.. o
al passar (passeteci | gergo, ma siamo nella -
brica infangata e gui si & meno formali), Le favoles
esistono ancora. godiamocele, Poi serve sfruttarle
bene, e in guesto caso vuol dire mettere targa &
fanali poco invasivi alla moto che corre, garantirne
I'affidabilita al motore & costrurie un futuro sulle
strade di tutti | glorni. Ma guello che conta & che
duesta moto potrebbe far fare la tanto agoghata
svolta al Motard. Da disciplina per pochi; fatta di
Cross frasformate che staccano le otttrazioni dai
denti senza la possibilita di fare Un metro sU strada,
nuesta SKV civilizzata potrebbe essere cio che si
azpetta-Putente normale; Che non vuole una moto
sfigata, anzi, ia vucle estrema, magari campione del
Mondo, ma usabile e affidabila; Ecco dove servird
I'Aprilia che diciamo noi, che abbiamo conosciuto
negli anni 80/90. Dovra trasformare guesta moto
senza frasformaria, Un paradosso sl ma dovea fare
gueste per espandere || Motard a macchia d'olic
e far conoscers |'ebbrezza della derapata anche
al bancaric frustrato, Come vorremma che gusste
righe finissero in mano a qualcuno del marketing di
Meale. Anche solo per pochi secondi.. .
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; sxvm onore al merito

| Bassa, molio bassa. Con il piano sella
| che arriva dritto dritto al cannotto di

| sterzo. Non c’& quasi presenza del i

| serbatoio e cosi ti ritrovi ad avanzare o

| arretrare senza neanche accorgerti.

{ I Hianchi sono normali, non pity farghi
| cioé di una moto da Cross, 1a dove si

| fasclano i convogliatori con le ginocchia.
| Solo fa zona pedane & pil larga rispetic
a quelia di una monocilindrica. Li si
avverie la stazza diversa, pii importante,
vuoi dovuta al motore, vuol dovuta alla
possibilith di montare un cerchio niota
addiritiura da 6 pellici. Insomma, sotto -
la moto & tutta pii larga. La forcella,
come jl meno, ha poca escursione ed &
frenatissima di ritorno. Davvero un palo.
E diefro la moto & puntata: negativo
-zero. Praticamente una tavola con dus
ructe. inutile dire che freni e comandi
| sono di quelli giusti, perché questi li
potreste trovare su qualsiasi special
come si deve. Lavviamente col bottane
Invece & una chicca che non capita
spasso e [l “nonrumore’ della SXV &
| un‘aitra anomalia. Niente baccano, e
' guandoin sellati giri niente tubo della
| ‘stufa a fare da silenziatore ma un codino
| “anaressico, filante, una alabarda spaziale
[ pronta a tagliare in due I nemici dello’
| spazio profondo... Ma a noi, piti  di
| tutto interessava capire cosa
| vuol dire gestire fra i cordoli

2 cilindri invece cha Te capim aa?a .

moto & pil pesante e larga rispettoa
un mono. Si, diciamolo, siamo saliti m
sella prevenuti. E slamo siat: smentiti,
Non si avverte maggior peso rispetta
al mono. Si avverte invece pil Ianiazza
La moto va giii in piega pii dulce, pili -
progressiva, menc nenjosa di una Hmda

CRF. ma peso in pili sinceramente non
. In guanti di velluto. Chi fa “casino”

si sente. E' distribuito diveeraamenm.\

quelio =i, Sembra tutto pit bassoe cnsl : _-'-

passandoti 1a moto tra le gambe, e

reazioni sono piti fluide. In inserimento
. questo vuol dire entrare pits tondi. Si é

portati anche a derapare pii facllmente
perche quande il pnsianure parte

avvisa e si fa gestire moito bene. Cn’hé 5
libidinoso per chi non guida cattivo, per :
chi non va tutte le domenichein pista:
{e magari anche nel giorni di mezzo).

Insomma, questa moto pud allargare
il monda del Motard. Merito anche del
motore, praticamente elettrico. Apri o
non esplode di colpo, ma & fluido come

- niente di tasseliato. La ruota anteriore

si alza una spanna e vai avanti cosi
senza camblare marcia, Zero freno

“motore in staceats, zero botta di coppia

in uscita. Un glcm da ragazzl col 450,

Pura libidine. Devi cambiare stila di

‘guida, perché qui non puoi staccare
alla) marte. spigu&andu la curva, ma

- devi ragglaria come col compasso.

: -'I:Iaw farIu correre il bmllmdrico fui ha
: -_*una resa prmaar;a, ma ama essere

- condotio a gas costante e con linee

- ‘raecordate Ti ritravi quasi a derapare
-per miﬂziune per lruvam placere

perché la SXV gira piis forte se condotta

sufla moto, chi ama as;mre “pistonato”
tunri daile cunre come catapu ﬂatu da

. una fionda o presentars; *a bandiera”
. atultele curve... puo trovare I’ Aprilla
_addirittura castigata. Per chi invece non
sl chiama Mﬂnm Glraudo e compagnia
belia, qu&sia & una giostra non pid

vietata ai minori... Figata pazzesca,
Poco rumore, tanta ress: un'equazione

. di solito impossibile. Solo I'on-off &
Jancora un po” bruschino. |l transitorio

invece & esemplare a libidinoso da
sfruttare. Devi solo cambiare chip al

- cervello e adattarti a lei. C’& un punto,

perd, in cii paga rispetto alle meno:
guando @ giu git, in piega nei cambi di
direzione, doveria tirare su di colpo &

. Un‘operazione pill lenta rispetto a un

mono. E poi bisognerebbe ragionare
sulla finea di partenza, in mezzo a venti
animali veri. Noi 'abbiamo saqggiata
per 4 giri da saoll, col freddo di Jesolo
pur se baciati da un sole insperato. Ma

questo & bastato per godere due volte...



Glisse facile...
Entra progressiva
in derapata la SXV,
pur vantando un
telaio extrarigido.
La moto & molto
bassa da terra
e vanta meno
escursione
rispetto alla
media. E' piu lenta
nelle reazioni, ma_
non pil pesante di
; un mono.
l?.'IIJI"IrH"I quella
ama, Para
i ita da tempo di rier
&, tanti anni fa,

ad Aprilia |:|ia|
Fie allora
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di Varese. Poi arriva la mc:-tu j
- daCross, che saggiamoin
anteprima a Malpensa su
FUCRIstrada di aprile '04,
- Strana, molto strana. Chis-
S Pil tardi & il momento :
-darla Motard, che puG
‘scaricare la sua cavallsria
sull'asfalto @ mostra ottimi
segnali  di  compeatitivita.
‘“‘“3**’*3‘?%*%5@&@%;5)% a, [%y gt}ra
che anche fn::ft'un
(perche servito su Un piatto
- d'argento da May Verdero-
sa all'ultima gara) vince il Mondiale 52

??"“Mwi“ i

Parliamo di lei. Telaio composita, accialo piy allu--

minig, i primo per la parte superiore a traliccio g
] secanﬁa* gr gueiia che si collega al forcellone
i  Lnite assiems, queste dus

2

a%rg cr:ist‘cmﬂe :chzrcellcne ér:iw&fgm

percheé dave ospitare un cerchio pitt {a{‘g-sr das.
lici {puc arrivare fino a 6 p::rlh-r:i per montare ancha
_ un pneumatico 19&} Daifinizio & cambiato pi vol-
te pnma d! arrware a questa conﬂgurazmne Altra

SXV 550: deboli di cuore astenersi
Qua la mano Massimo! Adesso abbiamo capito percheé & difficile
vincere con fa 550. Appena scesi dalla “bestia”, abbiamo cercato
Massimo Manzo per fargli i complimenti. Se la 450 & apparsa bilanciata,
pur ancora un filo sofferente nell'on-off, per questa Aprilia ci vorrebbe
invece il porto d’armi. E pazzesca, troppo ignorante Ma quanti CV ha?
Ma piii che i CV, che botta arriva! Quando riapri Pacceleratore per una
frazione di seconde non succede niente & poi ¢'® una fiondata che ti

- allarga il muso di mezzo metro, Troppe viclenta, troppo esuberante da
gestire in solitario, figuratevi in bagarre! Qui ¢'a ancora tanto da fare,
soprattutto a livello di iniezione. E anche Ia moto, per via della maggior
forza, sembra tutta pit: dura, pit pesante. Se la 450 & un orologine
svizzero ben lubrificato, la 550 & tutta da sgrossare e da domare.

i $artl per
2 riesto conico pil vite, Eil Qf@‘ibﬂd@efj_

dificare Foff-set (cicé Favan-
‘zamento degli steli forcalla).
I forcellone & anch'esso
unice, poiche & formato da
~ Una parte fusa centrale pit
due bracci laterali stampati
a forma di rombo. I motare,
salic. pega 31 g.DVVero solo

e

i, Handa & cambiato ben tre
volte dal progatto iniziale. La testa & stata modifica-
ta, l'albero si & appesantito (ne sono state costruite
5 versionil), Fangolo fra i cilindri & passato da 65 a
777 Le bielle, inizialmente in titanic, sono diventate
in acciaio e abbiamo 4 marce per i| Cross, 5 per
Enduro e Motard. Niente carburatori ma iniezione
eleitronica, deIIaDeIIorta & Walbro. Dimisure di ale-

_particolarita & la possibiita
di variare 'angolo di sterzo.
mediante un eccentrico, ol-
- tre glle solite piastre per mo-

1,5kg in pitl di Un mono 450

E'aggl B corsa rtmnssfpatia ne per fa moto campione -

qe g;é do {45@] ﬁ‘e i:;Er Ia 550 che. ha cofso el




Vogliadi
fuoristrada
 Ling. Mariano
- Roman, direttore
: dellaricerca
‘8 sviluppo di-

di Noale & tornata

‘nel fuoristrada;
*. . buonapartea
© ¢ lul. E'un grande
- appassionato.
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Ma r:he motore...
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Farcellone

A sinistra, i carter

motorae, fusi in terra
all'inizlo per poi
essere realizzati in
pressofusione.
A lato, il forcellone:
anche [ui fuori dal
comune, Sotto, la
moto senza motore
mette in avidenza
la sua ciclistica
composita: acciaio
{patte nera) innestata
in-guella d’alluminic
{grigia). Il propulsore
rimane appeso alla
struttura. Sinoti il
silenziatore della
450, complatamente
intagrato all’archetto,
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Mata racing

La distribuzione
monoalbero con
le' punterie a rullo
e a dito per lo
scarico, mentre le
rimanenti valvole
sono azionate
direttamenta
dall'asse a camme
(su'cuscinetti a
rullo come altri
grossi mono
giapponasi}.

A desira , la
Atestata dal disegno
.- fradizionale:

le valvole hanno
diametro di 28 mm
Iaspirazione & di 25
per lo scarico.

frase- rivela che siamo nellordine diun 15% soprala Nuove esame,
media dei monociindrici (Henda standard stiora i 80 g.,";'{;"’.‘."
CV, fate voi i conti). Quasta moio e un Protolips Per protagonista
le corse, con sospensioni Sachs e freni misti Braking  bicilindrico nel
(dischi) e Brembo {pinza pitl pornpa), owio che lamaoto  [eparto corse

¥ ; et . ; ; fuoristrada di
di serie avra componentistica differente. Si annuncia  aprilia. Ora |
comungue una moto molto simile, con il minimo ag- Prﬂ@SIipE\i impegni
giunto imposto dal codice stradale: dovrebbe arrivare 2‘;'”“‘;“ b “,;’:,:“
a setternbre a meno di 10,000 euro. Se volate sapems  pii difficile, del
di pit, andate a leggere FUCRIstrada, dove entriamo  Cross.

sotto o "sporco” e molto pit a fondo,

— g
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TI TEGMIE!D DICHEIARATI

TEST

Wotore: bicilindrico longitudinale 4 tempi a V di 77 raffreddato a liquido, alesaggio
per corsa non dichiarati, cilindrata 449 e 550 cc, rapporto di compressions non dichia-
rato, distribuzione monoalbero a camme in testa con comando diretto e a dito delle
4 valvole, lubrificazione 4 carter secco con sarbatoio e pompa trocoidale, avviamenta
gleftrico, potenza & coppla massima non dichiarate. Alimentazione: & inlezione alettro-
nica Dellorto-Walbro integrata con 'accensione digitale; capacity serbatoio carburants
8.5 litei. Friziona; a dischi multipll in bagno d'olio con comande meccanico & sistama
antizaltellamento. Cambio! 2 4-5 marce, Trasmissione: primaria a ingranaggl & denti
dritti, finale a catena. Telaio: struttura parimetrale in tubia fralicclo & montanti lateralk in
lega fegoera. Sospensioni: forcella rovesciata Aprilia-Sachs con steli da 48 mm regola-
hile nelllidraulica in estensions 8 compressione; posteriora forcellone oscillanta in lega
leggera con leveraggi progressivi e moncammortizzatore idraulico Sachs regolabile
neliidravlica in estensione & compressione & nel precarico della molla, Ruole: cerchi
Excel in lega leggera, anteriora 3,50416,5", posteriore 50017 pneumatici Dunlop
anteriore 125/80-R420 KR106 & posteriore 165/55-17" KR108. Frenl: anteriore disto
Braking da 320 mm, pinza Brambo radiale a quatiro pistoncini, pompa Brambe radia-
le; posteriors disco Braking da 240 mm, pinza Nissin flottante a pistoncing singola,
_pompa Missin. o 109 kg.

Costrutiore: Aprilia, via Galileo Galilel, 1 30033 Moale (VE), telefono 0417582911, fax
041/5820590; sita web; waww.apriliz.com.
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