11 moto provate per vol

Suzuki DR 350 S, RGV 250 e GSX-R 750
Yamaha XV 250 Virago e FJ 1200
Guzzi California 1000, Bimota Dieci
Trial: Aprilia Climber, Beta Zero

Atala 50 Idea Wow, Lem 50 Malibu




TEST DA CORSA

In azione con le molo di
Caplrossi e Puzar alla
Pista Pirelli di Vizzola
Ticing @ al campo ¢ross
di Lesignang Bagni,
vicino a Parma, Sotto le
due "camplonesse” che
recano argogliosamente
sulle tabelle il numero
uno dei prossimi
mondiali.

slero vi si recano in
pellegrinaggio, In alto a
destra, sosta per il
glornaliere rito del 1,

N SELLA A DUE TTOL




TEST DA CORSA

Honda RS 125 R
dalla serie al titolo

na moto diserie, un kit tutto d'ora,
La Henda RS 125 R, costruila
dalla HRC in quasi duemila
esemplari nel ‘80, & venduta ai
piloti ditutto il mondo ad un prez-
zoaccessiblissimao:in lalia, menao di quindi-
cimilioni. Se prima di quest'anno non aveva
potutn ancors conquistare un titole mondia-
le — benché ci provasse dall87. con Glano-
la impegnato gquellanno contra le bicilindri-
che allultima stagione della loro storla — &
tacile comprenderne il mativo: la Honda pun-
tava a venders, pil che avincara, E cosi era

stafto lasciato lo spasic per i sucoess! euro-
pei di Derbi & Cobas.

Cuestanno, una svolla netta: la moto
standard finalmente competitiva per tutti, un
kit (siglato A) riservato & pochissimi e com-
prendente un cilindro dotzto di valvola RC
allo scarico, un carburatore ed uno scarico
speciale, la friziong & secco, una biella pid
robusta, |2 1esta pit leggera, il carter nervato.
Costo salatissime: poco mena di quaranta
milioni difira. | piloti prescelti saranno soltan-
to Gresini & Spaan, pol anche Capirossl in
seconda battuta,

La Honda del team Pilari & dungue tulta
qui la base di serie (telaio. parte del maotare),
il kit milionaric, pneumatici Dunlop di prima
socelta e pocha allre migliorie
apportate daitecnici della squa-
dra; un frano a disco Brembo
allavantrenc, con pinza della
slessa marca, | cerchi Marche-
Sini,

Wato ufficiale per modo di di-
re. Ban altro carisma aveva |'ul-
tima 125 Honda capace di vin-
are un mondiale, con o svizze-
ra Taveri, nel 1966, quello era un
gdiciello della mecoanica; quattro
tempi, cinque cilindri, venti val-
vole, ventimila giri. Ma i tempi
cambianc: oggi bisogna che alle vittorie se-
gua un adeguale business: qualle duemila
moto diventeranno anche tremila...

Senza sogoerzioni particolari mi appresto
dungue ad assaggiare sulla pista Pirelli di
Vizzola Ticing la 125 campione del monda,
la Honda di Loris Gapirossi, E' piccala, trop-
po piceala per i miei (peraltro modesti} 170
centimetri. Guidare futti rattrappiti, 2d azio-
nare velocements | comandi come la pista
richieds, non & il massimo: vorrel la sella pid
alta di un paio di centimetri, la pedane leg-
germente arretrate & i due semi-manubri un

]




11 toknio & quelio della
versione standard a
doppia:trave laterale con
lammorizzatore While
Power plazzato
praticamente orlzzontale.
Freni sono different] da
quellldl serie con’
‘Fanteriore tutto Brembo
.ed il posterlore con

pompa Honda & discoin
ol

i e non inghlsa

_I'ra' slandard,

pa pil aperti. Ma Capiross: e Grasini hanno
le gambe corte, come si addice ai fantini
della pit piccola ciindrata

Scrprende. dopo il difficile approceio di-
mensionale, linsospetiata clasticita dal mo-
tore: guello “ufficiale”, con la valvola allo
scarico, potrebbe circolars in oittd con una
disinvoltura supericre a quella di una 125
stradale, sonorita di scarico a parte. Basta
infatti zampattare per quatiro o cingue matr
2 poi lasciare la frizicne a gas socchiuso:
immadiatarnente | monocilindrice Horda fa
santire il suo borbattion poi basta accelerare
con modaerazione: fin dai tremila giri la pro-
gressione ¢'g, senza incertaezze & Senza ne-
cassitd di sfrizicnare,

Cwvio che in gara valgano altri parametri.
La miglicre utilizzazione & quella comprasa
tra gli B.000 ed i 1.3.000 giri: un bel vanlaggio
rispetto al motore standard che (come dice
Capirossi) non pud essere sfrullato sotto
quota diecimila

Untrottoling che spinge forte, la RS 125 R
Pur disponando di poce pid di quaranta ca-

| parere del teenico
Nicini alla “standard”>

B Nello staff del team Pileri, Mario
Ciamberlini &il tecnico respansabile
dei motori (mentre Mario Galeotti
cura le ciclistiche). Cinguantasei an-
ni, da sempre appassionato di tecni-
ca ma noto soltanto dal *73 {quanda
lavorava sulle Laverds SFC di Un-
cini e Perugini), Mario abita a Reca-
nali, & sposato con Antonella e ha
una bimba di sette annd, Tizana, che
riesce a vedere poco durante la sta-
gione, 5

Il giudizio di Mario sul motore della
Honda “ufficiale’ "90 & lapidaric.
«La parte inferiore non ¢ da Gran
Premio — sintetizzail teenico — ma
un semplice rimanegziamento di un
matore da cross CR 125, La parte

m

alta, quella termaca, & invece deci-
samente buona.»

[ limati del motore stanno, per
Cramberlini, nella non estraihilith
del cambio, nella ecanomicith del-
Palbers a gomiti, ¢ poi nello stesso
carters quello del kit A & rinforzato
sul late desteo, quello della frizione,
ma & sul sinistre che manca la rigidi-
th ottimale,

«Anche se — precisa — Maflidabilita
& buona, la biella pii robusta di guel-
la standard consente un regime di
rotagione superiore, il cilindro ¢ Ja
carmera di scoppio sono tradizionali
ma saddisfacentie

I lavera di Clamberlini s & concen-
trato su qualche esperimenta (s fine
stagione) sulla termodinamica del
matare di Gresini, E pei sull'elabo-
ragiang del carburaton: ¢ del pacoo
lamellare, ricavato, di base, dalla
Handa S0 tre cilindri.

acsmore MOTOCIGLISMO
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valll alla ruota, agevolata dal suo peso piumsa
di B5 chili sa eguagliare le prestazioni di
un'ctiima sportiva stradale com'ara la Hon-
da VF 500 — tantc per restare in ambito
Honda — ed avvicinare i livelli della NS 400
R due tempi.

La sua inusitata leggerezza & avvertibile &
mato ferma. quando 1a si fa dondolare tra le
aginacchia come un ciclomaotora roppo bas-
50. In azicne & invece rassicurants e stabile
come una mato vera; merito delle ottime
coperture Dunicp 2 delle qualité delle so-
spensioni White Power. Facile santirsi a ca-
58, prenderci gusto e credersi un autentico
Laoris (taglia a parte). Salve pai sorprendersi
davanti alle fotografie: tutte qui le gran pie-
ghe che mi sembrava di cttenere? Per awvi-
cinare Capirossi bisogna fame ancora, di
strada: con una 125 cosl leggera, ognicurva
va affrontata con ben altra velocitd; oocorre
durque abituarsi al fatto che una 12% da
Gran Premig & in assoluto la moto che sa

Sotto, anche |a forcella & dell'clandese White Power regolabile nella parte
Idraulica con le manopole superiori di controllo della forza idraulica. Sotlo gl
strumenti si nofa il motorino elettrico che aziona la valvola allo scarico. Nella
pagina a flanco In evidenza | carburatore e la Irizione a "secco” ed il “ponte di

comando” con il contagiri ed Il termometro del liquido di raffreddamento.

curvare pil velocemeants.

La scheda

B Motore: dee tempi, monocilin-
drico raffreddate a liquide, con
ammissions lamellare & valvala allo
scarice RO controllata elettronica-
mente,  Alesaggio ¢ corsa  mm
xS = 124 e Alimentazione
can carburante speciale da 124 atta-
ni teorici & lubrificante al 2%, Car-
uratore PJ da 38 mm. Accensione
elettronica CDL Friziane multidi-
SO0 A Secca, Cambio A s marce,
Ciclistica; a doppio trave discenden-
te, in lega leggera, Interasse 1,260
min. Farcella While Power a steli da
15 mm rovesciatn; sospensions po-
steriore progressiva con elemento
While Pawer oleopneumatics, Cer-
chi Marchesini d'alluminic da 2.135-
17 amteriore ¢ 300-17 posteriore,
Freumatici Dunlop (il posteriore
radiale) da 2,65/3,25-17 ant, ¢
285400 R-17 post.

Freno anteriore a disco Brembo, in
ghisa, da 276 mm con pinza Brembio
g pompa Honda; disco posteriors
dalluminic da 136 mm.

Dimensioni (in mm): lunghesza mas-
sima 1,285, largherza 560, altezza
905, luce a terra 110, Serbatoio da 12
litri, Peso 63,3 ke a sceco.

MOTOCIGLIEMD dicambra

Curiosité:
Lo sprint sui 400

B Rapportata corta per I'ultima ga-
ra (i campionati italiani di Vallelun-
gal, la Honda RS 125 R & capace di
percorrere i 400 metri con partenza
da feemo in 12 e 769 millesimi,
uzscenda dalla base a 176,470 km/h.
Era, questa, una prova strumentale
che valevamo misurare e che la pista
attrezzata della Pirelli ci ha consenti-
to. B un granbel risultato: tanto per
fornire un termine di confronto,
sappiate che la migliore stradale 125
della Honda, la N8R 125 R da noi
provata sul fascicolo di aprile del-
I'anno scorso, era arrivata al tempo
record di 147756 (velocitd di uscita
139,530 km/h), Due secondi dun-
que, & Guasi quaranta orari, tra una
moto da strada e queltla che ha vinto
il mondiale.
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