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Ad una 125 parzialmente rinnovetasi cffian-
ca una 250 inedita grazie alle esperienze
accumulate nel supercross USA. La CR 125
& piU potente la 250 é diventata maneggevole
e dispone di un mofore grintoso e caffivo.
Costano  rispettivamente  7.700.000 e
8.650.000 lre franco importatore.

di MARCC RICCARD! & PIETRO MICCHEL
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La wita di una moto da orass &
riolto breve. Cue anni al massimao
a poi, inesorabilmente, la carroz-
Zeriain plastica non & il la stessa,
il motore acpare git di tong, e
sospensioni song irislemante de-
stinate ad essere sostituite, Atten-
Zicne, non ¢ riferiama ad un pre-
coce invecchiamenio dovuto ad
una scarsa qualita dei materiali
concuivienes costruita la mota, ma
allg pariodicita con la quals 1 mo-
celli da cross vengono tradizional-
menta rivisti & modificati dalle a-
zignde In effetti ci sono molo da
cross ban il anziana in fatto oi
etd, che si mantengono semore
competitive anche dopo anni.

La cadenza biennala viena nor-
maimanta rspettata nel caso della
125 & della 250, mentre per la 500
la data cel rinnovamenta ha tempi
ben pid lungni. La maggiore tra le

| cilindrate dal malocross scoffre in-

fatti una profonda crisi di interesse
sia come quantitd 9 giloli sia in
fatto di numears di aziende coinval-
& praticaments solo Honda, Ka-
wasaki, KTh e, in misura assolu-
larments minore, Husgwarna e Hu-
saberg, hanno ancara in listing
una cross o 500 oo,

00 qui la volonta di concentrares
tutti gli storzi tecnologic e produt-
tivi sulle altre due cilindrate. In

| particolar modo pai per la Honda

- ma ormal anche par e oallre
azignde che si acoupano di mato-
cross - la 250 coslituisce la base
sU cui tostruire le altre moto, ed
articipa la seluzioni ieeniche che
varranno esiase alle alire motoriz-
Zazion comprese quelle del mo-
dalii puraments stradali.

Rispatlanda in pleno la scaden-
za hiennale, per la CR 250 &
arrivato cuaest'annc il turno ael
rinnovaments, mantre la 125 &
slata solo rivista nei particolan e
nalla colorazione altre che nelle
soepensioni con una forcella u-
qguale a cuella della 250, La 500
simantiens invece scstanzialmean-
e simile alla precadents versioneg
dacui diffarisce per 'adeguamen-
o con 2 allre dus minan cilindrate
intema di color & sospensioni.

La nastra prava si & quind con-
centrata sulla 12% & sulla 250 che
hannz anche maggiore diffusicne,
nan salo nel nostro Paese.

Per la "guarto & lilra” s ouo
parlare di une motc totalmente
nucva a cominciare dal motora, E
pil piccols, pio racoolto ed am
piarnente modificaio dspetio al pro-
pulsore dello scorso anna, Muowva
valeola allo scarico siglata SRV al
costo della complicata HPR, che
ha ora un sistema di azicnamento
il semplice & o pil fzcile manu-
tenzicne. L'uscita dei gas di sca-
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roco dalla lues principale e dalle
cue sussidiarie laterali & regolata
rigmetlivamente da una patella e
da due cilingri che, al variare del
nurmers dei gir, aumantano la se-
Zione di passaggio delle luci di
scarico sino alla loro completa
apertura. Le aperture sussidiarie
dello scarico sono collegate anche
oan ung camara di nsonanza che
raccoglie | gas di scarico sull's-
semgio delle valvole ATAC utilizza-
te dalla Honda tanti anni fa anche
sulle 125 da strada olire cha sulla
moto dei gran prami della velocita,
Muove anche il circuito di raffred-
damanto, dove | condott astarmi
sono ridott al minimo per ridurre
l2 possizilitd di perdite o rotture
dei ki Anche la frizione & diven-
lzia pio compatta ed allo slesso
termpo pid resistente mentre il grup-
PO camzic & rimasto 1o stesso sia
per il funzicnamentos sia per dl
valore del rapparti.

E camhiato maltissimo anche il
telaio che & ara il corto, grazia
al carnotto di sterzo meno inclina-
to, Me risulta anche una sella pio
bassa da terra favorendo anche
chi non & propric un giganta. |
pitot di statura madia riescono a
rmatiere almeno un pieds solida-
mente & lerra senza esihirgi in
aaercizi o equilibno. Tuttala moto
& pinsnella nella parte centrale ed
n gquella posteriore par facilitare lo
spostamanto del corpo,

Mugve anche e sospension,
oggatto di tanie critiche per le CR
precedsanti. La Torcella Snhowa &
dirminuita nel diametro dagli sieli
ida 45 a 43 mm) per fornire mag-
giore sensibilita nella guida mentre
I'ammaortizzatore {ora Showa &l
posta del Kayvaba precedente) ha
un serbatoio di maggiors volume,
Iraltre |a forcalla & ora regolatule
astarnamenta anche nella forza
idraulica di rilascio cltre che in
guella di comprassions, Rivistian-
cha i fremi con dischi di uguale
clamatro ma diversaments forati
mentre la pinza anleriorz ha una
nuoyva pil rigida fusione.

Parte delle modifiche in eme di
aozpansion sono state trasforta
anche sulla 12% che utilizza la
stessa lorcels della 250 con e
madasime plastre, mantre & slata
rivista la taratura del monoammaor-
tizzatore per miglicrarme il rendi-
menlo. Uguali anche i freni con le
stesse varianti adottate dalia 250
mantre resta inalterato il elaio cosi
come la linea dallz moto, Viene
radificats il maotore nella camers
di combustiona can un diverso
profile il gistone ha o il ciglo
praticamsante piallo; in quasto mo-
do & aumentato i rapoorto di com-
prassione, Inaltarate le altre carat-




Piir agile, pil leggera
che mal la nuova CR
250 & la moto che si

na molto ai
mezzi destinati alle
gare supercross, Nella
pagina a fiance, il
confronto di linee della
125 {In primo piana) e
della 250, La sella della

250 & stata
notevolmente
abbassata rispetto al
passate.
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HONDACR 125 e 250

In alte a destra, la
nueva forcella Showa
con steli da 43 mm di
diametra wtilizzata da
entrambe le moto.
Ditre ad avere steli di
minore diametra
rigpetto a quella
adottata in
precedenza, la nuava
forcella & regolabile
esternamente anche
nella forza idraulica di
rilascio. A fianco,
I'estetica della 125
rimasta immutata
rispelte aquella della
passata stagione. La
nuowva coloraziomne
“ragsa nucleare” |a
rende ancora pio
grintosa. Immutata la
ciclistica mentre 1|
motare & diventato
ancora pid potente.
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rapida, pid immeadiata, pid esplo-
siva o quanto avvaniva in orece-
denza. Tanta vitalith concentrata
in un breve spazio di tempo; in-
somma "tullc e subita”, In affett,
il motere & molto nervosc ma, una
volta concsciuto il caratiere, 1o i
riesce a dosare con efficacia avi-
tando impannate inutill o intraver-
sameanti difficilmente recugerahil
Minore rispettc al precedante la
capacita d'allungs anche se il mo-
tore riesce a sopportare ugual-

| mente bere il fucrigir. Preciso |

funzignamento del cambio, cosi
coma guello della friziona,
La CR 250 i & fatt e il
CR 250 si & fatta anche pil
sensibile nella guida, molto pin

lzggearanellimpostazions di curva
2 non salo paril marcato allegge-
rnmento cul & stala sotioposta, |
ceso varficato senza carburanta
& disali 97 8 kg, sotto il minimo (98
kgl imposio dalla Federazions In-
tarnazionale. Le nuove misure del
telaio hanna in effatti aumentaio a
managgevolezza in maniers rile-
vanta anche se accorrg rilevare
una minore slabiity rspetto alla
solids fama che si era fatta la CR
degli anni addietro. D'altra parte
con una ciclistica tanto agile 2
facile da gestire non & difficile
rimadiare agli error di guida o ad
un avantreno che scuota le brac-
cia. Decisamente meglic che in
passalo le sospensioni, spacie la
forcalla pil scarrevaole che in pre-
cedenza e finalmente capace di
una completa regolazione della
parte idraulica, Miglicre anche il
monoammaortizzaiore che garanti-
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VALVOLA CHIUSA

Il disegno In alta illustra la valvela
CRY nella posizione di chivsura con
la luce di scarico principale
parzialmente aperta e le due laterali
chiuse. Sopra, la valvola alla
massima aperiura con tutte le luci di
scarico libere di far defluire i gas
combusti.




sce maggiore aderenza del ratro-
trana, specia in accelerazions.

In conclusione ci troviamo di
fronte ad una molo davvars diver-
sa: la CR 250 & quindi ung moms
facile e leggera nella guida ed
adalla & pisle corta, senza troppi
rattilingl magar con lanle curve &
tanti salti in rapida successions.
Propric quasti circuiti, sullo stile di
auell supercross amearicani, s sian-
na diffendendo sempre di pio in
Eurcpa ed anche in Italia. Mon &
caso la nuova CF & stata svilug-
pata proprio negli Slates su indl-
cazioni dela squadra Handa che
gareqgia nal sUparcross,

La 125 & invece pid radizicnala
nell'impastazions con una sella
pill alta da terra ed un assetio di
guida pin confortevale e il im-
mediato, Mel complessa la moto
non & quindi cambiala rispatto a
quella dello scorso annag: & molo
aefficace, naturaimente managoae-
vizle per g conlenute dimensioni g
per il pasc ridotto, Un mezes quin-
di divertents e poca impegnative
ad anche migliore del precedente
in quanto a slakilita di guida do-
vuta alle nuovae sospansioni che
assorbono melio meglicle asparits
di un campao da cross..

Il motore resta perd un bel “pe-
perino®, con un caratiere che de-
sidera un trattaments senza troppi
riguardi per dimostrara le sue ore-
stazioni. Le modifiche hanno mi-
gliorato fa guidabilith ai medi e agli
altri regimi ma, nella fascia bassa
d'erogaziene della potenza, il mo-
tore esige laiuto della frizione par
dimostrara il meglio di sé.

Il telaio della 250 dalle misure pid
compatte con un angolo di sterzo
meno inclinate per dare magglore
maneggevolezza, La cassetta del
filtrer & ridotta al'essenziale e viene
completata dalla sella, nella parte
superiore, e dalle fiancatine, per |
Iati. Sotto, il tappo con il dado
esagonale sulla parte anteriore del
cilindro serve per verificare ||
funzionamento della valvala allo
seanca.

DATI TECNICI

{tre paventesi § daed differemi dello CF 250)

Motore: monocilindrico due lempd raffreddato 2 liguido con ammissiane
Tamellare diretta nel carter (nel eilindra), Cilindeo in lega leggera con
canng @l nicasil. Valvola parzializzatcice alle scarico con comando
meccanico centrifuge, Alesageio per corsa 345545 (66,4:72), cilindrata
[24.8 (2493} rapporto di compressione 9.1 (8711, avviamento i
pedale, Accensione elettronica con anticipe aulomatico eletironico,
Carburatore Keihin con diffusore da 36 (28), Alimentazione con
miscely olio-benzina al 2%, Frizione a dischi multipli in bagno d"alio.
Cambio @ sel (cingue) rapporli con ingranagal sempre in presa ed
inmesti frontali. Valori rapporti interni: prima 2,357 (1 8000, seconda
1B6T (14700, terza 1526 (12100, quarta 1285 {10007, quinta 1,130
(OLAT00, sesta LOO0, Trasmissione primaria ad ingranaggl 3 denti dirin
rapporte 3,150 (30000, Trasniissione finale a catena, rapporte 24923
(3,769, pignone 13, corona 51 (497,

Cilistica: telain moneteave in tubi tondi 4'sceiaio con parte posteriors
stontahile in whi @ acciaio, Cannotto di stereo inclinato di 25, 73
(26,030 gradi, avencorsa 106 (1033 mm. Forcella Showa teleidraulica
escursione 300 mm. Forcellone posteriore in lega leggers con parte
centrale ricavala di fusione. Monoammarlizzaiene posteriore Showa
regolabile nel precarico della molla e nella parte idranlica, escursione
ructi posteriors 320 mm. Cerchi in lega leggera da 21 ant, ¢ 18 (L1
100157 post. Pneomatict da SO/100-21 ant, e 100/100-18 (110/100-
18y post, Freni adiseo ant, 2 post. 240 mm ant, ¢ 221 mm, past, Capacity
serbatoio litr 7.5,

Dimensioni in mm: lunghezza 2128 (2157), interasse 1442 (1463),
Targherza massima 825, altezza sella D80 (970} aliezza massima 1257,
altezza minima da terra 368 (330,

Prestagioni ¢ peso dichiaratiz 38 3 (33.1) cavalli & 11OO0 (8.000),
giri. Coppia massima 251 (493 Kamoa 10000 (73003 gir, Peso g
spoed §7 (96,30 ke,

Importatore: Honda lalia Industriale 5., via Kenia, 72 - D044
Fomma tel, 0654794 1 - relelax 0639241214,

Distributore: Moto S.p.A. via Provinciale 50 - 22040 Cortenova (00
< el O34 R0 |
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