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Cluestions-réponses over R4 & lorde de so
dernléra salson en oross, progre 54,

Lo solufion gux embowlteilloges B Jdrdme
Ehing g drovvde qu guidon de ceffa pafile
Hando M 125 an poge 28

Infer-saison

Rowler ent compagnie de Christian
Sarron, ¢a fait towt drdle. Cest ce
qui vient de nous arriver i
FPoecasion de notre premicy
contact avec Ics Yamaha FZR 600 e
1601, Se refrouver passager de
Alain Michel, dans son side de
Grand Prix pour guelgues fours de
piste, ¢a fait peur. Insiants
d'exception gque MR vieni de vivre
poiLr vous, mon sans une cerfaine
éemoiion.

Les interviewdés de Ia semaine :
Ricky Johnsen, Thierry Michaud et
Fenoeil.

Moins détendues, mais 6 combien
dizponibles pour ce genre
d'exercice, nous avons pu profifer
en ceHe fin de saison de gquelgues
motos de réve : 500 Honda de
Geboers et 250 Suruwli de Puzar... le
pied ?

Tandis gque les sporiifs s'occupent
asgidiment de leurs prochains
conirats, nous, on Féve aussi A
notre facon. Et 'on va méme
usgu’d s'ofifrir des projets en or,
telle cetic balade en Harley a
travers FArizrona, enfre mai of
septembrse 91...

Bref, cefic semaine encore dans
Mofo Revue, vous frouverex de
quoi lire ef réver. Good choice
boys !

R.L.

COUVERTURE

Les nouvelles Yomaha, FZR 600 et FZR 1000,
essayées pour vous en compagnie de Chris-
tian Sarron. (Photo P. Leguevagues),

YAMAHA FZR 91 ‘ 10]

Prise de contact owvec les 600 et 1000 Yoam
FIR, toute fraiches sortios de leurs coisses,
(Par Ph. Gorce, photos P, Lequevaques).

SINGERIE 22

Eric Calis s'est daguisé en singe, le temps de
velgues tours de piste dans le paoniar
‘Alain Michel. (Photos 5. Le Bellec).

HONDA 125 CM

Essai complet d'un deux-roues de ville bien
sympothigque, efflcace et pas cher. (Par 1.
Eline, photos 5. La Bellec).

PARTEZ POUR L'ARIZONA

La balade de votre vie ouv guidon dune
Harley sur les pistes d'Arizong en 21, {Par R,
Lecert, photos P. Leguevaques),

INTERVIEWS 54

FENOUIL

Rencontré & Poris aprés arrivée de son
rallye, I'organisateur des Pharaons répond
a MR, {Par C. de la Chapelle).

RICKY JOHMNSOM

Intervieweé la vellle du Masters & Villars,
Ricky envisage 'ovenir avec sérénité, [Par
Ch. Baotteux, photos Pat Boulland).

THIERRY MICHALUD

Les explicaticns du champion du monde qui
quine Fantic pour Aprilia.

CROSS D'USINES 49

Franck Pereira a euw linsigne honneur de
rouler pour MR au guidon de la Honda 500
HRC de Geboers ef nous livre ses impres-
sions sur la Suvzuki RM 250 W de Puzar.
{Photos P. Leguevagues et « Motocross »),
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C'est parti ! Depuis 4 jours maintenant, le 1+
rallye corse du genra sévit sur lile. [Par C.
de la Chapelle, photas §. le Bellec),

SUPERMOTARD

Finales @ suspens ce week-end & Trappes,
dans les 3 cotégories : Supermotard, 4-
Temps et 250° Braer Cup. [Par N. Armand).

C'ESTLE PEROU =

L'important, c'est de participer, axplique
Pierre Landereau, un vieil amateuvr de ral-
Iye-raids gui nous raconte son Inca Rallye.
(Adaptation €, de o Chapelle, photos D.R.).

ET BIEN SUR...

Moto Hebdo (4). Dans les tours {%). Graffiti (19]. A fond les ligues [36). Petites onnonces
[#3). Les Vertes (66).
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Suzuki RM 250 W

SuzAlex

e

® Pratiguement toutes fes modifications adoptéas

Au premier coup d'eeil, ce qui
*singu]arise la BEMW de la RM

standard, c’est bien sir le coloris
blanc imposé par le sponsor du team
Rinaldi et la profusion de matériaux no-
bles. Sur cette mata Je souc du prix de
revient minimum est abandonné an profit
de la qualité de fabrication et de la
réduction du poids. Le cadre est un classi-
Que simple bercean, dédoublé au-dessus
de la sortie d'échappement, dont le béd
arriére est en alu et le bras oscillant en
alliage léger est renfored pour améliorer
sa rigidité, Les éléments de suspension
sont fournis par Showa et composés d'une
fourche UPSD usine débattant sur
30 mm (les tés sont vsings 4 Punité) et 4
l'arriere dun ensemble exclusif amortis-
© seur/biellettes débattant sur 324 mm. 1
faut noter que des ¢léments pratiquement
ilentiques sont montés en série sur les
EM 91. Le freinage est conventionnel
avec des disques de 250 et 220 mm et les
différences concernent la dimension du
majtre-cylindre avant (plus grand que la
série) et la fabrication des étriers ot des
pistons de {reins en masnésium. Le réser-
voir en aluminium contient 9.5 litres,
Le moteur est trés proche dans son archi-

S —

Bon, on ne va pas vous raconter d'histoire, on n'a pas

essave la moto d'Alex. Des journalistes ttaliens de Moto-
cross ont eu ce privilege. Il nous a paru intéressant
d’analyser les différences entre la RM 91 et la RM 250 W
90.. Par F. Pereira ; photos Motocross et P. Boulland.

T

sur lo RMW ant 616 raprises sur la RM 91.

tecture du bloc de série. Les valeurs
dralésage ¥ course (67=70,8 mm) et la cy-
lindrée (249 em’} sont identiques, tandis
que le carburateur est, soit un 38 mm
standard, soit un 40 mm (en fonction des
circuits). Le eylindre est largement modi-
fid, sans qu'il soit possible den savair
plus, et son filr est chromé dur. Méme
seeret sur les modifications apportées aux

valves d’échappement el sur la matiére

utilisée pour la fabrication des clapets. En
revanche, le systéme de reflroidissement
est désormais classique (EM 91) et adopte
le principe de circulation en paralléle du

ligquide de refroidissement, principe qui

tavorise la dispersion thermique. Ao ni-
veau de Uéchappement, Alex a utilisé
différents pots {3 modeles identifiés par
les lettres A, M et L} qui modifiaient le
comportement maoteur afin de adapter

aux diverses conditions d’adhérence ; ces .

pots étaient prolongés par le superbe
silencieux en fibre de carbone de marque
Arrow, Autre facteur important pour
cette recherche de progressivité et de
motricité, le vilebreguin bénéficiait de
masses plus lourdes et générail donc une
merlie plus importante, particuligrement
appréciable sur les circuits défonceés, Der-

niers points originaux sur cette véritable
mote d'usine, les carters sont en magné-
sium {poids moindre}, alors que les rap-
ports de boite sont standards (RM 90},
tout comme |'allumage. A noter 'utilisa-
tion dans pratiquement toutes les courses
de mousses Pirelli & la place des classiques
chambres & air.

Woila, an bilan on obtient une moto
peaufinée dans le détail, légére, fiable et
championne du Monde 90,

Yoyons un peu les caractéristiques dyvna-
miques de I'engin comparées & une RM
91. A peine assis sur la RMW, on note la
position trés haute des leviers, le guidon
plus bas que sur la moto de série (les
fixations sont les mémes) et 1a selle basse,
adaptée & la morphologie de Puzar. Le
circuit d'essai est dur, rapide et truffé de
trous et pourtant il est trés facile de
piloter cette moto trés puissante griice 2 la
pragressivité de la courbe de puissance
(incomparable avec la moto de série), Les
aspects les plus positifs de ce moteur
sont © sa traction extraordinaire 4 bas
régimes, son comporiement lindaire et
son allonge. 11 semble évident que le gros
embiellage est directement responsable
de ce caractére et permet de dominer un
moteur pourtant extrémement puissant.
La partie-cycle mérite autant d’éloges. La
fourche est assez ferme en hydraulique et
trés rigide pourtant, on enregistre peu de
chocs dans les avant-bras (ce qui est
sensible sur la moto de série). A 'arrigre,
'amortisseur est réglé de fagon trés parti-
culigre, trés souple jusqu'd mi-course, il
devient exagérément dur ensuite. En ou-
tre, les freins sont exempts de tout re-
proche, quelles que soient les circons-
tances. Autre gualité de ce chissis, la
précision de la direction, aussi bien dans
les courbes rapides que dans les épingles
oit, grace A 'assiette négative (armére
haut} et 4 la progressivité du moteur, il est
extrémement facile d'inscrire la moro,
Aprés la démonstration fournie par la 500
HEC, voici une nouvelle confirmation de
la facilité dont font preuve les motos
d'using, A peine plus puissantes que les
motos de séries, mais incrovablement plus
indulgente ¢t reposante pour le pilote. .

-

@ Corters moteurs en magnésivm, pot
spécial, amortisseur Showo, 1é using,
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