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Cleestiong-réponses avac B & larde de 2o
darniéra saison en oross, poge 59,

Lo solution pux embouieilloges § Jérdme
Eline g Frovvée ou guidon oe caffe palite
Honda CA 125 an page 28

Inter-saison

Rouler en compagnie de Christan
Sarron, ¢a it tout drile. Cest ce
quii vient de nons arriver &
Foceasion de notre premicy
confact aveco les Yamaha FZR 600 ef
1004, Se refrouver passager do
filain Michel, dans son side de
Grasnd Prix pour quelques fours de
piste, ¢a fait peur. Instants
d'exception que MR vicni de vivre
pour vous, non sans une cerlaine
Emotion.

Leg interviewds de Ia semaine :
Richy Johnson, Thicrry Michaod et
Femouil.

Moins détendus, mais 6 combian
dizponibles pour ce genre
d'exercice, nous avons pi profiter
en ceite fin de saison de gquelgques
motos de réve : 500 Honda de
Geboeors at 250 Suzuki de Puzar... Ie
picd ?

Tandis gque les sporiifs s'occupent
aszidiement de lewrs prochains
conirats, nous, om FEYe AUsSE &
notre facon. Ef 'on va méme
juzgn'i s'efifrir des projeiés en or,
telle cetie balade en Harley &
travers Arvizona, cnire mai of
septembre 21...

Bref, ceffe scmaine encore dans
Moie Revue, vous trouverez de
qguoi lire et réver. Good choice
boys !

R.L.

COUVERTURE

Les nouvelles Yomaha, FZR 800 ot FZR 1000,
ESSUYEES POUr vous an compagnie de Chris-
tian Sarron. (Photo P, Leguevagues).

YAMAHA FZR 91 ' 10]

Prise de contoct avec les 600 et 1000 Yam
FIR, toute-fraiches sorties de leurs caisses,
(Par Ph. Goree, photos P. Leguevagues).

SINGERIE 22

Eric Célis s’est déguisé en singe, le temps de
ﬂuel ves tours de piste dans le panier
‘Alain Michel. (Photos §, Le Bellec).

HONDA 125 CM

Essai complet d'un deux-roves de ville blen
srmpurhique, efficace et pas cher. [Par L.
Eline, photos 5. Le Bellec),

PARTEZ POUR L'ARIZONA

Lo balode de votre vie au guidon d'une
Harley sur les pistes d"Arizona en 91, (Par R,
Lecerf, photos P. Leguevaques),

INTERVIEWS 5.

FEMNOUIL

Rencontré 4 Paris aprés arrivée de son
rallye, 'oerganisoteur des Pharaons répand
a MR, [Par C. de la Chapelle).

RICKY JOHNSOMN

Interviewé la veille du Masters a Villars,
Ricky envisage 'avenir avec sérénité. (Par
Ch. Batteux, ﬂhums Pat Boulland).

THIERRY MICHALD

Les axplications du champion du monde qui
guitte Fantic pour Aprilia.

CROSS D'USINES

Franck Pereira o eu linsigne honneur de
rouler pour MR au guidon de la Honda 500
HRC de Geboers et nous livre ses impres-
sions sur la Suzuki RM 250 W de Puzaor.
[Photos P. Leguevagques et « Motocross »),

CORSICA 1000 60

C'est parti | Depuis 4 jours maintenant, le 1+
rallye corse du genre sévit sur lile. [Par C.
de [o Chapelle, photos 8. le Bellee),

SUPERMOTARD

Finales a suspens ce week-end & Trappes,
dans les 3 catégories : Supermotard, 4-
Temps et 250° Biker Cup. (Par M. Armand).

C'EST LE PEROU

L'important, c'est de participer, explique
Pierre Landeregu, un vieil amateur de ral-
Iye-raids qui nous roconte son Inca Rallye.
(Adaptration €, de lg Chapelle, photos EI.FE.";,

ET BIEN SOR...

Moto Hebdo (4). Dans les tours {9}, Graffiti (19). A fond les ligues (36). Petites onnoncas
[@3]. Las Vertes [&66].
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Si. & la base. le bur de ma visite

au siege du HRC & Aalst en

Belgique ¢&rajr 'essai de la
0 HRC d'Eric Geboers ; il faut bien
avouer, sans bouder mon plaisic de mon-
ter sur une mote d'usine, que le retrait de
team Honda érait autrement plus impor-
tant. En effet, aprés L1 ans de régne. le
service course sera dissout & la fin de cette
année. Le seul espoir de voir encore
rouler les prestigieuses motos rouges resle
la création par Erie Geboers d'un ream
privé. Mais de toutes fagons, le HRCE
{pour Europe) arréte toute activité et sera
désormais consultant du R&D {le dépar-
tement gui travaille sur les motos de
séries). Si on peut déplorer ce retrait, i
parait logique et prauve que la catégorie
300 a beaucoup perdu de son intérét ces
dernitres anndes.

Cher Dapres Walter Fleck (Team mana-
ger HRC cross), la décision d'arrérer cst
motivée par trois facteurs. Le plus impor-
tant, et on peut saluer sa franchise, est
financier. Un team de deux piletes, avec
I'entourage correspondant (mécaniciens,
coordinateur, chauffeur,..) codte trés
cher 5 surtout lorsgu'il est équipé de mo-
tos d'usine. Pour vous donner un ordre
dlidée, Eric Geboers cherche actuelle-
ment 1 million de dollars (soit 500 8 600
briques) pour créer son team privé de
deux pilotes. Quand on sait que cette
somme ne prend en compte ni les motos
et les pibces, misurtout leur développe-
ment — les motos HRC 91 qui lui seront
fournies graciensement sont asscz avain-
¢ées POUT FEMPOTter un nouvean titre sans
aménagements majeurs ; il y a de guoi
s'interroger sur 'avenir de la catégorie.

Peu médiatisé Deuxieme probleme évo-
qué par Walter Fleck, le manque de
médiatisation du ¢ross en général ot des
500 en particulier. On est en effer loin des
années fastes ol les meilleurs pilotes mon-
diaux, équipés de motos 100 % usine, se
disputaient la couronne mondiale ; loin
épalement des parcs de GP 500 fourmil-
lant d'ingénizurs japonais, En 90, excep-
tion faite justement du team Honda (Ge-
hoers, Leisk) et & un niveau moindre de
Kawasaki avec Thorpe et KTM avee Ni-
coll, Martens et Van der Yen (1), il faut
bicn avouer que le plateau était maigre et
peu attractif pour les médias. D'ailleurs,
si on détaille le classement général final
de la saison 90, on trouve 4 la premilre
place Eric Gehoers qui. sans contester son
talent, n'est plus ce qu'il est convenu

d'appeler un « top mondial = €t on note
que le vice-champion, Kure Nicoll, a 88
points de retard sur le leader (sur un total
de 356 points). De plus, aucan des dix
premiers pilotes du classement ne roulent
régulitrement en supercross, hormis Ge-
boers {comme par hasard ). Comment
voulez-vous, & la lecture de ce constat,
justifier la présence régulidgre de la presse
spécialisée, sans parler de la télévision,
sur les GP 500, Pas de médias, done pas
de sponsor, donc pas dlargent, donc pas
de gros team et done déclin de la calégo-
rie... La spirale est engagée et depuis le
retrait de Yamaha en B8 et la réduction
des effectifs cher Kawasaki, la tendance
est évidente, Feste & trouver une solution
qui, d'aprés Walter Fleck, serait peut-&re
de regrouper Jes 250 et les 500 mais avec
tous les problémes de classements (titres
cummulés ou titres distinets), d'organisa-
tion (choix de la eylindrée définitif pour la
saison ou possibilité d'en changer en fone-
tion du terrain) qui en découlent, En fait,
il semble que 'on s’oriente vers la dispari-
tion pure et simple de la catégorie 500,
une tendance déja amorcée anx USA sous
la pression de Yamaha et Suzuki (et pour
causes .

Bemurageaﬂt Troisieme et derniére rai-
son invoquée par Honda pour justifier son
retrait | 'écrasant palmards du HRC (voir
encadré « Yous avez dit titres 7 »). Un
peu & limage, de l'endurance ou des
rallves africains il ¥ a quelques années, en
GP 500 Honda gapne trop | Arrivé & ce
stade de domination, les titres accumulés
sans opposition séricuse sont dépréciés ot
nuisent & l'essor de la catéporie (et a
I'image de la marque). Comment de nou-
veaux pilotes powrraient £tre motivés par
les 300, alors que dans Pesprit de tous le
simple fait de ne pas étre intégré au team
Honda {ou Kawasaki) est un obstacle
insurinantable pour réussir 4 décrocher le
titre. Or s on fait le compte des places
disponibles (deux cher Honda et deux
chez Kawasaki), dans Pesprit des pilotes
'espoir de percer au plus haut niveau est
faible. Ainsi Honda pense gu'aprés son
départ la catéporie sera plus ouverte ot
permettra aux privés d'évoluer vers les
places d’honneurs, Cependant, il ne fant
pas se vailer la face, la véritable raison de
ce départ est financigre et non l'expres-
sion d'une quelcongue érhique sportive.
Et si on peut déplorer cette disparition,
elle a le mérite de tirer le signal d’alarme
et d'anticiper une future redéfinition du
schéma GP...

@ 5i & premiére
voe lo moto
d’usine est trés
proche du
modéle
standard, dans
lo détail, les
pléces
Emhmmr
entigues, sont
rum.fqhﬂi‘ﬁer de
filtra a air,
embroyoge et
habillage
plastigue).

‘L'equilibre général da

catta moto est

siderant. On sait

depuis quelques

années que les motos

d'usine somt faclles a

piloter, mais avec la.-= .

500 HRC on touche a
+la'perfection.

@ Le #& de fourche supérieur permet de
positionner idéolement e guidon en fonc-
tian des désirs du pilofe.



® A part la toille du carburatevr
(38 mm), les dennées technigues de ce
moleur resterant secréates,

@ Le jev de bieflettes est rotaloment diffs-
rent de la série, A noter, le superbe sabot
motecr en olu.

La derniere

Si je ne suis pas le premier journaliste 4
essaver une production du HRC, je peux
toujours me consoler en étant le dernier,
En effet, il v a de fortes chances pour que
les protos HRC rejoignent rapidement le
musce (sauf team CGeboers) et ce n'est pas
sans une cerfaine émotion que jai en-
fourché Ia 500 n* 3. Avant de vous livrer
mes impressions, voyons en détails les
caractaristiques de cette moto,

Hand-made si 2 premiére vue, il est
flagrant que ce proto est largement dérive
de la 500 CR stock, Walter me détrompe
instantanément. Les seuls éléments stric-
tement standards sont le boitier de filtre &
air, les plastiques et I'embrayage. Le bras
oscillant, le cadre et le bas-moteur sont
dérivés de la série, mais largement madi-
fiés par les ingénieurs du HRC ; tout le
reste est fait-main, sur mesure pour Eric
Geboers dont la mato est légerement
différente de celle de Teff Leisk. Eric vent
une mote facile & piloter, dotée d'un
moteur indulgent (les manches do GP
durent 45 mn). De plus, son gabarit ré-
duil et son pilotage coulé impliquent des
réglages de suspensions assez souples
(Leisk est plus brutal, un peu comme los
ricains). Autres singularités de la moto
d’Eric la boite 4 vitesses (Leisk urilisait
une baoite 3) el le carburateur Keihin de
38 mm (40 mm pour Leisk) qui corres-
poendent & une courbe de puissance tris
linéaire et privilégient les bas‘mi-régimes,
Auw sujet de la position, le dessin du
guidon est bien sir adapté 4 chague
pilote, ainsi que son implantation, A ce
sujet, voici encore un des avantages d'une
mote d'usine, ergonomie est totalement
adaptable au pilote. Au début de la sai-
s, le pilote donne & 1usine les cotes du
triangle puidon/reposes-pieds/selle. En
fonction de ces données le cadre est
eventuellement modifié, puis en cours de
saison il reste possible d'adapter la posi-
tion du guidon. Entre les trois suports
différents, les deux fixations sur le té
supérieur et la possibilité de retourner les
supports, le guidon peut &tre positionné
tous les millimétres sur 6 centimetres
entre la position la plus avancée et la
position la plus reculée ! De plus, Fangle
de chasse et la chasse sont réplables,

A l'avant on retrouve bien siir une su-
perbe fourche Showa usine (réservée ex-
clusivement au HRC) et la méme marque
fournit 'amortisseur. Comme nous
Pavons vu le bras oscillant, d'aspect stan-
dard, est modifié et surtout les biellettes
sont totalement dilférentes de la série,
Les disques et les étriers sont également
fabriqués & 'unité, les roucs spéciales sont
les mémes depuis 8 (preuve de leur
solidité 1), il ¥ a une superbe protection
de carter en alu sous le moteur et des
oreilles de chaque coté du cadre pour
Eviter 4 la moto de se bloquer dans les
orniéres i la reception des sauts ! Voila
pour les spécificités de la partie-cyele, du
moins ce que Walter Fleck a bien voulu
dévoiler. ..

Le moteur Alors l&, on entre dans le top
secret, Sile carbu est un Keihin de 38 mm
{c'est éerit dessus 1), inutile despérer
avoir dautres informations sur les valeurs
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de puissance, de couple, sur le taux de
compression, les valeurs d'alésage x
COUrse, ..

Senle révélation : ce moteur est utilisé
dans cetle configuration précise pour
tontes les courses de la saison. Clue ce soit
le Touquet, un supermotard ou les GP.
Pour situer ses performances, il est capa-
ble de prendre 1707180 sur la route, alors
qu'en GP les pilotes roulent régulidre-
ment i 100110 km'h. Derniére informa-
tion, la moto de Geboers est plus efficace
en accélération que celle de Leisk, dans la
mesure ab elle privilégie le couple généra-
teur de motricité,

S0 easy ! Bon, il est temps de démarrer
ce superbe moteur au cylindre brut de
fonderie. Grice au décompresseur, ©'esl
encore plus facile que sur la moto de
série. Deuxitme révélation, la position est

parfaitement adaptée 4 mon gabarit et les

suspensions sont souples et confortables
en début de course. Par contre la selle st
relativement dure, ainsi que la commande
d'embrayage. Le bruit est raisonnable,
mais son registre trés srave ne laisse pas
de doute sur le couple développé. De
plus, la carburation étant tip-top, le moin-
dre coup de gaz est suivi d'une montée en
régime impressionnante. Ici pas de gar-
aouillis, de trou ou autres vibralions ; ce
bloc fait preuve d'un agrément exception-
nel alors que je n'ai pas encore enclenché
la premiére ?

C'est maintenant chose f&liL, la sélection
est ultra précise (débattement du sélec-
tenr trés réduit) et il est temps de lacher le
levier d'embrayage. Et B c'est la révéla-
tion. Habitué & rouler sur des motos de
sérics plus ou moins bien réglées et sou-

vent trop riches, notamment en 500 jo-

me retrouve au guidon d'une -moto in-
crovablement précise & tous les niveaux,
Flus on tourne la poignée droite, plus on a
de chevaux, & la demande. En fail le
moteur est totalement et précisément as-
servi & la commande de gaz et fail preuve
d'une lingarité absoly. De plus, il ne vibre
pas et son inertie réduite ne nuit pas 4 la
maniabilit¢, Du caviar ce moteur. Le seul
reproche quon peut lui faire, si on veut
pinailler, est de manguer un peu de gnac i
hauts-régimes {mais ¢'est un choix déli-
béré d'Eric Geboers). 51 ce moteur est
merveilleux de précision et de douceur, la
partie-cycle semble encore plus réussie,
Mélange de souplesse et de fermeté, en

Vous avez dit
titres ? _
% La {rolsiéme raison invoquée par Watler Fleck

pour justifiar la cessation d'activité du HRC est

I'écrasant palmarés de Honda en GP 500, pal-
marés qui étouffe la catégorie. Si ce prétexte est
doubew, il est par. contre vident qu'au nombre de

s, lo HRC dorine largement toues es autres '

- marques, en voici le détail...
1979
#8500 o
Pilotes : Malherbe et H«W«'-&

. Résultats ; Ihycaestmampimdﬁmwlntm.

herbe 37,

1980

# 500

Pilotes : Malherbe, Nnm ot Dacuatar

Résultats : Malherbe est champion cu Monde, m o

ﬂnslareﬂ&'eiﬂumﬂblmﬁ:lutﬂ' :
1981
§500

 Pilotes : Matherbe et Noyce, -

Résultats : Malherbe est chamuﬂ du Hnnde ot .

Noyce vice-champion.
1982
# 500
Pilotes : Malherbe ot Nu:me
Résultats : Noyce est 4 et Malherbe (blessé) 5'
1933 :
# 500
Pilotes : Malherbe, Nom e’tﬂm‘pe.
Reésultats : Malherbe utwpe-chamun, Thorpe 3*
et Geboers 5.
1584

@500 o5
Pllotes : Haﬂharha Thm-pe. Gehoers et Vromans.

~ Résultats : Malherbe est champion du Monde,
Thorpe 3*, ¥romans 4¢ et Geboers 5

1985 ;

9500
Piloles : Halhﬂta, ﬂmm ot Gehaers :
Résultats : Thorpe est champion du Monde, In!fal-

* herhe est vice-champion etﬁnboers Ehe. :

fait hvdraulique est réglé 1déale1mnt La
maniabilité est tout bonnement stupé-
fiante et au guidon, le comportement st
assimilable 4 celui d'une 250, Un phéno-
méne auquel le moteur {grice & son
inertic réduite} n'est certaingment pas
étranger. Inutile d'ajouter que le freinage
est au-dessus de toute critique, que la
motricité ¢st incroyable {la moitié du
circuit est composé de bon sable fla-
mand), que les suspensions sont capables
{en fin de course) de supporter les pires

. @1985 et 1986 resteront les urm&aa du"
- double triplé Hﬂnd’n en GP 5

- 1986

8500

Pilotes : Malherbe, 'i‘hnrpa e Eelnars

- Résultats : Thorpe est champion du Monde, Mal-
- herbe est vice-champion et Gabum 3he.
_ 1987

9500 ;

Pilote : Thorpe.

~ Résultats ;5%

8250

~ Pilate : Geﬁm

- Résultals mmnpimmll'lnnde. o
1988
Pilotes : Thorpe et Gahners. : |
‘Résuliats : Geboers est nhampmn liu I'|'In|1de,
Thorpe est 3. |
2125
Filote : Jean-Michel Ba:.lje. :
Résullats : dﬁmpmn du ll'lnmle.
1989 ;

@500 .
- Pilotes : Thurpe,'aal:-wrset!.mk

Résultats : Thorpe est champion du M_unde, Lmk :

 est vice-champlon et Gabnm 3.
1990
- @500
J-Fllnfas.ﬁebwrsetl.emk._ o :
~ Résultats : Gebwrsaaidlampmdu Hmdeet'.
- Leisk (blesséhest 12,
- Fif. oudsuivre ¥

choes ef, én résumé, que Tien ne Vient
entraver le plaisiv de piloler cette mer-
veille. Sile terme « homogéne » a déja
été emplové pour qualifier une moto de
cross, il prend ici toute sa signification, Et
si on peut avoir des regrets & 'annonce du
retraic du HRC, le fait qu’il mette son
savoir au service du R&D pour la concep-
tion des motos de séric laisse espérer
qu’un jour peut-&tre la 500 de série attein-
dra ce niveau. I'aurais alors été le premier
A Pessaver, ..

& C'est fini, On ne reverra plus Je cdlébre sigle HRC dans les parcs de Grands Prix 500,
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