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Le turbo, ¢a nous fait tous réver.
Encore plus quand il s’agit d’'une moto
exceptionnellement belle ! (par ¥. Bal-
leville, photos A. Ernoult),

Défi 8
Neous avons eu une idée folle ; savoir
combien de temps une moto pouvait
résister conire un avion & réaction au
décollage ! Voild le résultat (par
Y. Belleville, photos A. Ernoult).

Frime 16

Un Ricain s'est fait une moto pas
comme les autres, 4 base d’'un moteur
V8 Oldsmobile de 3.5 litres de cylin-
drée ! I[par G. Roy, photos A. Ernoult/
Nitro).

Chro no 24

Dans la série délire, nous avons voulu
réaliser un « chrono » au guidon de la
moto de série la plus rapide du
monde | Résultat: 266 km/h... (par
G: Roy, photos Ph. Michel).

Grosses 32

Les quatre plus grosses motos du
monde : Honda GL 1100 Aspencade,
Harley 1340 FLT, Yamaha 1200 Ven-
ture, Kawasaki 1300 Vovyager. Des
motos de grand tourisme... de luxe
(Das Motorrad, photos Das Motorrad,
P..Beharet F. Bourret).
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16-17-18 septembre, Bol d'Or au circuit
Paul-Ricard. Un super Bol, puisque ce
sera la seule course de 'année réser-
vée aux protos | Veici le programmea
de la féte (par Philamand et
Ph. Michel).
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Concours 79

Seconde et derniére partie du con-
cours 4 Rocke et Roule » de Moto
Revue et Best. Plus de 200000 F de
ptix 4 gagner | ;

Virée ; 86

Puisqu’il fait chaud, beau st que ¢'est
I'été, notre Motard Heuraux vous pro-
pose une balade « transméditerra-
néenne » qui vous fera découvrir
tout le Sud en diagonale [par
J.-P. Steiner).

Eclate 96

Essayée pour vous aux USA. une
moto d'exception qui fait réver
d'éclate tous les crossmen: la
500 Kawasaki « liquide » wsine de
Kent Howerton! {par X. Audouard,
photos F. Bourret et P. Behar).
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Une note d'humour pour finir. Puis-
que, cette annéde. nous ne pouvons
aller passer nos vacances dans des
contrées lointaines, nous avons
trouvé une autre idée... souterraine |
{par J. Gaspard; photos R. des
Champs).

_D ivers

Dernidre heure (p. 20 &4 22). Informa-
tions générales (p. 41 et 43), vitesse [p.
45 ‘et 47), régionales {p. 50 a 5&),
vertes (p. 57 et 59). Mototrok {p. 48 et
43). Petites annonces {p. 64 a 7).
Jouons Achat |p. B5).
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Quelle évolution depuis Nessal de la 500 Kawa de Brad Lackey en 7980 [ La
meato d'Howerton est bien plus basse, plus maniabla et 53 puwissance
beaucoup plus exploitable gue celle du « monstre » de 80 !

Qual boufot fahuleux sur ces seuls tds de Encore un remarquable travail de sovdure sur
fouwrche. Qui a dit que fes Japonals ne savaient ce bras oscillant af cette patte d'ancrage de
pas souder 'alu 7 frein. C'est beau, vne moto d'usine.

Le bas moteur est (550 de Ja série. fout juste la
bafta est-elle renforede sur lps 3¢ of

3 rapports. Carby ef slumage sont dgalement
i Stock i




| devient de plus ‘en plus clair

gue la prochaine étape

majeure de |'évolution techni-
que « cross », c¢'est le passage des
500 en « liquide ». Kawasaki a
ouvert la bréche en confiant dés
I'avant-saison des machines « liqui-
des » aux jeunes Anglais Nicoll et
Wright et. surtout, & I"Améticain
Kent Howerton, lequel en a fait le
meilleur usage puisqu’l a long-
temps mené le championnat U.5.
500 et reste aujourd’hui en course
pour le titre, juste derriére Glover.
Etant entendu qu'il n"était pas ques-
tion de vous laisser plus longtemps
dans l'ignorance au sujet des 500
i liquide », le choix se posait entre
Kawa, Honda et méme Suzuki, quia
rejoint le clan des « aquatiques »
depuis une paire de grands prix,
Honneur au précurseur, c'est la
Kawa qu’on a essayée pour vous. En
avant-premiére mondiale, bien sdr.

Il faut dire qu'entre la 800 Kawa using et moi-
méme, o'est presque une wvieille histoire, Le
& manstre » que Brad Lackey avait amené au titre
de vice-champion du monde 500 en 1980 est en
affet une des toutes premigres matos d'using gue
I‘aie jamais essayée. Une moto « renversante &,
de laguelle deus de mes vertébres [asséss| con-
sErveEnt ancare aujourd ol un scuvanic Irés précis.
[epuis cefta année giorieuse, it faut bien dire que
Kawasaki &'est pas mal endarmi, du moins dans la
calégorie BI0. Cette molo canstruite par Lackey
pour Lackey (et conduisinle par W sew, sersis-je
tenté d'ajouler...) =5t restée sans landemain,
Abzente des GP B0 en 81, elle est revenus sur la
sceéne en 82 avec David Thorpe, mais dans une
wErgion de pré-série 83 plutét qu'en véritable proto
d'usine. ..

Kawa usine story

L'histoire d'une mata d'usine est parfois éton-
rante, et il est intéressant de connaitre les matha-
des de travail des différentes compaanies, .. Kent
Howertan. est un ami de longue date, un gargoen
qui allie une personnalitd discréte mais & combien
attachante, & des qualités de pilote respectées
dans le monde entier ltrois fois champion des
LS A, double-vaingueur de la Trans-USA et du GP
des UEA 250, waingueur aus Superbikers, vice-
champion super-cross, etc.). Longtamps pilote
d'usine Suzuki (et & I'époque considérd comma le
meilleur pilete U.5., waire du monde), Kent a &té
blessé trés strigusament deux fois de suite |poi-
anet puig jambel, ce qui lui a valu dews saisons
o off # at un transfert un peu inatterdu feannais-
sant la fidélité du personnagel chez Kawasaki.
Mais depuis Lackey, on I'a vy, Kawasaki manquait
d'une téte d'affiche en cross. La merveilleux Jeff
Ward (le plus beau talent naturel du monde 7,
toujours plagd en 125 aux USA, ne gagnait jamais
lavec une 128 Kawa qui n'élail pas a la hauteur ot
des adversaires comme Barnett et O°Mara, il faut
dire gua a'&ait durl. Far ailleurs, dans fes autres
catégaories, Kawa n'avait pas de pilote de tout pre-
migr plan, tant en mandial qu'aux USA. Ayant
décicd de concentrer leur effort aux LSA, les
& Werts @ ont wu en Howerton 23 ans) le pilote de
qrande expérience quil leur manguait, & la - fois
paur faire évoluer et... Faire gagner leurs machi-
nes. Mous sommes & 3an Antonio, au Texas et

Kent ¢ Rhinestone Cowhoy @ Howerton racante
I'higloire da la premigre 500 cross <liguide » enga:
gie dans un championnat {rappelons gue Yamaha
avall essaye hors championnat aves Carlgvist 3
San Anthonis — en 1981 — une B0 liguide qui
allait trés vite rejoindre un placard dont elle n'est
apparamment pas ressarlie 3 e jour), Car vous
I'aver comoris, lorsgque W, Howerton demande
une faveur pour un ami 3 Kewaszaki, on ne la lui
refuse pas. Pour la seconde fois, & trois ans
diintervalle, je vais dong essaver une 500 Kawa
usine, Mais revencns & Bent..

o Lorsgue Kawa m'a engagé, ['étais censd pilater
pauraux g 250, et comme font toujours les Japa-
nais, ils m'ont invitd 8 I'usine pour tester le matg-
riel de la saizon & venir, Que o2 500 cher Kawsa ou
chez Suzuki, on travaille toujours intensivement,
sur des airouns guils essayent de faire ressemblar
de plus en plus aux ndiras mais qui — on le véifis
chaque année, et je orois gue <'est le méme pro-
bléme pour les pilotes eurcpéens — ne naus don-
nent toujours que des indications incomplétes.
Comprends par [ quiung fais retaurng & 13 mai-
520, larsque les protos arivent du Japon, o 25
encare un maximom de travail 4 effectuer.

£ Les Japonais travaillent. généralement ainsi -
pendant les essais, au Japon, ils ont une capacité
d'avcéder @ tes moindres souhaits, asser incrova-
ble. Il n'est pas rare qu’une remarque de ta par
concernant des arganas méme landameantaus soi
suivie. d'effets pratiques du jour au lendemain,
woira dans fa journés, & |z fin de ton séjour, tu as
généralement prograsse etune synthése de tes
remargues est faite. Quelgueas semaines plus tard,
U Fenais une moto newve sur lagquelle tu retrouves
tes aménagements.,, et parfois d'autres que tu
n'as jamais wus, réussis ou non, ¢a dépend. Lors-
que les programmes de Travail sont respectés, on a
méme & temps de retournar au Japan les protos
madifiés par nous lors des courses d'avant-saison
(Golden State series, Florida series...| pour guiils
produisent la varsion définitive, Les importateurs,
icl, Bux USA, sont de wéritables sugcursales de
I"uging, et ont les moyens de travailler gn profon-
deur sur les machines, d'autant que de nombreusx
techniciens japanais nous accampagnent, Chez
Kawa, au service course-uzing, il v a deuz fois
meing de personnes que cher Suzuki, mais les
qars paraissent plus motives, ils travaillent plus dur
et le résultat est équivalent, Lorsque je suis donc
arrivé au Japon pour prendre contact aves la 260,
leg ingénieurs mont expligugé quils aimaraignt
avoir mon avis sur leur 500 ; je dis bien sir, 0K, 2t
— surprise ' — iz m'aménent ung ¢ walercon:
led » | J'essaye donc la mote, et alle ma plail !
Bien sir, if fallait 'adapter & ma marphologie ot &
mes godts (selle, résarvair, suspansionl, fe maoteur
& mon sens avait trop de couple, mais labaza me
battait, et j‘ai tout de suite ey envie de tenter
I'expérience | lls &aient ravis, m'ont amené &n
une heure un cylindre qui farsait prandre plus de
fours au moteur, tout @n supprimant un peu de
i trop-plein & de couple & bas régime. Il faut dire
que les pilales japonais n'aiment pas les 500, at
gue sur feurs indications, les usines ant tendance &
fairg des motos « lentes s, avec plain de coupla
mais qui ne mantent pas en régime. J'ai demands

parfa suite une boite & six clapets au lieu de deux,

at larsquon a regu la mote aux US A, alie las avait.
La gylindre aussi avait changé de gueuls. On a di,
par la suite, beauccup travailler I'amaortisseur & la
# Golden State », en Califormie, &1 13 ca commen-
cait 3 bien aller. Fuis le championnat & débuig,
JUEtais toujaurs « placé v jusquau jour od jai
gagné les deux manches en Floride, Magoo tom-
halt trés souvent et Glover avait eu un au déux
péping. Mai, ['avais pris confiance; je menais le
championnat, taut allait bien, Depuis, |8l 2u moi-
méme une ou deux mauvaises manches at Glover
25l FERAssE, Mais ma moto n'a pas cassé une seule
foiz. Pour un prata aussi novateur, oest trés posi-
tf. La moto ne nous poss aucun probléme, on a

aménagd récemment un ped la fourche, oest
tout. o

Pourquoi e « liquide » ?

Dane, une 500 liquide ¢a marche, D'aprés Kent e
s0n mécano, Rick Eisch Iguia bien conng les B0
o ancien style @ puigqu'll afficiait daja pour Fier
Karsmakers au début des annéas M), ca marche
mdme misux gu'une 500 & air. Rick expliqus @« En
fait, il aurait presoue 44 plus lagique dintraduira
le refroidissement liguide o' zbord surles 500, plu-
taE que sur les 125, car une 125 paut dispersar plus
facilernent la chalsur qu'one 500, Le gros gro-
blérne pour nous, mécanos, estd'ohtenir la carbu-
ration idéale sur une 5000 En ikécrie, lorsgu’ellz
est froide, une S0 est trop riche ot il faut la fzire
chautter au maxi paur correctement la régler. Mais
lps  difiérences de température sur ces gros
maledrs sont enormes, ils chaciient beausoupn au
rythme des coursas ¢ pro s 1 'huile, ez métaus,
el cels soufire énormémeant. Le refroidissemant
liguide: permat de conserver une tempdratura nen
seulement conglants, mais bien plug bassa. Sur
celte mota, Nous avons un syeidme de refroidisse-
ment trés afficace, &l nous parvenons a stabibsar
la températura maxi entre 83 et 58* . Los radiataurs
a0l ceux de la 250, mais en a5 de circonstances
extrémes nous en avons de plus largas. La fisbilite
et la longévité de ce-moteur soni nettement supd-
rigyres & celles du modéle Squivalant & ain, dont
nous disposons également mais que naus avons
définitivernent abandonné. L'uzure du pistan et du
cylindre, natamment, est bien moindre. 4 ce titre,
i@ pense que le refroidissement liquide sers un
avaniage probant au niveau de la série, |"entretien
serd réduit. La ssulinconvénient, qui est inhéranl
au refroidissement liquide mais qui 2st plus génant
sur une 500, oest la ndcessitd da bien chauifer la
matewr avant de lui faire produire un affart © 12 pis-
tan monte trés vite en température, la chemise
Beaucoup moins, du fait de I'eau, &t leg différen-
ces de dilatation des métaux peuvent abimer le
moteur, sinan le faire serrer, Autre problims
quand kent, par exemple, ne « (ire » pas 35562 201
la moto, elle refroidit trap vite &t devient trop
riche, tallement notra refroidissement est efficace,
Mais je pense que les ingénieurs trouveront de
bans compromis lersquils intraduirant e systéme
en sérig,.. o

Pas en série avant 85

Justement, d guand la 500 Eawasaki liquide en
strig ¥ Fas en B4 en toul cas, Pourtant, |3 base du
moteur de ce proto est celle de |2 459 medéle 83,
Le bas mateur, notamment (sauf, bien =0r, le car-
ter cdtd drait, o0 s trauve la pomps 3 hoiiel est
carrément emprunté 4 la série. Seuls lez 2¢ al
3 rapports de bafte (les plus utilisés sur une OO
en coursel sont renforeds, L'alumags est de séria,
le carbu égalemant {Mikuni 38 mml. La cylingdrée
reste tout ce guil v a de plus o full size 2 @ 453 21
quelque omt.,, Le pistan est d'ailleurs celui de la
KK, méma s les disgrammes &videmment sont
changés. La guestion qui vient tout de swite 4
I'esprit est la suivante ; & Combien de bourrins 14-
dedans ? » Kend répond @ ¢ Ja peux déj@ te dire
quily en a suffisamment, en 1outl cas un aau plus
que chez la concurrence. J'al eu l'occasion de
faire plein de départs « & blanc » aux essais du
GP 800 & Carlsbad, o1 ce avac des gars d2 tautes
les écuries. Mame quand jo ne ¢ Sortais @ pas viai-
ment bien 3 la grille, je remontais tout le monde
aux chevaux... Dfilleurs, je suig partli @n 1Ete en
premigre manche, mais j'arrivais tellement vite gue
jB mal pas pu virer au baut, car en plus ils avaient
arresé la pigta | Alors, combien exactemant 7
Sans douts, environ 30 chevaus. La puissance
n'est pas un probléme, on pourrait en rouver plus
3l nécassaire, Mais pour 'instant, ce n'esl pas la
peine, on a le meillaur meutin |
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Cl-conire. & gavehe : fe double réglage da
compression sur Famortisseur Kavaba

« usine ». La vis cemtrale, c'est la

« egmpression rapide », le boulon autour, c'ast
fa o compression lente k.

Cr-dessous. Un des gros probfémes sur les 500
moedernes ultra pufssantes © pogsitionner fa pat,
toufours trés volumineux et donc irés exposd,
Kent ot Rick sont obligés de le changer &
chague course.

Ci-dessus, 81 on ne vous e disait pas, vous
jureriez gue c'est wne 500 7 En fait. catta Kawa
n'est pas plus grosse qu'une 260 de sdrie.
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Le plus gros eylindre « liguide » duv matocross,

488.3 e { Noter NM'énorme lumisre d'admission
{bafte & § clapets), at les transfarts fatéraux. La
puissance 7 o Environ 67 ch. mals on peut aveir
plus », déelare Kent,

Ci-dassows. Vue de I'arridre droit de fa 500 :
Aotez fa tringla-cible de frefn, ot la branche
unigye fen acfer au carbane) de MUnitrak.
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La n®8 ¢'est fa 125 ¢ waine » de Jeff Ward, annoncde aus USA comme fa super-brdte. Et fa 125 KX

1884 est censda Stre une répligue exscte de cotte mote | La n°33, cest la 250 officielle de Billy
Lilaz, un jeune qui va trés fort. Elle aussi préfigure la sdrie B4,

Partie-cycle « Lilliput »

Yaila dane poeur le motear. E1 le reste 7 En fait,
clest presgue 1A qu'il v a le olus dae nouveau. Rien,
2n 1out cas, n'est issu de @ séric. Les ing&nigurs
ont cherahd & conatrsire ne partie-cyala comes
pacta, de dimensions aussi réduitas qua possible,
2n o4 BRrrant ¥ au plus orés las organes mécani-
ques. Bésulial @ une B00 récllzment o abordable o
par un pilate de taille meyanna oul - mesue
1,70 mi, et qui descend sans aucun probigmse au
poids limite FIM, soit 102 kg. Comme taujaurs sue
les molos dusine, quelgues pidaes font litérale-
rent baver d'admiration @ ici le3 tés de fourche
entitrement saudés main constituent le fleuran da
. la belle mécanigque. Le bras cscillant, irés lang, en
forme de banne lgenre Honda usingl, n'est pas
mal non plus, La sysléme de suspension voit bean
s0r ses rappoits changer, mais e prncipe (Lo
trak monobranchal reske woisin de |2 séde,
L'amorlissewr est un Kavaba ultra-perfectionns,
aves natamment un double réglspe (par vzl de
compreszion 5 un pour les gros o chocs genre
retombée de sauis fcampression rapidel et oun
pour les palils chocs genre succession de bosses
feamprezsion lgniel, La fourchg, alle aussi de mar-
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que Kayaba, esi bign sir une de ces marvelles
fabriguaes main qu'on retrousa sur la plepart des
japanaises ¢ using ®, Le disgue est issu de |z série,
il ¢5t juste perce et prolégé par un s groes cadne
plastious,

Ban. |l serait temps o'y monter dessus, non,
depuis Ie temps quion la détaille, cetle malo ¥
Clest wrai, i'ai retard® jusgusw dernier moment,
want Fidée d'essaver e flus  gros  oylindra
a liguicle # & louest ou Pacos [winidigues @ nous
sommes au Texas !l oa de guoi inlimider. J'ai
aublié de vaus dire — mais vous le voyez sur les
ahotos — gu'en plus cetle moto est magnifigas,
et qu'il serail bien 20 regretiable e l'abimer.

Ce qui frappe dons tout da suite, ce sont les
dimensions & humaines » de cette molg. De
méme gabarilaue Kent, je me trauve taut naturel-
lernent & Iaide aux commandes, et — ojoe | - e
1ouche méme sans prabléme les pieds & terrg | 00
est-bign loin de la mata de Lackey | La réservair
parail rmirgscule; ultra-fin, at la selle vient Fenjam-
ner dans une parlaile harmonie, 0entréa, et
position. génizle lguidon et reposs-piad tombent
auy auss 13 a0 il faut] met A l'aize, st donne
impression d'avar é1& éudiée pour parmetirg au
pilote de se mouwwoir dans tous les sens sang la
rmaindra pEne | 2urce plan, réussite totale.

Les départs fen Z... ouw méme an 3! sont
canonesques. Les 60 ch sont bien I | Mais fa
remise des gaz en sortle de courbe ne pose pas
de probfdme insurmaontable.

Puissance phénoménale

Premicr coup de kigk @ camme ung wvraie 500
mederne, la Xawa n'ost pas wicieuse lpas de
refours], ot démarre mams bign (daux ou trois
coups maxil. Le bruit est bien sOr différent de la
Fo¥ de série :an fail, on retrouve la meéme diffé-
rerce outentre les 250 « & air e el les 250 @ &
gau n, & savoir un glus grand velouté, moing de
vibrationg, moing de bruits mécaniques, 8l sur
cette BOO I'impression d'avor sifaire & un mateur
mainz gros quil ne 'esl. Prudent, je vais d'abord
5 tester o la puissance sur le chemin {rectilignai
qui méne au circuit de Kenio Cetle iois-ci, le
moleur st bien. un £gras e, pas de doute - la
ouissance &3t phénomanale, la roue pating sutant
quion veut sur n'imporis guel rappon, et il faut
mé&me fare atlention & chague passage de
vitesse. .. juna prize dadhérence subite alars que
i"ai pasat la « quatre o depuis ung bonng seconde)
et la rous quitta franchemant le col, © & & puis-
sance o, mais taul se fail assez progressivement
al & viai dire zana faire peur au pilote, Une i0is sur
le terrain, cetle puissancs Slonne par son carac-
1@are utilisabla, Est-ce le refreidissemeant liquids, au
simplemant ez diagrammes, oo les daux ? Tou-
jours est-il que la Kawa using pousse comme une
Irds, Iefs arosse 250 plus que comme une H0J.
Flug ar tourne la poignée, plus il y a de chevaux.
Jamais une arnvde massive ou brusale de chevaux
& has ouw movens régimes ne periurbe 'adhéranca
ni A'ohlige cotte 500 & élargr 55 ra@cloine, e ¢a
c'est la premidre Bois qus e le rencantre, Ya la
avlndrée, bign 500, on ne manqua jamais da ohe-
vaux ¢ en bas e oou # au milies s A fond de
régime, en revanche, || faut vraiment 3" accracher
pour mainlenir la paigaée, bien qua la puissance
s0it ® passaa n Bussi bian que possible 4 la roue,
arace justement 3 la progressivité de cette courbe
de puissanca. Cette BOD va wite, incroyvahlemenl
vite, mais ne fait pas peur, confrairement au
rmadile 1980, La ¢ liguide » a tatalement damasti-
qué las chevaus, ot c'est 14, bian s0r, le gaint gui
nous intéresse,

Elle vire... comme une 250

Sur une B0 olus encore que sur les sutres ovlin-
drées, on sail & guel paint le metaur sonditionns le
pilotape de la partie-cycla. Un o moteur  gui
¢ embargque s dés gqu'on touche & lz poignée de
(az, néme & bas régime, el ca sonl et rajectones
oul 5'#argissent A lous coups. Rien de tout cels
avec calta Kawa @ jai virg plus court aver elie que
jg ne I'avais jamais fail aves une GO0 Llinertie
reduite st les freing parfaits lquel panard, quand
mama, un disque bien réglél suiorisent des
enchainemants  freinace-virage comparables &
cenx quien réalise 2w guidon d'une bonne 260, Je
auis convaincy que fa mamabilité de getle mato
doit autant au caraciére de son moteur qu'a la
ghamétrie da sa partig-cycle. . laguelle est bien sir
zang reproches, le comprorms rigudilg-slabiling
maniabilité &want guasi iddal. Les suspensions
ausiées au guart da poil par Kent, me canvien-
nent hien sir parfaitement et Féquiliing général
touche au réve. .

Pas indispensable...
mais plaisant

S, je ne osuis pas assez bon pour sxploiter le
guart des possibililés de cette molo. 50r, le refroi-
dissement liquide n'est pas ancore indispensable 4
une boAne 500, loin s'an faut Mais le plaisic que
i'ai pris & piloler cette moto, ('aimarais le retrouver
en série. Car le plaisic, ga compte auss, et guand il
ne s ohtient pas au détrimeant de 'efficacig, pour-
quais'en priver ?






