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onio travaillait dur dans la petite
) I entreprise familiale jusqu’a ce matin-

la qui s’annongait pourtant calme.
Et Tonio de se réjouir déja a ’idée de grim-
per sur ’échafaudage ensoleillé. Restaurer
les belles facades des immeubles cossus de la
capitalejc’était son régal. Gratter une mou-
lure, nettoyer une statue, poncer une colon-
nade, quel plaisir ! Et comme son pére et ses
fréres, il savait travailler de ses mains
d’artiste ignoré. A I’heure du casse-crofite,
Tonio fut attiré par une affiche MOTO 1
placardée sur un kiosque a journaux, un de
ces jolis kiosques verts a ’architecture style
nouille. Tonio fouilla au fond de ses poches
et emporta le magazine chatoyant en
échange de quelques piéces. Et 1a, quelle ne
fut pas sa surprise ! Une Ducati 600 Pan-
tah, racée sous sa robe rouge, s’offrait
maintes fantaisies sur le papier couché bril-
lant de la superbe revue (sic).
Depuis plusieurs mois, Tonio ne révait que
d’une Pantah Desmo. Etait-ce dii aux origi-
nes transalpines de sa famille, a son enfance
passée au village proche de Bologne, sanc-
tuaire des fanatiques de Ducati.

Fébrile, Tonio dévorait 1’essai de la Pantah

‘et comptait de téte sa fortune planquée dans
un coin de sa chambre... Comme vous siire-

ment, il bavait d’envie de connaitre un peu

mieux cette 600...

DU PUNCH

A REVENDRE

Plus a I’aise sur circuit que dans les encom-
brements urbains, la 600 Pantah s’adresse
avant tout aux amateurs de conduite spor-
tive a la sauce italienne, relevée et pimentée
a souhait. Ca tombait bien d’autant que
Tonio envisageait la moto comme un loisir
le dimanche a Carole ou sur les départemen-
tales d’Ile de France... Car pour aller sur les
chantiers, le vieux Fiorino était nettement
plus efficace !

Avec son style café-racer, la Pantah ne
cache pas sa vocation premiére. De contact
facile, la petite 600 reste tres docile a condi-
tion de ne pas la laisser griser deés les pre-
miers tours de roues. Car les réflexes acquis
au guidon des Japonaises polyvalentes ont
vite fait de vous piéger a la moindre alerte.
En effet, la position de conduite est plutot
inhabituelle, pas évidente au premier abord
(ni au second rabord d’ailleurs). Allongé sur
le long réservoir de 18 litres, les fesses bien
blotties sur la selle (ou du moins ce qui fait
office de si¢ge), les bras trop tendus en
appui sur les bracelets et les jambes repliées
en arriére, vous imaginez le tableau en sor-
tant du concessionnaire : attention aux
autobus, slaloms crapuleux strictement pro-
hibés !

Heureusement, la Pantah se fait vite par-
donner son inconfort relatif (il s’agit d’une
véritable moto de sport tout simplement
adaptée aux -conditions de circulation
moderne) dés que la route se dégage. Alors
la elle ne demande qu’a confirmer sa répu-
tation rageuse et tapageuse. Car en moins
de 5 secondes, elle vous propulse a
100 km/h, démarrant sur le couple avant de
laisser parler ses 61 chevaux a 9100 tr/mn.
Etrange compromis cette 600, avec son cou-
ple deés 4000 tr/mn, bien pratique pour
enrouler et un bicylindre a 90° relativement
pointu. On n’est pas habitué a piloter des

52

Européennes qui grimpent allégrement a

plus de 9000 tr/mn sans rechigner a flirter Qs VOix de son pére, perché sur I’échafaudage

10 000 tr/mn. Caractéristiques d’autant
plus notoires que le moteur a distribution
desmodromique est un simple arbre a cames
en téte et que l’alésage course (80 mm x
58 mm) est vraiment long. Pourtant cette
petite Ducati peut tenir la dragée haute aux
plus puissantes superbikes sur circuit
sinueux et mouillé. Car avec ses 180 kg a
sec, la Pantah prend vite ’avantage dans de
mauvaises conditions de pilotage. D’ailleurs
pour schématiser on peut dresser I’équation
suivante : légeéreté + freinage puissant +
maniabilité + vitesse élevée = un quartet
gagnant qui répond au nom de Pantah.
Malgré ses généreuses dispositions, la

- Ducati n’a pas besoin d’étre sollicitée au

maximum de ses capacités surtout sur les
intermédiaires. Elle dispose en effet d’un
souffle hors pair a bas régime pour une
machine sportive ce qui permet de soulager
le bicylindre dans les tours & moins de tenir
absolument a voir les soupapes s’affoler !

PAMPERS CONTRE

COUPS
DE POMPES

Au guidon de la Pantah c’est toute notre
jeunesse qui rejaillit I’instant d’une accélé-
ration, défilant ainsi dans la mémoire a

vitesse grand V. C’est I’époque (héroique ?)

des anciens combattants de la moto de la fin
des années 60 que voulez-vous mes chers
petits on n’a que I’Age de ses artéres !

C’est I’époque des bicylindres tonitruants,

vibrant tels des marteaux piqueurs, pissant.

I’huile a P’arrét et gratifiant 1’environne-
ment de vrombissements démoniaques.
Cette période la est bien révolue (qui s’en
plaindra ?) entretenue ¢a et la par quelques
« accros » des vibrations, j’ai nommé. les
dingues des Harley, Laverda, Triumph,
Norton et autres Ducati...

Mais pour sa part Tonio était encore vétu
d’une épaisse couche de Pampers alors que
les premiéres Ducati a distribution desmo-
dromique faisaient déja baver ses ainés.
Lui, toutes ces histoires de concentrations,
de grandes balades en groupe, il n’en avait
rien a faire. C’était bon pour les glandus
incapables de s’assumer tout seul au guidon
de leur machine. Le c6té motard, grande
famille, coup de pompes sur les portiéres
des bagnoles, il ne voulait surtout pas con-
naitre ! Non, Tonio voulait seulement
s’amuser aux commandes de sa future Pan-
tah ce qui ne I’empécherait pas d’ailleurs, le
cas échéant, de donner un coup de main a
un motard en panne au bord de la route.
Question de tempérament ! Et bien que
cette 600 Ducati soit désormais adaptée au
golit du jour, elle n’en garde pas moins son
caractere fougueux et sans concession. De la
a dire que la Pantah est plutdt du genre
exclusive il n’y a qu’un pas ! Ca tombait
bien puisque Tonio était secret, solitaire,
taciturne. Il sentait qu’il allait pouvoir
s’exprimer pleinement avec cette machine

flambant neuve. Et qui sait, il parviendrait

peut-étre a se faire remarquer.sur la piste...
De toute fagon ni lui ni les autres mordus du
bicylindre italien n’en démordraient malgré
les railleries et autres gloussements des mau-
vaises langues de service. Tonio était décidé
a se faire plaisir et a se battre avec cette

moto qui lui collait déja a la peau. Mais la

le ramena a une autre réalité. Tout en grim-
pant sur ’échelle interminable, Tonio gam-
bergeait a loisir, imaginant la couleur de sa
combinaison de cuir, de son casque, de ses
bottes et de ses gants. Classe, il voulait frap-
per un grand coup lors de sa sortie offi-
cielle ! D’ailleurs dés qu’il I’aurait sa Pan-
tah, il s’entrainerait comme un fou chaque
soir apres le boulot. Tant pis pour les bala-
des avec les potes du quartier ; fini le cino-
che... Tonio allait sortir le grand jeu !

FAITES CHAUFFER

LA GOMME

Et pour commencer il avait décidé d’aller
roder du coté de Saint-Maurice, chez Frog-
gies Motos, histoire de repérer les lieux
sacrés qui recélaient plusieurs Pantah rou-
ges ou grises. Encore quelques heures de
turbin puis direction la vitrine envofitante.
Et malgré son sérieux professionnel, Tonio
ne pouvait s’empécher de poursuivre la lec-
ture de I’essai de sa future machine...

Avec son magnifique moteur suspendu au
cadre rigide en tube d’acier, la Pantah pos-
sede déja un atout majeur qui lui confere
une aptitude a I’attaque hors pair. Réputées
pour leur extraordinaire tenue de route, les
Italiennes, et plus particuliérement les
Ducati, restent aujourd’hui encore compéti-
tives par rapport a la concurrence japo-
naise. La 600 Pantah ne dégoit pas bien au
contraire : c’est le rail ! Pas de louvoie-
ments dans les grandes courbes a plus de
180 km/h, ni de guidonnage sur mauvais
revétement. La Pantah s’accroche au gou-
dron qu’elle soit d’ailleurs montée en
Pirelli, Michelin, Dunlop ou Metzeler. A
chacun de choisir sa gomme en fonction de
son budget et de ses intentions...

Au guidon de la 600 Desmo, méme sur le
mouillé, la conduite se fait calmement, sans
précipitation tant la partie-cycle est saine.
Tellement saine qu’elle permet de repousser
un peu trop les limites du pilotage, si vous
voyez de quoi je parle. Mais avant d’en arri-
ver a de telles extrémités, il faut déja atta-
quer fagon grand prix.

Une partie-cycle saine et sécurisante, une
fourche avant hydraulique de 35 mm de
diameétre, bien rigide et trés classique, un-
bras oscillant ancré directement sur le der-
ricre du bloc-moteur et des suspensions
oléo-pneumatiques (Marzocchi) assurent
ainsi la réputation de la Ducati en matiére
de tenue de route. Quel régal de pouvoir
tirer le maximum de la mécanique grace au
comportement sensationnel de cette petite
600, capable de taxer les 1100 sur le mouillé
ou en montagne. Car si la Pantah est fami-
lierement comparée a un rail, on peut tout
aussi bien aligner d’autres métaphores du
genre : la 600 c’est un vélo ou encore la
Pantah c’est un jouet. Sacré jouet ! A ne
pas mettre entre toutes les mains tout de
meéme... Car malgré son poids relativement
peu élevé et sa tenue de route exception-
nelle, elle exige un minimum de connais-
sance en matiere de pilotage.

‘Si la Pantah donne d’emblée envie de tour-

ner sur un circuit, ¢’est stirement aussi grace
a son freinage envié. Que voulez-vous, trois
disques Brembo percés piste de 260 mm de
diametre c’est brillant, efficace et impres-




sionnant : une référence dans le domaine du
freinage sur deux roues. Et méme si les nou-
velles "Japonaises super-sport offrent
aujourd’hui un freinage digne de leurs per-
formances, force est de reconnaitre que
Brembo reste un poil au-dessus du lot.
Tonio se voyait déja en train de prendre ses:
futurs adversaires au freinage avant le dou-
ble droit pour les gratter ensuite en appui
sur les deux pneus de 3.25 H 18 et 3.50 V
18... Quel baston en perspective !

MARGINAL,
BANAL ?
TIENS DONC !

Quand on additionne les points, la Pantah
semble bien placée pour remporter le prix de
la perfection mais ce serait quand méme un
peu trop beau ! Difficile en moto d’allier
esprit de compétition et confort d’utilisa-
tion. Nous ’avons déja vu, la selle est plutdt
fatigante. Le dosseret démontable libére
ainsi la place de I’éventuel passager qui se
risquera véritablement sur cette machine
trop typée. En effet, si la 600 Pantah sait se
montrer attrayante sur piste en solo, elle
devient parfaitement cauchemardesque sur
la route en duo. Ce n’est certes pas sa voca-
tion mais pour les couples amoureux de lon-
gues balades, il faut absolument choisir une
autre moto, la 600 TL par exemple, sinon il
risque d’y avoir rapidement de I’orage dans
I’air ! Sur ce point, la Pantah fait vraiment
figure d’épouvantail mais en achetant ce

Taillée pour la piste, la Pantah peut. méme taxer les super bikes sur le mouillé.

modele chacun sait exactement a quoi il
s’engage.

De méme, du c6té de la finition, la Ducati
laisse un peu a désirer quoiqu’elle propose
le minimum d’arguments, juste histoire de
se défendre assez face a ses détracteurs.
L’éclairage est bien suffisant et le tableau de
bord complet sans étre un exemple de per-
fection. De toute fagon, quand la Pantah se

retrouvera sur la piste, le pilote commen-
cera d’abord par lui retirer tops les accessoi-

res inutiles. Alors pourquoi équiper cette
machine des derniéres sophistications ?
C’est un point de vue que Tonio partageait
pleinement car il se moquait bien, entre
autre chose, de I’absence d’une poignée de
maintien pour le passager ou de la quasi-
impossibilité de fixer un porte-bagages. On
n’achéte pas une Desmo pour aller en
vacances a moins d’€tre un peu dingue,
non ? Remarquez, les dingues a moto c’est
de plus en plus rare alors quand on en ren-
contre ¢a fait tout drole et c’est bien sympa-
thique. :

Reste que pour 24 000 F, la Ducati 600 Pan-
tah est quasiment préte pour la ronde infer-
nale, préte aussi a flirter a 200 km/h ; préte
enfin a vous gratifier de mille plaisirs qui
vous accrocheront chaque jour un peu plus
a ses commandes.

Quand Tonio quitta le chantier, il se dirigea
aussitot dans le R.E.R. pour aller reluquer
de plus pres cette moto hors du commun et
qui malgré tous les commentaires que I’on
pourra encore faire a son sujet restera tou-
jours auréolée d’une image envoftante et
magique. Comme si la Pantah s’adressait
toujours au motard mystérieux, un rien
marginal mais surtout pas banal. il

Moteur :

Bicylindre en V a 90° - cycle : 4 temps
cylindrée : 583 cc

Alésage-course : 80 mm x 58 mm
Puissance : 61 CV a 9100 tr/mn
Taux de compression : 10.4 : 1

2 carburateurs Dell’Orto 36 mm
Simple arbre a cames en téte
Distribution desmodromique par courroie
dentée

Allumage électronique Bosch BTZ
Démarreur électrique

Transmission :

primaire par pignons

secondaire par chaine

Boite 5 vitesses

embrayage multi-disques a bain d’huile

Partie-cycle

Roues en alliage léger

freins Brembo double disques AV 260 mm
simple disque AR 260 mm

Pneus : AV 3.25 H 18/AR 3.50 V 18 (4.00 H
18)

Cadre : en acier

suspensions : fourche hydraulique de 35 mm
amortisseurs Marzocchi

Dimensions et poids

longueur : 2150 mm

largeur : 700 mm

empattement : 1450 mm

poids a sec : 180 kg

réservoir : 18 litres

Vitesse maxi : 200 km/h

Prix : 24 000 F

Coloris : rouge ou gris avec décorations oran-
ges.

La moto de cet essai nous a été gracieuse-
ment confiée par Froggies Motos : 87/89
rue du Maréchal Leclerc 94410 St Mau-
rice. Tél. : 353.01.11.




