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' PRISE DE CONTACT
KAWASAKI 250 5

Dévoilée au salon de Tokyo é la fin de
I'année derniére, Ia Kawasaki 250 KRT
va faire son entrée en France d'ici
quelques mois. Incapables d'attendre,
nous avons sauté sur la seule KR 1
disponible en France, propriété de
Racing Motorcycle 4 Arpajon, pour voir
de quel métal elle est faite.
Performances incroyables, efficacité
 redoutable, cette machine est une
sportive de haut vol. Kawasaki nous a
¢ pondu un nouvel avion de chasse. Alors
| s -  accrochez-vous, on va décoller.

Par Bertrand Sebilead,  photos Micou Montange,

L'amivée da Ia I{H1 MO uhlrga# replan
| vingtaine d'aninées en arridre. Si Kawasaki
aujourd hui connu pour ses. multicylindres quatie
temps, i faut se rappeler que c'est.avec des
rmachings & mofeur daux temps que ca constructeur
s'est fait connaftre en Europe 4 [ fin des années
soixante. || 5 agissait des fameuses 250 Samourai et
350 Avenqer, qualifiéss § I'époqua de fusées & deux
rouas. L'image sportve de Kawa est néa avec ces
ey twin puig s'est renforcée un peu plus tand avec

La 250 KT est une vrafe sportive. Efle a un don
inné pour le circuit,

Dashahiliée, effe est encore p.fus helle. Sa
partie-cycle est compldtement inspirée de
celles des compé-client, Tout y est, des

jantes larges aux poeus radiaux, du cadre en
afu au double dizsgque, il y 2 vraiment tout,
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les trois cylindras 500 H1 et 750 H2. Ceux qui ont
conny g ont encora des rdmalos dans |3 vaix quand
ils en parlert. Ensuite la deus temps est tombé en
disgrice, accusant le coup des lois ant-pollution
votées dans de nambraus états des Etats-Unis vers le
milieu des aniées 70 et subissant les conséquences
de 13 crise pétroligrg en Europe. Braf, e deux temps
semblait condamné et Kawasaki &est toumé vers le
moteur & soupapes, corsme le firent § L. mBre
£paque Suzuki et Yamaha. Mais on n'abandonna pas
cormpléternent e cylindre 3 trous, Entre 1979 at
1982, Kawasaki a conquis a bagatels de hut titres
mandiaus en 250 et 350 grice 3 Kark Ballingtan et
Anton Mang et leurs fabuleuses KR oui tournasent
littdralarnant autour de la concurrence. Ces deu
initiales désignant Kawasaki Racing se trouvent au-
jourd’hui accolées 3 wne petite 250 qui entend
défendre surla route I'image prastigieuse acquise sur
lizs circuits il y 3 plusieurs annes. La KR T va se mékr
4 la lutte acharnde que se livrent Honda (avec la NSR],
Suzuki faves la RGV] et Yamaha lavar la TZR) pour e
titre die mailleure deux gt demie sportive.

KR'ment honne |

Sior quella a I'air boane [a petite avec son look &P at
2 taille da qudpe, Visiblement sans compranis, [2 KR
annonce d'emblée sa tandance ; le sport d'abord 1 4,

o2 st |'épaissaur de sa salle en dit phs qu'un long
discours, .. Deusidme impression, 12 compasité et ke
faible gabarit de b3 machina. & I'haure of bes 125
ragsamblent 3 5’y mégrendre & des 250, 1o Kawa
joue |a finesse et semble touts menue =i oon fa
carmpare 4 une Cagiva Freccia par exemple, Le monds
A lervers,.. Malgré son aspect compact, la KR paralt
tris l8gare, Plusieurs &éments cancaurent 3 cette
imprassion, 0'une part ses pneus au profil trés frés
bas, Panser done, des radiaux en 100,70 par 17 3
F'avant et en 13060 par1S 4 | arriére ; carrément de

LaKR1en pile ot face. La déco n'est pas
deriier cri, mais fa figre est superbe. La
pramidra impression qu'elfe donne, c'est
celfe de Mgéretd que confirment les 123 kg
4 sec annoncds par fa constructeur.

De face comime de dos, Ia finesse est de
rigueur. Les clignotants avant sent
intdgrds towt comme fe feu arridre. Ce
modale japonais, essayé en premiére
suropdanne, est donnd pour 45 ch.
Tabfeaw de bord dépouiflé mais complet. Le
4 en alfiage could est using, tarndis que las
deux bracelets sont fixds sous ce demnier
offrant une position sportive au pilote.




I'inadit sur une machine de grande sénie. De plus, ces
gommards sont montés sur des jentes teds larges
[3,50 AR et 2,75 AV au dessin trés épuré, [ autre
part, [a fuiditd de ses Rgnes soulignée par une déeo
trés sobre ranforce impression de finesse. De son
garde-boue avant 3 sa selle fuyante, de son feu muge
intégré & ses mini-clignotants jusqu'd &1 courte
bavete arribra ou - son tableau de bard riduit &
I'ezsantial, tout ast fait pour ki donner catte [gdnetd
propre au maching de vitesse,

Au niveawéquipernent, en plus des jantes ot preuma-
tigues mentionnés précédemment, on pout remar-
quer e double-disque avant de 280 mm trés ajourd
que pincent des étriers double-piston juxtaposés
mantés flottantz. & |'aridre on trowve o mirme sl

d'étrigr maintery par une biellette antidribbling
ancréa sur b cadre, qui pince un simgle disgue da
210 mm. La cheine de transmission est & joints
tOAGUES, &1 wous pOUYer MEme BMMENEr wotre
copine (la plvrel, unz pellicule de mousse surmantant
I dossaret at des repose-pied fids trés haut &tant
cansés pouvosr accusilli un passager. La finition est
au-dassus da fout reproche aves notamment un té dz
fourche supémaur using et des soudures de cadre trés
propres, ou encora ["anadisation dorde assortie 3
I'#rier da frein de la bieSette anti-dribbling, Aprés
I'exarnen extarne, allons jeber notre regand induisiteur
sur les entrailles da la bita,

Cadre supérieur

Déshabillée, 13 KR est encore phig belle, Son petit
bicylindre incliné & 50° suspendu, intégré devrais-je
dire, aux larges longarons supénsurs en alliage
d'aleminmum, ses doux échappaments aux galbes
harmanies, son radiatear trés fin, v'a pas, oest

..........

superbe. Lensemble est net, dépouité et respire la
compstition & plein ez, En fait, si vous enlever le
filtre 3 air &t les quelques accessoines fypiquement
+ routiars v, vous obtanez une compé-client plus vraie
que nature, Sorte de référence 11 |

Le cadra constitug d'un double longeran de forte
section en aliags so raccorde directement 3
colonne de diraction d'un cité, tandis quune pidce
de fonderie englobant l'axe de bras oscillant, la
fixation moteur inférizure, I'attache d' amortisseur et
|a fixation de b biellette de suspension inféfaure est
soldée de l'autre. La partie arriére constitude de
quatre tubes draits de section carrée égalsment &n
alliage d'alwminmum vient 52 raccarder sur les longe-
rans et surla pitce moulée, Le bras oscifant en profié

o' alu extrudd reste classique guoique géndrausemant
dimensionné, Sas extrérmités font appel 3 des pidces
de fondarie qui incluent be systéme de tension de
chaine par &crou et contre-écrou. La suspension est
du type UniTrak, les biellettes anissant sur un
combing particuliérement court. Cette suspension
trés compacts libére beaucoup da place et permet au
filtre & air et aux caburateurs de prendre place antre
Ies longerons. La fourche téléhydraulique est forte-
ment dimensionnée avec ses tebes de 41 mm de
diamétra et prapose un rénlage de précompression
des ressorts par vis au sommet des tubes. Vous
conngissez maintenant tout du chassis de Iz KR1,
[egquel s'apparenta plus que Jamais 3 caux quon
trauve sur ks machines de compétition modernes, Bt
I rritenr !

Plus petit tu meurs

Ce qui éanng au premier coup d'oed, c'ast |3
compacité du groupe propulsaur, I est wraiment taut

e

KAWASAKI 250 KR1

patit et accantua cette impeassion en allant cacher
ses carburataurs darridre le cadre, Son architecture
est ariginale avec sas cylindres inclinds de 50° sur
["avant. En fait, ‘ca mateur a5t prasque un bicindre
honzantal qu'on aurait kagé en positian inclinde dans
lz cadre. En effat, cylindras, ernbiallage at baite de
vitesses sa trouvent pratiguement alignés sur un
meéme plan. Plusisurs solutions techniques iilisdes
SUT ¢ moteur méritent qualqws atkantion, & cammen=
rer par la boite de witesses inspiréa directernent des
machines de GP qui peut Etre déposée avec le motawr
dans le cadre, il suffic pour ce faire, de retirer o carter
d'embrayage coté droft, de sortir 'embrayage. Ensui-
te, il faut démonter le carter du pignon de sartie de
hoite coté gauche et l'on arrive sur un dausiéme

N

Son motetr, biti comme un bicyfindre horizontal dont on
aurait refevd le nez, vient encastrer ses carbus ontre los
deux méga-lengerons du cadre. Sur e cdtd du cylindre on
peut voir la chambre d'expansion du systéme KIPS, en
dessous, ciite 3 cdte se trouvent fos pompes & eaw et huite

et enfin, an dessous, la carter d'ambrayage.

carter boulonné dans lequel sont insérés les arbres de
boiter aingi qus la barillet de sélection. Il swHit alors de
refirer ¢ carter, et la bofte sort sans aucune autre
infarvantion, les traing de pignons venant avec le
carter. L'intérit de ca systéme, outre qu'il amene une
facilité o1 une rapidié d'ntenention en cas de
probléme, résida dars [ fait qu'un kit F3 (homologué
pour s courses au Japan) exista pour cette machine,
af comprand, entr gutres raffements, différents
étagernants de boita qus on adapts & chague circuit,
Le: deuxiéme point intdressant est ke systéme KIPS de
réqulation & dchagpement, Contrairement 3 celles
qui équipent les machines de cross da la margue qui
sont aciannbes par des mazsalottes rdagissant 3 |
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Du cité gaiiche, on trauve le valant d'alfurage en bout de
vilebrequin, puis fe carter du pignon de sortie de boite qui
rasgue un deuxiéme carter, qui permet d'extraire la bofte
de vitessas sans ouvrir fe motedr. La suspension arrigre
trés compacts laisse la place au filtre & afr, au réservoir
d'huile et 4 fa hatterie qui viennent se loger eittre fes
longerons et fa partie arrigre du cadre.
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force centrifisge, elies sont ici pllottas par un boftier
Electronique et entraindes par un mateur Slciique
vin des cablas et des biefettes, Les boisseaus rotatifs
aus nombre de deux par cylndre, montés varticale-
miend, dont les axes traversent les culassas, viennant
abturer & bas régime |es deux lumitres additionnellss
d"échappement situées de part ot d'autre da
lumigre principale, en méme temps gu'ils cuvrent log
chambras  expansion stuéas sur le ciré des eylin-
dres. Las lumigres additionnelles ayant un disgramma
plus auvart, en les condamnant, les vahves diminuent
le ternps d'ouverture de |&chappement towt en
riduizant fa surface d évacuation des gaz, ce qui
permet 4 cas derniars de consgrver une banng vitesse
de sortie. Le tout conjugué apparte un surcrdt de
coupls at da souplesse & bas régima sur un moteur
CONGU pour un rendanant aptimunm A faut régime.
Enfin, un demicr détail tachnique iMdressant con-
cemne le systérne de balancier d'&qisibrage, Celui-c,
postionné sur le dovant du corer moteur juste
en-dessous das cylindres est entraing directamant
frar un pignan central sur e vilebrouin, Lintdrdt d'un
tel positionnement est qu'il est adrfmament aisé de
démanter ¢e balancier si I'on utilise la maching an
compétition, || suffit pour cela do satirer le patit carter
fqui le maintiens, et e balancier sort tout saul,
Paurgued retirer le balanzier paur un usage en circuit ¥
Trés banne question, Eh bien simplerant parce que
sur un moteur de compétition, on recharche das
montées en régime rapides ainst guune rponse
instantande du motewr, B pour obtenir cela, i faut
que la moteur ait l& moins d'inertie possible, c'est
pour ¢ quon allége les masses de wiebrequin ou le
wiglant d'allemage, ou que 'on supprime |z balanciar
d'tquilibrage quand e rotaur én est paun,

Le reste est plus chassique mais so rmaintient dans les

canons actuels, L admission s'effectue directernant
dans les carters par ['intermédiaire de boltes & six
clapets qu'alimentent deux carburateurs de 23 mm
de dizmétre § hoisseaun elliptiques qui possédent
chigcen leur réglage de ralenti. La fransmission
primaire st 4 taille droste pour réduire les pertes par
frotternant tendis que Fallimage est confié & un
boitier COI tout ce quil v & de plus cassique.

Des promesses, et il y en a sur le papier, @ faut |es
tenir | Au Japon, Kawasaki annance s R 1 pour 45
chevaux & 10000 tefmn, En fait cotte 250 fait
slirerment pliss, mais [0 loi nippone fisant & 45
bourigues la puizgsance maxi des 250, tous les
constructeurs s'an Bannant 4 e chiffre 2uss raison-
nable que pessimiste, Cuoi gu'il en sait, lo wersion
francaiza de la KR1 devrait malgrd ot disposar de
cqualgues chevauy de phis que calle essavde aujour
o hui. En ca qui concarne le poids, la ficha tachninua
awance 123 kike X ser. Faites k rapparl, une
cinquantaine da chevaus pour 123 kilos, ¢'est phutdit
aliéchant non ? Alors on 3 waule goliter sans plus
attandre. Diraction le circuit Cargla higtoire de juger
SUr piBCes,

Si j'mens, j'vais en enfer...

Elle na rmant pas |a petite, Attention ['ousil 11!
FPFEFFFFE... Mais commengens par le début, La
position #n sel est on ne peut plus typee sport, Les
bracelets sant installés has, sous e t8 supéneor; [z
splla pst aussi teds basse aver 53 couche da mousse
de caautchoug G prongncer dix fois de suite) fzgon
rnoto d'using, ce qui implique une postion en appui
wr les guidons, les ambes assaz mplitas. Lessai se
deroulant sur ciscuit, cela comient & marvaille,
Descandant tout juste d'un XT, je maaque areacher e
kick en dérarrant I'angin | La poussés 3 axercer sur
Iz pédale poaur rouer bz bestian est on ne peut pls
raisonnable. Le bruit ost trés fauted, trés disoret,
I'embrayage doux et précs tout comms la poignée
o gocélarataur d ailleurs. Tout va bien, quoi!

La machine démarre sur un filet de gaz ; les vitesses

Le wilebveqgiin assemblé tourne sur quatre
roulements ot entraine e balancier
d'dquilibrage par l'intermédiaire da son
pigron cernteal.

a

Le halancier i équilibrage et ses petites
masses chargées d’annuler fes vibvations
engeidrées par l'embielage.

La hoite de vitesses s'axtrait sans ouvrir fe
roteuy, fes deux arhres, leurs pignons et fe
barillet de sefection etant dans i
demi-carter amovibla. L'arbrs canneld que
VOUS Voyez sortir du carter st celul ty
plgnon de sortie de bofte, tandis gu'e Fon
aperceit derriére le barillet de sélection.

Y

passent hign, méme sans tirer sur les rapports. On
fait connaissance et 'on chauffe les pneus, Jusque la
tout va bien. La KR 5 avéra maniable, elle s balznce
sans effort et prand son argle toute seule, sans que
'on doive I forcar. Le freinage s avére redoutatls |
Quelques tours tranquilles g1 on augments pedt §
potit la cadence. La Kawa répond au quart de taur;
plus 13 vitesza auamenta, plus el est préciss et
stable. Ses Bridoestone radiaux lveds an premiée
mante semilent accracheurs, alors Jouvre, Le mo-
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Admission dans le carfer moteur par
Fintermédiaive de cette volumineuse boite
& six clapets.

b FRAC R

. - T A,
e

Lo systéme de valves KIPS de
Féchappenent. Les boisseaux ratatifs
rofiés aux bicffettes de commande 4 travers
fa culasse, vienment obturer 3 bas régime
fos fumiéres  échapprement additionnelles
atix diagraiines différents de la lumigre
principafe, en méma temps qu'ils ouvrent
les chamives d'expansion transformant
ainsi les caractdristigues du motedr pour
una plus grande souplesse d wiilisation.

[

La suspension arriére du type UM-TRAK
fait appel 3 un combing de dimensions
particuligrement réduifes, ce qui laisse
toute fa place voulue powr carbus, filtre
air, batterie et réservair d huife,

teur, bian qua lirmitd 3 45 chavaus (thaoriquas) au lisu
des 55 prévus pour les modéles qui serant importés
chez nous, n'a rien d'anémique, et pread 11 GO
tr/mn avec ung alléqresse qui fait plaisic, et ce,
mialgré le peu de kilen#res qu'atfiche e compteur,

Sur catte vue de dessus, réservoir enlevé, on pewt voir les carburateurs qui admettent dans
fe carter-moteur par Fintermédizive d'une boite 3 elfapets, pids le motewr du systéme da
valvas i F'dchappement (KIPS), ot les cylindres inclinds 4 50°. Notez fa sectlon du cadre, ga
ne plaisants pas.

Médamoing, il reste assar pointy malgré les valves 3
I"Echappement et ne délvre vraiment sa cavalerie
ou'au-degsis de BOD fr/mn. Las vitesss passent
la woléa sans avcune réprobation, tandis gqua le
frainage confirne fa premiére imprassion & svoir
qu'il est du styda copieus, el ne demande que peu
d’effort sier le levier,

Les chronos descendent, [a KR assure toujours auss
bien, &t reste parfaitament précise at neutre, Tout
juste note-t-ca wn lEqer manque d"amortissement de
la fourcha, la température cstivale régnant sur le
circut associde au trafternent infligé ayant quelque
peu chauffé Ihuile d'origing (trop fluide comme
toujours sur les Japonaisest. || n'empéche que ¢'est
dans les demiers tours de I'essai guEmmanuel
Lentzigne, d'ores et déj assuré du titre en Promos-
port TR0 et présent lors de I'essai, signesa un




FICHE TECHNIQUE

Transmission primaire :

Madéle : | EAWASAKI 250 KA1
TR
Type: bicylindra 2 1emps nclind 4 50°

: refroidi par aau,
Embiallage : wilebreq. assemb, toum, sur
roulements, Biallas monable
Digtribution ; adrigsion par clapets dans le carter
miteur, Systéma de régulation 4
I"échappement (KIPS)
lindrée ; 248 em®
Alésage x courge ; 56 x B0,6 mm
Rapport volumtriqua 1441
Puissones magi : 46 ch d 10 000 trfma
Riéqima maxi ; 11 600 tr/mn
Coupls maxi ; 3,7 mka 4 3 000 trfmn
Alimantation ; Zearbus @ 28 mm 3 baigseau
Eliptaques
Lutbrification - graissage sépand
Mise én route : Kick primaire

par engrenage &1aile dmltn

rapport /641
Ernbrayaga : muHidisgue an bain d'huils,
crmmande par cable
Baite de vitesses : 4 6 rapports
e 1633 My
> 1,727 a0 %
K 1315 65 %
Y 1,086 1%
L 0,867 90 %
Trnnsmlssmn setondaire : chame. Rapport pignan/courenme
2,923
EauREMENTELECTRIGVE. .
Génératgur ; alternatewr 12y
Battarie : 12v4 Ak
Allurnage : Heotrique C
FrI:I'H:TNt _ ide BO/S6 W
s 3 ”ﬂ%{‘ﬁ?ﬁﬁi\ﬂfﬁo }&:;'}?":?.“ T
Carm:’.serm cartnage inbégral, salle biplace
Cadre ; double longesan supérieur en
Aluminium, Metaur suspandy
Drirection : surrgulaments r:ﬁmques
Anigle da colenng 24°
Chasge : 83 mm
Suspension avant : fowrche tlbhydraukque.
Tubes @ &1 mm,
Prétension des ressonts réglable
Suspension arrbra ! bras en aluminim sctionnant
un combiné par lintarmédiaira
d'un basculeur et de bielletes
Frein avant : dauble disque & 280 mm,
#triers & pistons juxtaposts
Fredn arriéra ; simple disque @ 2 10 mm, &trier 3
pistong justaposas
Roues : analliage coulé 4 3 branches creuses
Dim.: 2,75 17 AV, 2,50 1B AR
Praus ; Bridgestane radial, dimensions
100/ 70 %17, AV 130}60: 15 AR
CARACTER L
Essance : 16 Itres
Huila mateur : 0,85 litra

L| g Lndn mfmrdqssamant h

Hautew d& sall&
Empattement :
Poads avec pleins [wérifis) -
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1713780 qui, paur une machine juste sortie do caisse,
avet prievs, démulfiplication rétroviseurs et clipnos
doriging, est un temps de référence sacrément
prometteur. Pour mémaire, ks plus rapides de la
catéqorie 250 promosport toument en coursa entre
110 et 112 aves des machings déjd bien affltées.
Woild qui an dit long sur 'efficacitd naturelle de cette
K.awasaki qui deveait sa réwéler aussi réjouissante sur
raute de mantagne gus cornpétitive sur cirouit,

C'est duréel...

Sur |e papier la 260 KR1 annonce la coulsur, 133
kilas & sec, B5 ch, des rowss larges comme ¢, un
cadre « d'using ¥, des valves at des Eriers double-
piston aver des desgues partout etc... ER bisn sur un
circuit elle fransforme |'essai et s'avére viser [ top de
fa catégarie, Un essai plus complet naus dira zi alle
"6 sort aussi bien sur |3 raute. || n'empBche qu'alle
réusst san examen de passage et que |'affromtement
prochain gu'elle lnvrera svec la RGY Suzuki importée
alla dugsi d'ica queliues mais faisant ainsi de Honda e
seul absent de la bagarre alars quil existe une
redoutatle WSR 250) risque d'8re chaud chaud... En
attondant, B classe 250 devient de phus en ples
alléchante pour tous les fanatiques de motes spor-
was fandis que los pilotes prormosport vant avoir 3
disposition des outds fabulausement afficaces paur
disputer la zaison 89,

B.5.

La double disque avant avec étriers
double-piston est particulidremant incisit,
Son dosage qui ne ndcessite que peil
d'effort, a5t précis. En usage intensif, le
Nyiiide de frein chauffe lgérement, oo qui
n'a pour conséquence que d'augmenter la
garde au fevier.

Jante de 3 pouces et demi et prioy radial,
da l'inédit dans cette classe de cylindréde.

Gros plan sur fe smwfu :h&qlmm&rﬂ ot son dirier d doux pistons juxtaposés montd avec

une bioflatte anti-dribbling refide directeniont au cadve. La bras oscillant ast an ali axtruds

ot se termine par une pidce de fonderie soudée qui inclut le systdme de tension de chaine
par derou ot contra-derou,




Emmanuel Lantalgne, assurd du titre en promo 750 sur une Kawa GPX, est descondy sous 17143 Carole fe jour do notre essai, avec ine

moto juste sortie da caisse. Ca promet... :
mmﬂmmﬂarawhmwmummwﬁmﬂmuﬂmd’auimﬁqwhpwﬂn—crckms’rappammd&sfmﬁmgasm
F'angle appuyés. -
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KAWASAKI KR

Aprés des anndes d'absence, Kawasaki revient en forca dans le clan des dewx-temps sportifs avee sa 250 KR T aurdolée de sa prestigieuse
ascendance, la KR multiple fois championne di monda. Ses atouts ! Un meteur moderne et compact . une partie-cycle de comps-chient
avec fantes larges, pneus radiaux et double-disgue, ot une jolie patite queule. Assurément de quoi venir piétiner les plate-bandes de la
RGV.

HONDA CBR | s

Diéja trés performante, la CBR 600 gagne pas moins de 8 canassons, sa puissance passant de 85 & 93 chevaux au méme régite de 11.000
tours. Une progression sensilile obtenue grice 3 un ensemble de modifications sur le rapport volumétrigue, les conduits d admission, los
arfires 3 cames etc. Des mesives g, avee de nouveaux color's, vont permettre 4 la Honda d'entrer sereinement dans sa trofsiéme annde.



SUZUKI 250 RGV

NOUVEAUTES ) -fj
Uk

La Z50RG Gamma supplantée par fa TZR Yamaha, Suzuki s davait de réagir. Voici donc Iz RGY, une petite bombe dont fas pramiers essais

semblent trés convaincants. Esthétique superbe, sophistications techniques et poids plume, tout y est powr en faire une sportive
accomphie. Avec fa KR1 de Kawasaki, nous tanons I deux outils trés efficaces qui promettent de chaudes bagarres pour les Promosports

YAMAHA FZR
600

La Yamaha FZR 600 que nous avons présentde an détail dans notre demier numéro jowe a fond le sport et les performances. Sa conception
@t son esthétigue en font une réduction de fa 1000 : quatra cylindras rafrofdi par sau [puissance 85 ch), boite 6 rapports, cadre Deftabox,
roues de 17 avant- 18 arvidre, praus profil bas, doulle disque avant de 300 mm, le towt pour 179 kilas & sec. Ca va chauffer !
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