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Les Honda restent au sommet des
performances, mais le n°1 mondial se
préoccupe de plus en plus des
problémes que le client rencontre a
l'usage. Tant mieux.

Alexandar Campbell. Phatos Curtet-Campbell, —

~ Comme de coutume depuis quelgues anndes,
S0 les comstructeurs Mippons présentent leurs
maodies cross da plus en plus 6t dans le début de
I"arridre saison, Ansi, juste aprds e salon de Paris, ol
YOS 3vaz tous pu admirer ks deridres nouveautés,
Honda entame le bal en dévoilant sa garmme & la
prassa spécialisée. Conviés sur le circuit de Gimont,
thétre en 85 d'un Grand Prx de France 260
rnérmorable, nous avans fort haursusemeant bénéficid
o e rétéo plus chémente, et profitd d'un circwt trds
technique, bien que flement accdanté, pour jugar
de la demiére production Honda, Production gui
s'étend di B0 em® (patites roues) & la 500 « cham-
pionna du Monds replica s, Et $i, comma dénoming-
teur commun, on retiendra bien sOr e rowga habituel
das Honda, chague eylindréa hérmta en revanche d'un
niveau d'évolution propre par rappart aux modéles
cross de lan demier. Commengons par le petit
B0 ¢m®, dont les principales modfications portant
essentisBament sur la parte cycle (voir ancadré 4 ce
Ui change » pour bas détails). Ainsi la fourche est
rigidifiée, Ientr'axe des tubes &largi, et ['empatte-
ment de la moto rallongé. En o8 qui concame les
SUSPENnsions, on constate égalernent un accroisse-
ment des débattaments, tant & Iavant qu'a I'amidre,
si bien que ka hauteur de salle gagne une bonne
dizaing de centiméres. Vioild pour l'ansemble partia-
cyele, qui conserve dong le méme freinage qua |'an
dernier, 4 savoir un disque avant et un tambour
arriére. En ce qui concame k motaur, on anregistre
un nouveau dessin des diagrammes, une baite A
clapets plus volumineusa et un pot de détants
énalement redessing, La puissance est annoncés 4 la
hausse, et ca malgré 'absance d'appendicas du styda
de I'ATAC ou da I'HPP qui dquipent sas grandes
soeurs, les 125 et 260, La 500 s'avdre également
& simplifiée » techniguement. Interregé sur ces choix
technologiques, Jean-Jacques Catillon, responsabla
technique chez Honda France, deveit déclarar: ¢ 4
Finverse des 125 ef 250 poor lesauelas la puissance
& bas et moyens rdgimes revEt wie importance
capitale, tous les efforts concemant le B0 em? sont
concentrés sur fes fauts rdgimes, &t lapport d'un

La 50 an action : trés proche de la varsion
wsing, ello ast réservie & I'élite.
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Présent également, la patit QR 50 dont Gaboars, faute de
sou-soupe dans sa jaunessa, 5'accomods parfaitemant.

Le démontage da la boucle arridre est
facilité par fa suppression d'un tube de
Jjonction enire le pot de détente et la
o D s
également assez nattement la bonbonne
désormals intégrée da l'amortisseur
arriére.

systme de valve fou de chambre susiaie] &
{'dchappement ne & avdre pas concluant sur une aussi
petite cplindrde, Pour ce qui est de fa 500, les raisons
sont pratguement inversas @ las gros 500 o
famps ragorgent did talement de puissance an bas
que fes dquiper d'un ATAC kos rendrait encora plus
inexploitables par e piale moven gu'ales na le sont
i 3, Ces considérations mises de cbté, passons 3
la 125, qui bénéficie d'une refonte technigue appro-
fondie. Quire les modifications communas avec sas
deux grandes scewrs {cf encadrél, elle hérita d'un
PGteLr Sang auctn point commun &ve celu da ['an
dernier. Aingi |'admission s'effectus désormais direc-
tement dans be carter motaur, avec comme consé-
fuencs une augmentation da 'ordre de 15 8 20 % da
la surface de |3 lumidre o adrission, D par cetb
nicuvella disposition, le piston n'ast ples dvidé dans sa
partie arridre, et assure ainsi un meibaur quidage &
intérigur du cyfindre, Annoncd pour dous chevau da

plus que 'an dermier, le petit bouillur subit épale- -

rment un renforcement de ses principauy organes, A
cormmencer par b vilebrequin dont la diamétre da
rnaneton passa de 28 & 29 mm (la boita de vitasses
suit égalerment catte tandance, pusgua |'entr axe des
arbres de bofte passa de 48 & 50 mm). En ce qui
conceme FATAC |désormais au-dessus du potl,
cehi-béndficie pour 87 d'we commanda indépan-

dante de la pormpa 4 eau, ainsi que d'un tambour qui
remplace le papillon précédamment utilisé, 0 en
resufte, d aprés Honda, un profil parfait de la lurnidre
o' dchapperrent lorsque 'ATAC n'est pas en opdra-
tion, &t da ca fait un meillbur écoulement des gaz
d*échappernent [pour information, |'ancien systéme
de papillan laissait un bossage dans be conduit, qua la
wersion 86 n'avait pas towlement dvincd), Braf, en ce
qui concerne le moteur da catte 125 CR BT, il ya fort
& parier que trés peu de pidces soiant mierchanged-
bles aver ke modids précédant, 0 ailleurs, I'alisage x
course de ca rouveau huitidme de litee (54 x 54,5
contre 54 x G4 mm précédemment] semble en
attester,.. Bazucoup maing remaniée que s patite
scewur, fa CR 250 n'en consfitlue pas moing un
authentiqua nowveaw madéle, Cells ci sa voit affubilée,

L el e
Las affres do la blessure, fatales 4 Christian
Vimond en fin de championnat, font
désormais partie da I'histoire anclenne.
Visez l'attaque...

outre son habillage 87 {selle, réservair, caches
latéraux, garde bous arriéra, guidon) d’un tout nou-
e cylindre {chramé durl au diagrammes madifis,
de méme que d'ung bofte & clapets redessinde. Pot
e détente et courbe d'avance suivant fgalamant le
mouvement, ce dant profite la puissance qui passa de
48,5 ¢ha 52,3 ch, On en finira, cdté moteurs, avec la
500, ol tous les efforts se sont concentrés sur les
reprises 4 bas régime. Légénment décamgrimé (6,8
de rapport volumétrique contra 7 'an damier], le 500
CR hérite d'une bielle plus langua de & mm at d'un
nowvedu blog GO, 1 en résulte une augmentation de




puissance d'un cheval mais, plus significatif encore,
un cauple qui passe da 7,35 mkg & 7,70 mkg.

Comme vous avez pu le constater, nows avans,
exceptd la B0 cm?, décidé de traiter ks modiications
de parfiecycles & part. A cela une raison logigua,
puisque 125,250 at BOD hértent du méme traite-
mient, Ainsi ks trois modéles sont désarmais dquipés
d’une fourche Showa ¢ A cartoucha ¥, calle-1d méma
qui équipait déja la 260 I'an demier, & "arrigre, la
suspension est Eqalemant commung, avec Un oom-
biné KYB & bonbonne intégrée [raison invoqués par
Honda : une melleurs dissipation de chabaur par
rapport au bonbannes sépardes das modiles 26).
Modifié par rappart & 86, ke bras oscillant rappalle 2
8y méprendre les modéles « Using ». Composé de
deus partias, emmanchéas puis soudées, il est dquipd
de tendeurs de chaing « pousseurs o &t non plus
# tireurs », On constate Bgalement un dchancrernant
dans sa partie armére, 5i bien que s derous o axa de
roue amére ne dépassant plus du bras oscillant.
Meme canstatation pour les repose-pieds, dont les
ressorts de rappel sont désormais maing exposds au
choes notamment dans les amignes profondes, o8 qui
a nécéssité [a fabrication de nouvelles pattes d'an-

La 250 CR, nouvelle tant cté motaur que
partig-cycle, risque fort da faire figure
o'épouvantail dans la catdgorie.

crage sur e cadre, GOt freinage, la granda nou-
voawtd provient de l'adoption d'un frein & disqua
arriesa sur bas troi moddles, D' dismétre axténaur
da 195 mm, il est surmonté d'un dtrier simgla piston
Equipbes en plagquettes semiFmétalliques. Pour le
frein avant, Honda sipnale 'emplai d'ung nouvalle
pince de frein, plus Kodee, munie de plaquettes & fort
pourcantage de eéramique. Un procédé déjd employé
pour les modéles route de chez Honda et qui,
rappelans le, agit en tant qu'isolant thermique antra
la plaguetts de frein ot las pistans da la pince. | en
résutta dong une forte réduction des risques d"&ulli-
tion du Equide hydraulique, ce qui permet de gardar
une cormmande ferme et précise méma sur les cirouits
# gros freinages,

La CR 125, entidrament ramanidp par
rapport & 'an dermiay, béndficie comme ses
deux grandes soetirs d'un frain arvidre 3
disque fonnant de prograssivits,

'HONDA CROSS 87

Tmltementdass amsnts
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CR 80 RH
Diamétre de la fourche 33 mm 35 mm
Débatternant de [ faurcha 260mm | 276 mm
Diébatternant de la suspansion ardre 2M0mm | 280 mm
Empattement 1 260mm | 1 256 mm
Hauteur de salla 00mm | E10mm
Entre axe des tuchas de fourche 186mm | 188 mm
Maouveau disgramme at pat da détente 23ch 25,6¢ch
Couple 145mky | 153 mkg
Repport valumétrigue 8741 8441
Largeur des clapets 35mm 40 mm
MNouveaux disques & embrayage
Ressarts d'embrayage |trage) 86 kg 105kp
Capacith d huile de bt E50cm® | 660cm’

CR125RH

ATAC Papillon Tamb-:lur

Admisgion dans le carter motaur

Diagramme de distribution, pat da détenta

Piston

Diarndtre de la tite de biele 28 mm 2B mm

Cotede la cage 2 aipuille 2 x28mm |22« 29 mm

Course 54 mm 54,5 mm

Diamétre extéreur du vilbrequin 93mm 95 mm

Culazsa fcatian motaur 26 mm 32 mm

Couvercle de pompe & eau

Carter d'ambrayags démantaba .

Fapport primaira 320041 | 315041

Rapport de 1™ 2,333 2,230
» 1,875 1,823
3. 1,555 1,526
& 1,300 1,286
L : 1,136 1,130
& 1,000 1.000

Entre axe des arbras da bolte 43 mm 50 mm

Déport du pignon de sartie de bofta 3.5 mm 7.5 mm

Commande ATAC {indép. de la pompa o eaul

Barrillat fpurchatte (antea axa arbre de boftal

C. 0. [eourbe d'avance - babine d'alumagel

Puissance 34, 5¢ch 36,5h

Couple 2,25 mkg | 2,40 mkg

Rapport valemétrigue &441 a.aa1

Cylindrée 1237 em® | 124,8 e

Radiateur d'eau - Durite d'eau Kick, Mouvalls

géamétria du cadre

CR250RH

Cylindre {dessin admlssmrr] culbuteur de
commande H.P.P,, carter d'embrayege
démntahlu,ﬂ.ﬂ.!.

Pusssance

Couple

RSO0

Rapport volumetnique 7
Puizsance 63 ch
Cougle 7,35 mkg
Carter d'embrayage démontabla, Kick
Augrnentation da la longuaur de 13 biella
C.D.l.. Faurcha

138 mm

144 mm

CR 125 - 3250 - 500 H

roue arriéra, guide chaine, couranne arcdre |

patta de focation haut-mataur ; Profil das jantes anméra,

Salles, réservoir, cache latéraux, garda-boue AR, guidon ;

Pipe - filtre & air au carburateur, baltier de filtra 3 aie, filtre 2 air ;

Pot da détente, shanciaux et tuba de liaison en una seuls pidce ;
Mouvelba pince de frain avant (plaguette chramiqua), frain arddre 3
disque lpince simpla piston plagquette semi-mital, pédale de frein
arrigre, bras cocilant +tenceur de chaine, mayeu de roue arridre, axe de

Cadre modification épaisseur et fiation, articufation des repose-piads,
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Pour 57, les repose-piads sont modifids (ressort &
Vintériaur de la patte de fixation] pour éviter la contact
dans fes ornidres profondes. Notez dgalement
Fambrayage désormals facilement accessible.

"l R

Nouvelle découps arridre du bras oscillant, pour qu'dcrous
8t tirants da roues ne dépassent pas de la moto,
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Outtre la recherche de performances accrues, tant sur
e plan moteur que dans | domaine das partia-cycles,
Honda semble catte anmde avoir voul facifter 1
rmaintenance de 285 motos, Un aspact important
guand on connaft les rudes contraintes qu'encousant
tout au long d'une saison ca type de maching, Ainsi,
et il faut la saluer, |'ernbrayage est désormats
accassible dractemant, sans taucher ni 4 la transmis-
sion primairg ni 4 la pampe 3 eau. Dans un méme
ordre d'idée, le démontage de la boucle aridre est
facilitd, puisque I'dchappement compte un ambaite-
ment de maing : pius de tube de jonction entra e pat
de ditente et e silenciew: alminium, Concamant
toujours la maintenance, sachez qu'Honda commer-
cialise, moyennant supplément [700 F pour la 1285,
8040 F pour 260 &t 5040) un kit pisces pour chacuna
des CR {sauf ke 80 er®). Voild pour I'axamen statiqua
des CR 87, Maintenant, passons aux choses sé-
FIBUSES. ..

CR 80: le « jouet » de luxe

Avec dix centimétres de plus en hauteur de sells, e
80 CR 87 2o montre nattement plus haut que |'annde
précédents. Ca qui n'empéche pas [impression de
chevaucher une meta miniature, taillde sur mesure
pour bas tout patits gabarits. Ung imprassion qui a vite
fait de disparaitra 4 l'usage, et que remplaca [a
cartitude de pilater una vraie patite bornbe, & 1 fois
vivace et excessivement exigeante pour lg pilote. Je
' ewplique : si la partie-cycle, nigidifigs comme ¢n &
pu e constater dans la description fechnique, ne
souffre pas de critigue sur le circuit relativernent pau
accidentd da Gimont, le motewr réclame par contre
beaucoup plus d'attention, Corgléternant creux en
bas, il convient da le maintenir hawt dans les tours, &
grand renfort d'embrayage, Donc un platage extré-
nerment fin, sans & peu prés, moyennant quoi le petit
rnoustique sa mantre diablement efficace et amusant,
M'avez qud demander 4 Jean-Michel Biguat et
Chrstian Wimond, tous deus présents pour ces
egsas, quelles sont baurs imgrassians | Vu ls bourre
d'enfer & laquells ils se sont lvrés, et [mpossibits
de les arrdter, il awra fally attendra patiemment avant
da pouvair également en profiter. Aprés quoi le patit
80cm® ne tardera pas & mettra en valeur sa
puissance impressioanants, la roue avant vars les
cieux 3 la moindre occasian. A n'an pas douter, un
outd da |oisirs hilarant, doublé d'un engin d'initiation
diabolique pour les jeunes crossaurs an herbs..,

CR 125 : évolution générale
Paradoxalement, [a CR 125 87 est cefla de s gamme

qui & le plus Gvalug techniguement , mais aussi calle.

qui ressemble e plus en comportermant & la version
précédante, & son guidon, on ratrowve ks mimes
sensations de maniahilité constatées sur e maodéls
86, parfais au d&triment de la stabilité en Bgne droite
sur les champs de bosses, Toutefos, [apport du
nowvel amartissedr arrigre, pringipal fautf Fan dar-
nier, sarmile aveoir ractifié e tir, bien que |8 circuit de
Gimont s'avére insuffisammant sébactif pour juger
définitivernent, Ce que nous n'hdsiterons pas 4 vous
canfirmer {on ne souhaite que al dans notre pro-
chain comparatif, En attandant, on 5'attardara sur sa
wivacité dans les pif-paf, ainsi que sur san motawr qui

se montre plus alerts dans les tours qua la version
86. Eqalernent trds soupls, au pont da pouvoir
effectuer un tour de circuit quasiment au pas, méme
dans bag rontées, il s"avére par contra un pau faitlard
& mowans régimes, malgré un peaufinage en carbura-
tion, et oblige 4 se servir copieusement de |'em-
brayage. Un patit bouillaur ulira-sportif, telle ast la
facon dont on poureait b définir au misw, Dautant
plus qu'il est bian sani par un freinage déckdément
toujours ay top, avec notammmant la nouvezu disque
arriéra digbaliquarnent efficacs : sansibla au blocage
pour | plote néaphite, il $a montra en revanche trés
progressif 485 lors gue I'on maitrise un tant sait pau e
pilotage cross, Alain Fura, par exemple, habituf au
disque arriére « bloqueur » de sa Kawa, se déclarait
enthousiasme par ¢e nouveau frei arridre, facile &
doser et précews pour placer la mote dans les
virages.

CR 250 : révélation !

Honda tenait déja, I'an demier, une des mellouras,
sinon la meilleura, des 250 cm® du plataau. Pourtant,
il faut croire qu'ils en gardaient sous b couds. Croyaz
mai 5 vaus la voulez, mais & 260 87 risque de faira
mal, trés mal. Parlons tout d'abord postion da
conduite, avec une tendanca peut &tre un peu trap
marquéa sur I'avant qui change quelis peu du e
B6. Si bian que dans las sauts en destents, [a mota
donne une imprassion singuligre de piquar du nez tant
que I'on a pas assimilé la bonne position. Aprés
quelques tours de roves, le phénoméne s'estompe
pour laisser place aux réelles qualids de cette
nouvella 250_ D4jh réputé par sa facilitd ¢ utilisation,
le moteur 87 va encore plus lon sur ¢e point, et
propose une caurbe de puissance remplie 945 les bas
régimes sans jamais fallic ni régules dans les tours,
Une courbe trés lindaire, presque & la fagon d'un
mateur 500, qui facilite encors la thche, Monstra
o efficacité, le motaur est bien seri par une partia
cycle sans prociémes, et notamment le mime frai-
nage diabalique que la 125. D'ores et déjd, a barre
pst fisde trés haut pour la confrontation intar-
FAFUE, .

CR 500 : cherche bras
désespérément !

On savait les 500 brutales, mais la 500 s Thorps
Replica # alors 1§, méfisnce ks gars | Eric Gaboers
&tair pourtant vanu de sa Belgique natale pour nous
mantrer e mode d"emplol, mais un trag pared, ©est
vraiment « oo much o pour le commun des cros-
smen. Encora plus « puncheuse o que le moddle
précédent, la BO0 CR comviendra aux quelques
pilotes top-niveau capables de exploiter. Quant &ux
amateurs de sensations fortes, mais alors trés trés
foirtes, vous sarez plus que cormbis. Imaginez un peu
une grille de départ, su coude d coude avec wos
voising, Connaissant fe coffre diabolique de vatre
engin, vous enclencher logiquement le troisiéme
rapport pour ne pas vous retoumer comme une
crépe, La grilz se baisse et alors, gaz !l Et bien,
troisiéme ou pas, mentinnigre sur e garda bous
avant ou pas, e retournemant de situation vous
quette sourngisament ICas quelques mises en garde
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La gamme Honda cross 87 au grand
complat, avant la curée das assais...

& part, la nowvells 500 CR, au dires d'Eric Gebosrs,
se rapproche encore un pau plus des vraies mataos
d'usine apergues tout au long du championnat du
Monde cette annde : & S8 &4 agréabisment sumns
parla 500 87, surtout au miveaw du motedr, 1 ma
MANGue quur fey de puissance en faut paur e &
I"derale de ma RCM o wsing, mars pa na me géna pas
vraiment, car e rowls beansoug plus sur i coupls que
Davied Thawpe et André Matherbe &, Voild, e décor ast
dressé, Sivous posséder G4 la tene du chamgion
du Monda, et qua la 500 vous fait baver d'impa-
tienca, n'oubliez surtout pas dans wotre liste de
courses... quelques kilos de biceps supplémentaires |

A.C.

MOTEUR
Typa Menocylindra daux temps 4 rafroadissement hquide
Alésage x course 46 % 47 8 mm 54 % 54,5 mm 66.4x 72 mm 8%x 79 mm
Cylindrée : 78 em’ . 124,89 e 249 3em® 451 4 ¢m®
Admission : hdmission par clapets
Taux de comprassion : 8441 B.B&1 6,841
Pusssance maxi annoncée | 26,6ch 412 000tr/mn 36,6 cha 11 500 1r/mn 82 3cha 8000t mn &4 ch 4 6 000 trfmn
Coupla maxi annoncé ; 1.53mkga 11 500 rmn 2.4 mikg & 10 6001/ mn 6,1 mkgd 7 000 trfra 7,7 mkg 4 6 000 1r/mn
Carburateur : 4 boigseaw, @ 28 mm # guilloting, & 34 mm #guilating, & 38 mm & quilloting, © 38 mm
Allurmage : & décharge de condensateur COI
Rappart de transmission primaire 4117(70017) 3,150 (63,20} 3,000 (63/21) 2,520163/25
Rappart de transmission secandaira 3,267 (49/15) 302305113 3,786 (53/14) 643161714
Ragports da bofte ; 1" 2,333(35/15) 2,231(29/13) 1,800 (27/15) 1,750128/16)
ry 1,722(31/18) 1LE23 (3117} 1,3891025/18) 1,368{25/18)
L 1,400 (28,20 1,526 128/ 1% 1,160 (23,200 1,150{23/200
4 1174 127/23) 1,286 127/21| 1,000 (21,21} 0,954 {21/22)
Bt 1,000 [25/25) 1,130(26/23| 0,870 (20,23 0,791 (19/24)
i 0,885 (23/26} 1,000{24/24] —] =
Démarraga Far kick startar
Capacité servoir 5l 6,51 1,51 B5I
Poids annancé §2,7kg 87 5ky 57 5kp 101,5kg
Longueur 1815 mm 2 135 mm 2 180 mm 2200 mm
Largaur Tdmm 325 mm 825 mm B25 mm
Ernpattement 1265 mm 1 450 mm 1 480 mm 1 B0 mim
Hauteur de salle : 210 men 230 mm 450 mm 950 mm
Angle de chasse £2%30 £4* {2730 62730
Garde au sal - 10 mm 3585 mm 340 rmm 330 mm
Suspension avant - Faurcha téléscapique @ 38 mm Fourche téliscopigue @ 43 rn, réglable an hydraulique
Diébattement 276 mm 300 mm ] 305 mam | 205 mm
Suspension aridre Pro Link, préchange du ressort, détenta et compression hydrauligue réglables
Débattemant 280 mm 310 mm 320 mm 320mm
Prau avant 70/100-17 80/100-21 BO/100-21 a0/100-21
Preau arrikre H0/100-14 100/100-18 110/100-18 11010018
Frain avant : Disque @ 216 mm Disque @ 240 mm, érier double piston, paguettes céramigue-métal
Frein arriére : Tarnbour simple came @ BS mem Disque & 195 mm, &trier simple piston, plaguettes miétal
Prix; 13 200 F 21895F | 27 093 F | 27 565F
Disponibilité : Diébut novernbra
Irnpartataur ; Honda France, BF 46, 77312 Marne La Vallie Cade. TE. : (1) 600580 12
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